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Forslag

til

Lov om @&ndring af registreringsafgiftsloven, breendstofforbrugsafgiftsloven,
ligningsloven og forskellige andre love

(&ndring af registreringsafgiften af person- og varebiler og motorcykler, ophavelse af tilleg og fradrag for energieffektivitet,
forhgjelse af breendstofforbrugsafgiften og vaegtafgiften og omlaegning af breendstofforbrugsafgiften til CO,-baseret afgift,
justering af beskatning af fri bil og forhgjet deleskonomisk bundfradrag for privat udlejning af nul- og lavemissionsbiler,

forleengelse af ordning med lav afgift pa el til erhvervsmaessig opladning af eldrevne keretgjer m.v.)

§1

I registreringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 228
af 11. marts 2020, som @ndret ved § 1 i lov nr. 1126 af 19.
november 2019, foretages folgende andringer:

1. 1§ 2, stk. I, nr 2, ®ndres »§ 5, stk. 1, 2 og 8« til: »§ 5,
stk. 1,2 og 7,«.

2. 1§52 sth. 3, §3a, stk.8 §3b,stk. 11 0g 13, 0gs 7 Db, stk.
1, ®ndres »§§ 4-5 e« til: »§§ 4-5 c«.

3.§ 3, stk. 2 og 3, ophaves.

4.1 ¢ 4, stk. 1, nr. 1, &ndres »85 pct. af 8.900 kr.-54.500 kr.
(2010-niveau)« til: »25 pct. af 17.100 kr. (2010-niveau), 85
pct. af 17.100 kr.-58.100 kr. (2010-niveau)«.

5.1§ 4, stk. 1, nr: 2, ®&ndres »jf. dog §§ 5-6 a: 85 pct. af
172.900 kr. (2010-niveau)« til: »jf. dog §§ 5-5 c: 25 pct. af
55.600 kr. (2010-niveau), 85 pct. af 55.600 kr.-172.900 kr.
(2010-niveau)«.

6. § 4, stk. 2-6, ophaves, og i stedet indsattes:

»Stk. 2. For personbiler beregnes et tilleeg i registrerings-
afgiften efter stk. 1, nr. 2, pad 213,5 kr. (2010-niveau) pr.
gram af de forste 125 g CO; pr. kilometer, 427 kr. (2010-ni-
veau) pr. gram af de naste 35 g CO, pr. kilometer og 812 kr.
(2010-niveau) pr. gram CO; pr. kilometer af resten.

Stk. 3. For personbiler, hvor COj-udledning er fastsat

i overensstemmelse med den pad verdensplan harmonisere-
de provningsprocedure for lette keretgjer (WLTP), jf. bi-
lag XXI til Kommissionens forordning om supplerende reg-
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ler til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr.
715/2007 om typegodkendelse af motorkeretejer med hen-
syn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskere-
tejer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, om @ndring af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF, Kom-
missionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens
forordning (EU) nr. 1230/2012 og om opheavelse af Kom-
missionens forordning (EF) nr. 692/2008, opgeres CO,-ud-
ledningen efter Europa-Parlamentets og Rédets forordning
om fastsattelse af prestationsnormer for nye personbilers
og nye lette erhvervskeretojers COj-emissioner og om
ophavelse af forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU) nr.
510/2011. For personbiler, for hvilke der ikke opgeres CO;-
udledning i gram pr. kilometer som angivet i 1. pkt., anven-
des i stedet CO,-udledning opgjort efter Radets direktiv
om indbyrdes tilnermelser af medlemsstaternes lovgivning
om motordrevne keretgjers brendstofforbrug (NEDC) mul-
tipliceret med 1,21. For personbiler, for hvilke der hverken
opgeres COj-udledning i gram pr. kilometer som angivet i
1. eller 2. pkt., beregnes CO;-udledning i stedet pa baggrund
af bilens forbrug af braendstof beregnet i liter pr. 100 km,
jf. brendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 2, 9 eller 10. Det
beregnede brendstofforbrug i liter pr. 100 km omregnes til
COj-udledning i gram pr. kilometer ved at multiplicere det
beregnede brendstofforbrug med 29 for benzindrevne biler
og med 32 for dieseldrevne biler.

Stk. 4. Fra og med den 1. januar 2022 nedsattes de gren-
severdier for COj-udledning, der er angivet i stk. 2, med
3,3 procentpoint arligt i hvert af arene 2022-2025 og med
1,1 procentpoint arligt i hvert af drene 2026-2035, og de her-
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ved fremkomne gransevardier afrundes til narmeste hele
gram.

Stk. 5. For personbiler gives der et fradrag i afgiften efter
stk. 1, nr. 2, og tilleg efter stk. 2 pa 18.500 kr. (2010-ni-
veau). Fradraget kan dog hejst udgere summen af afgift
efter stk. 1, nr. 2, og tilleeg efter stk. 2.«

Stk. 7-12 bliver herefter stk. 6-11.

7.1¢ 4, stk. 7, 2. pkt., der bliver stk. 6, 2. pkt., @ndres »stk.
1-3,50g6,§3,stk. 2, § 5b, stk. 2, § 5 ¢, stk. 3, og § 8§, stk.
T« til: wstk. 1,2 0g 5, § 5b, stk. 2-4, 0g § 5 c, stk. 2«.

8. § 4, stk. 9-12, der bliver stk. 8-11, ophaves, og i stedet
indszttes:

»Stk. 8. Belabene i stk. 1, 2 og 5 reguleres efter person-
skattelovens § 20. De regulerede belgb i stk. 2 afrundes dog
til nermeste hele kronebelgb.

Stk. 9. For benzindrevne og dieseldrevne biler, som er om-
fattet af § 5 a, stk. 2, 2. pkt., beregnes tilleeg for CO5-udled-

ning med den laveste sats, jf. stk. 2.«
9.1§ 5, stk. 1, endres »54.200 kr.« til: »64.100 kr.«

10.1§ 5, stk. 2, @ndres i 1. pkt. »38.200 kr.« til: »64.100 kr.
(2010-niveau)«, og »30 pct.« @ndres til: »50 pct.«, og i 2.
pkt. @&ndres »56.800 kr.« til: »47.000 kr.«

11. § 5, stk. 4-7, opheaeves, og i stedet indsaettes:

»Stk. 4. For varebiler beregnes et tilleg pa 213,5 kr.
(2010-niveau) pr. gram CO; pr. kilometer i registreringsaf-
giften efter stk. 1 og 2.

Stk. 5. For varebiler, hvor CO5-udledning er fastsat i over-
ensstemmelse med den pa verdensplan harmoniserede prov-
ningsprocedure for lette keretejer (WLTP), jf. bilag XXI til
Kommissionens forordning om supplerende regler til Euro-
pa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 om
typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissio-
ner fra lette personbiler og lette erhvervskeretajer (Euro 5
og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdel-
sesinformationer om keretejer, om andring af Europa-Par-
lamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens
forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning
(EU) nr. 1230/2012 og om ophzvelse af Kommissionens
forordning (EF) nr. 692/2008, opgeres CO»-udledningen ef-
ter Europa-Parlamentets og Radets forordning om fastsaettel-
se af prastationsnormer for nye personbilers og nye lette
erhvervskeretgjers CO;-emissioner og om ophavelse af for-
ordning (EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011. For varebi-
ler, for hvilke der ikke opgeres CO;-udledning i gram pr. ki-
lometer som angivet i 1. pkt., anvendes i stedet CO5-udled-
ning opgjort efter Radets direktiv om indbyrdes tilneermelser
af medlemsstaternes lovgivning om motordrevne keretgjers
brandstofforbrug (NEDC) multipliceret med 1,21. For vare-
biler, for hvilke der hverken opgeres CO»-udledning i gram
pr. kilometer som angivet i 1. eller 2. pkt., beregnes CO,-ud-
ledning i stedet pa baggrund af bilens forbrug af breendstof
beregnet i liter pr. 100 km, jf. braendstofforbrugsafgiftslo-

vens § 3, stk. 2, 9 eller 10. Det beregnede braendstofforbrug
i liter pr. 100 km omregnes til CO,-udledning i gram pr. ki-
lometer ved at multiplicere det beregnede braendstofforbrug
med 29 for benzindrevne biler og med 32 for dieseldrevne
biler.

Stk. 6. For varebiler gives der et fradrag i afgift efter stk.
1 og 2 og tilleg efter stk. 4 pa 25.600 kr. (2010-niveau). Fra-
draget kan dog hejst udgere summen af afgift efter stk. 1 og
2 og tilleeg efter stk. 4.«

Stk. 8-13 bliver herefter stk. 7-12.

12.1§ 5, stk. 8, 2. pkt., der bliver stk. 7, 2. pkt., &ndres »stk.
1,2,4,5,70g12,§3,stk. 2, § 5b, stk. 2, § 5c, stk. 3, 0g §
8, stk. 7« til: »stk. 1,2, 4,6 og 11, § 5 b, stk. 2-4, 0g § 5 c,
stk. 2«.

13. 1§ 5, stk. 10, 1. pkt., der bliver stk. 9, 1. pkt., @&ndres
»Stk. 1-9« til: »Stk. 1-8«.

14. 1 § 5, stk. 11, der bliver stk. 10, aendres »stk. 1-9« til:
»stk. 1-8«.

15. 1 § 5, stk. 12, der bliver stk. 11, @ndres i /. pkt. »stk.
1-11« til: »stk. 1-10«, og i 2.-4. pkt. eendres »stk. 8« til: »stk.
7«.

16. 1§ 5, stk. 12, der bliver stk. 11, @ndres i 2. pkt. »54.200
kr.« til: »64.100 kr.«, i 3. pkt. @@ndres »30 pct.« til: »50 pct.«
og »38.200 kr.« @ndres til: »64.100 kr. (2010-niveau)«, og i
4. pkt. @ndres »56.800 kr.« til: »47.000 kr.«.

17. § 5, stk. 13, der bliver stk. 12, affattes saledes:

»Stk. 12. Belebene i stk. 1, 2, 4, 6 og 11 reguleres efter
personskattelovens § 20. Det regulerede belab i stk. 4 afrun-
des dog til nermeste hele kronebelab.«

18. § 5, stk. 14, ophaves.

19. § 5 a, stk. 3, ophaves.
Stk. 4 bliver herefter stk. 3.

20. §§ 5 b-5 e, ophaves, og i stedet indsattes:

»§ S b. For biler, der udleder 0 g CO; pr. kilometer, og for
el- og braendselscelledrevne motorcykler, beregnes afgiften
som 40 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a,
ved bilens eller motorcyklens anmeldelse til registrering, jf.
dog stk. 2-6, fra og med den 18. december 2020 til og med
den 31. december 2025, hvorefter procentdelen arligt stiger
med 8 procentpoint til og med 2030, hvor der beregnes 80
pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a. Ved bilens
eller motorcyklens anmeldelse til registrering fra og med
den 1. januar 2031 beregnes afgiften som 84 pct. af registre-
ringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, hvorefter procentdelen
arligt stiger med 4 procentpoint til og med 2035, hvor der
beregnes 100 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5
a.

Stk. 2. For biler omfattet af § 4, stk. 1, nr. 2, gives der
et fradrag i registreringsafgiften efter stk. 1 pad 170.000 kr.
ved bilens anmeldelse til registrering fra og med den 18.



december 2020 til og med den 31. december 2021, 167.500
kr. 1 2022, 165.000 kr. 1 2023, 162.500 kr. i 2024, 160.000
kr. 1 2025, 155.400 kr. 1 2026, 150.800 kr. i 2027, 146.200
kr. 1 2028 og 141.600 kr. i 2029. Fra og med 2030 udger
fradraget 137.000 kr. Fradraget kan dog maksimalt udgere
afgiften efter stk. 1.

Stk. 3. For biler omfattet af § 5, stk. 1 og 2, gives der et
fradrag i registreringsafgiften efter stk. 1 pa 80.000 kr. ved
bilens anmeldelse til registrering fra og med den 18. decem-
ber 2020 til og med den 31. december 2021, 78.750 kr. i
2022, 77.500 kr. 1 2023, 76.250 kr. 1 2024, 75.000 kr. 1 2025,
73.000 kr. i 2026, 71.000 kr. i 2027, 69.000 kr. i 2028 og
67.000 kr. i 2029. Fra og med 2030 udger fradraget 65.000
kr. Fradraget kan dog maksimalt udgere afgiften efter stk. 1.

Stk. 4. For el- og breendselscelledrevne motorcykler gives
der et fradrag i registreringsafgiften efter stk. 1 pa 106.500
kr. ved motorcyklens anmeldelse til registrering fra og med
den 18. december 2020 til og med den 31. december 2021,
105.250 kr. i 2022, 104.000 kr. i 2023, 102.750 kr. i 2024,
101.500 kr. i 2025, 99.500 kr. i 2026, 97.500 kr. i 2027,
95.500 kr. i 2028 og 93.500 kr. i 2029. Fra og med 2030
udger fradraget 91.500 kr. Fradraget kan dog maksimalt
udgere afgiften efter stk. 1.

Stk. 5. For eldrevne biler, der udleder 0 g CO; pr. kilome-
ter, gives der et fradrag i den afgiftspligtige verdi efter §§
4, 5 eller 5 a som beregnet efter stk. 1 pd 1.700 kr. pr.
kWh batterikapacitet, der anvendes til fremdrift, dog hejst
45 kWh, ved bilens anmeldelse til registrering fra og den
med 18. december 2020 til og med den 31. december 2021,
1.300 kr. pr. kWh i 2022, 900 kr. pr. kWh i 2023 og 500 kr.
kWh i 2024.

Stk. 6. For brandselscelledrevne biler, der udleder 0 g
CO; pr. kilometer, gives der et fradrag i den afgiftspligtige
veerdi efter §§ 4, 5 eller 5 a som beregnet efter stk. 1 pa
58.500 kr. ved bilens anmeldelse til registrering i 2022,
40.500 kr. 1 2023 0g 22.500 kr. i 2024.

§ S c. For biler, der udleder mere end 0 g CO,, men
under 50 g CO, pr. kilometer, beregnes afgiften som 45 pct.
af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, ved bilens
anmeldelse til registrering, jf. dog stk. 2 og 3, fra og med
den 18. december 2020 til og med den 31. december 2021,
hvorefter procentdelen arligt stiger med 5 procentpoint til og
med 2025, hvor der beregnes 65 pct. af registreringsafgiften
efter §§ 4, 5 eller 5 a. Ved bilens anmeldelse til registrering
fra og med den 1. januar 2026 beregnes afgiften som 68
pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, hvorefter
procentdelen arligt stiger med 3 procentpoint til og med
2030, hvor der beregnes 80 pct. af registreringsafgiften efter
§§ 4, 5 eller 5 a. Ved bilens anmeldelse til registrering fra
og med den 1. januar 2031 beregnes afgiften som 84 pct.
af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, hvorefter pro-
centdelen arligt stiger med 4 procentpoint til og med 2035,
hvor der beregnes 100 pct. af registreringsafgiften efter §§
4, 5 eller 5 a.

Stk. 2. Der gives et fradrag i registreringsafgiften efter stk.
1 pa 50.000 kr. ved bilens anmeldelse til registrering fra og
med den 18. december 2020 til og med den 31. december

2021, 48.750 kr. i 2022, 47.500 kr. i 2023, 46.250 kr. i
2024, 45.000 kr. i 2025, 43.000 kr. i 2026, 41.000 kr. i 2027,
39.000 kr. i 2028 og 37.000 kr. i 2029. Fra og med 2030
udger fradraget 35.000 kr. Fradraget kan dog maksimalt
udgere afgiften efter stk. 1.

Stk. 3. Der gives et fradrag i den afgiftspligtige vaerdi
efter §§ 4, 5 eller 5 a som beregnet efter stk. 1 pa 1.700
kr. pr. kWh batterikapacitet, der anvendes til fremdrift, dog
hejst 45 kWh, ved bilens anmeldelse til registrering fra og
med den 18. december 2020 til og med den 31. december
2021, 1.300 kr. pr. kWh i 2022, 900 kr. pr. kWh i 2023 og
500 kr. pr. kWh i 2024.«

21. 1 § 7, stk. I, udgar i 1. pkt. », medmindre disse er
omfattet af § 10, stk. 4«, og i 3. pkt. udgar », dog uden tilleg
eller fradrag for eventuelt manglende sikkerhedspuder«.

22.§ 7, stk. 3, 5. pkt., og § 7 a, stk. 3, 4. pkt., ophaves.

23. To steder i § 7 b, stk. 2, nr. 1 og 2, endres »§ 4, stk. 7«
til: »§ 4, stk. 6«.

24.1§ 7 b, stk. 2, nr 3, 1. pkt., eendres »§ 5, stk. 1, 2 eller 8«
til: »§ 5, stk. 1, 2 eller 7«, og »§ 5, stk. 8« aendres til: »§ 5,
stk. 7«.

25. To steder i § 7 b, stk. 2, nr. 5, og i § 27, stk. 1, nr. 4,
@ndres »§§ 5 b-5 e« til: »§§ S b eller 5 c«.

26. § 8, stk. 6-8, ophaves.
Stk. 9 og 10 bliver herefter stk. 6 og 7.

27.1§ 9 a, stk. 1, 1. pkt., ®ndres »§ 8§, stk. 9« til: »§ 8§, stk.
6«.

28. 15 10, stk. 2, 1. pkt., ®ndres »i medfer af § 7 a, stk. 5«
til: », jf. § 1, stk. 3«.

29. § 10, stk. 4, affattes séledes:

»Stk. 4. For biler, der er mere end 35 ar gamle, jf. § 4, stk.
7, beregnes afgiften uden tilleg for CO;-udledning, jf. § 4,
stk. 2, og § 5, stk. 4, uden bundfradrag efter § 4, stk. 5, og
§ 5, stk. 6, og afgiften kan ikke overstige afgiften beregnet
pa grundlag af 75 pct. af bilens nypris indbefattet merveer-
diafgift, men uden afgift efter denne lov. For motorcykler,
der er mere end 35 ar gamle, jf. § 4, stk. 7, kan afgiften
ikke overstige afgiften beregnet pa grundlag af 40 pct. af
keretgjets nypris indbefattet mervaerdiafgift, men uden afgift
efter denne lov. Er der for samme koretgj udbetalt godtge-
relse efter § 7 b, fastsattes afgiften dog til den udbetalte
godtgerelse.«

§2

I braendstofforbrugsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr.
169 af 18. februar 2020, foretages folgende endringer:

1. 1§ 2, stk 1, 1. pkt., ®ndres »med én decimal« til: »til en
decimal«



2.1 2, stk. 1, indsaettes efter 1. pkt. som nyt punktum:

»For biler, hvor COj-udledningen er fastsat i overens-
stemmelse med den pa verdensplan harmoniserede prov-
ningsprocedure for lette keretgjer (WLTP), jf. bilag XXI
til Kommissionens forordning om supplerende regler til Eu-
ropa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007
om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emis-
sioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro
5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdel-
sesinformationer om keretojer, om andring af Europa-Par-
lamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens

A. Benzindrevne biler m.v.

forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning
(EU) nr. 1230/2012 og om ophavelse af Kommissionens
forordning (EF) nr. 692/2008, anvendes denne.«

3. § 3, stk. 1, affattes saledes:

»Af alle afgiftspligtige biler betales afgift af bilens
brendstofforbrug, jf. §§ 2 og 4, udtrykt som kilometer pr.
liter som anmeldt til Trafikstyrelsen eller som fremlagt ved
syn hos en synsvirksomhed med henblik pa ferste registre-
ring i Danmark senest den 30. juni 2021. Afgiften svares
med de nedenfor under A eller B anforte belab.

Breandstofforbrug

(Kilometer pr. liter)

Personbiler registreret forste
gang her i landet for den 3.
oktober 2017 og varebiler.

Mindst 50,0

Under 50,0 men ikke under 44,4
Under 44,4 men ikke under 40,0
Under 40,0 men ikke under 36,4
Under 36,4 men ikke under 33,3
Under 33,3 men ikke under 28,6
Under 28,6 men ikke under 25,0
Under 25,0 men ikke under 22,2
Under 22,2 men ikke under 20,0
Under 20,0 men ikke under 18,2
Under 18,2 men ikke under 16,7
Under 16,7 men ikke under 15,4
Under 15,4 men ikke under 14,3
Under 14,3 men ikke under 13,3
Under 13,3 men ikke under 12,5
Under 12,5 men ikke under 11,8
Under 11,8 men ikke under 11,1
Under 11,1 men ikke under 10,5
Under 10,5 men ikke under 10,0
Under 10,0 men ikke under 9,1
Under 9,1 men ikke under 8,3
Under 8,3 men ikke under 7,7
Under 7,7 men ikke under 7,1
Under 7,1 men ikke under 6,7
Under 6,7 men ikke under 6,3
Under 6,3 men ikke under 5,9
Under 5,9 men ikke under 5,6

Forbrugsafgift pr. 6 méneder (kr.)
Personbiler registreret forste
gang her i landet den 3. okto-
ber 2017 eller senere.

330 330
330 370
330 390
330 410
330 430
330 460
330 500
330 540
330 580
640 890
940 1.190
1.260 1.510
1.570 1.820
1.870 2.120
2.180 2.430
2.480 2.730
2.790 3.040
3.100 3.350
3.410 3.660
4.010 4.260
4.650 4.900
5.260 5.510
5.870 6.120
6.480 6.730
7.110 7.360
7.720 7.970
8.330 8.580




Under 5,6 men ikke under 5,3 8.970 9.220
Under 5,3 men ikke under 5,0 9.580 9.830
Under 5,0 men ikke under 4,8 10.190 10.440
Under 4,8 men ikke under 4,5 10.800 11.050
Under 4,5 11.430 11.680
B. Dieseldrevne biler
Brandstofforbrug Forbrugsafgift pr. 6 méneder (kr.) Udligningsafgift pr. 6
méaneder (kr.)
(Kilometer pr. liter)
Personbiler regi- Personbiler re-
streret forste gang | gistreret forste
her i landet for gang her i lan-
den 3. oktober det den 3. okto-
2017 og varebiler ber 2017 eller
senere.
Mindst 56,3 - 330 130
Under 56,3 men ikke under 50,0 - 370 130
Under 50,0 men ikke under 45,0 - 390 130
Under 45,0 men ikke under 41,0 - 410 130
Under 41,0 men ikke under 37,6 - 430 130
Under 37,6 men ikke under 32,1 - 460 130
Under 32,1 men ikke under 28,1 - 500 610
Under 28,1 men ikke under 25,0 - 540 1.090
Under 25,0 men ikke under 22,5 330 580 1.180
Under 22,5 men ikke under 20,5 640 890 1.300
Under 20,5 men ikke under 18,8 940 1.190 1.400
Under 18,8 men ikke under 17,3 1.260 1.510 1.510
Under 17,3 men ikke under 16,1 1.570 1.820 1.620
Under 16,1 men ikke under 15,0 1.870 2.120 1.740
Under 15,0 men ikke under 14,1 2.180 2.430 1.870
Under 14,1 men ikke under 13,2 2.480 2.730 1.990
Under 13,2 men ikke under 12,5 2.790 3.040 2.120
Under 12,5 men ikke under 11,9 3.100 3.350 2.220
Under 11,9 men ikke under 11,3 3.410 3.660 2.330
Under 11,3 men ikke under 10,2 4.010 4.260 2.580
Under 10,2 men ikke under 9,4 4.650 4.900 2.790
Under 9,4 men ikke under 8,7 5.260 5.510 3.010
Under 8,7 men ikke under 8,1 5.870 6.120 3.270
Under 8,1 men ikke under 7,5 6.480 6.730 3.460
Under 7,5 men ikke under 7,0 7.110 7.360 3.680
Under 7,0 men ikke under 6,6 7.720 7.970 3.950




Under 6,6 men ikke under 6,2 8.330
Under 6,2 men ikke under 5,9 8.970
Under 5,9 men ikke under 5,6 9.580
Under 5,6 men ikke under 5,4 10.190
Under 5,4 men ikke under 5,1 10.800
Under 5,1 11.430

8.580 4.160
9.220 4.380
9.830 4.640

10.440 4.870

11.050 5.170

11.680 5.410 |

4. § 3, stk. 11-14, ophaves, og i stedet indszettes:

»Stk. 11. De i stk. 1, under A angivne beleb for forbrugs-
afgift og de under B angivne beleb for forbrugsafgift og
udligningsafgift opkraves for det enkelte koretoj fra og med
den forste afgiftsperiode, der pdbegyndes den 1. januar 2021
eller senere, jf. dog stk. 12 og 13.

Stk. 12. Den 15. februar 2021 forhejes de i stk. 1, under B
angivne beleb for udligningsafgift med 20,7 pct. De belab,
der fremkommer ved procentreguleringen, afrundes opad
til nermeste hele kronebelab, der er deleligt med ti. De
saledes forhgjede belab for udligningsafgift i stk. 1, under
B opkreves for det enkelte karetej fra og med den forste
afgiftsperiode, der padbegyndes den 15. februar 2021 eller
senere.

Stk. 13. For kalenderéret 2022 forhgjes de beleb, der er
angivet i stk. 1, under A og B for forbrugsafgift med 3,0 pct.
For kalenderéret 2023 forhgjes de i stk. 1, under A og B an-
givne beleb for forbrugsafgift med 9,7 pct. For kalenderaret

A. Alle biler og udligningsafgift for dieseldrevne biler

2024 forhgjes de i stk. 1, under A og B angivne belgb for
forbrugsafgift med 16,8 pct. For kalenderaret 2025 forhgjes
de i stk. 1, under A og B angivne belgb for forbrugsafgift
med 24,4 pct. For kalenderaret 2026 forhgjes de i stk. 1,
under A og B angivne beleb for forbrugsafgift med 36,9 pct.
De beleb, der fremkommer ved procentreguleringerne efter
1-5. pkt., afrundes opad til nermeste hele kronebelob, der
er deleligt med ti. De saledes forhgjede belab for forbrugsaf-
gift i stk. 1, under A og B opkraeves for det enkelte keretoj
fra og med den forste afgiftsperiode, der pabegyndes efter
forhgjelsen.«

5. Efter § 3 b indsattes for overskriften for § 4:

»§ 3 c. Af afgiftspligtige biler, der er registreret forste
gang den 1. juli 2021 eller senere, betales afgift af bilens
COj-udledning, jf. §§ 2 og 4, udtrykt som gram CO, udledt
pr. kilometer. Afgiften svares med de nedenfor under A
anforte belob.

CO;-baseret afgift
(Gram COj udledt pr. kilometer) Afgift pr. 6 méneder (kr.) Udligningsafgift for diesel-
drevne biler pr. 6 méneder
(kr.)
Haojst 58 330 160
Over 58 men ikke over 65 370 160
Over 65 men ikke over 73 390 160
Over 73 men ikke over 80 410 160
Over 80 men ikke over 87 430 160
Over 87 men ikke over 102 460 160
Over 102 men ikke over 116 500 740
Over 116 men ikke over 131 540 1.320
Over 131 men ikke over 145 580 1.420
Over 145 men ikke over 160 890 1.570
Over 160 men ikke over 174 1.190 1.690
Over 174 men ikke over 189 1.510 1.820
Over 189 men ikke over 203 1.820 1.960
Over 203 men ikke over 218 2.120 2.100
Over 218 men ikke over 232 2.430 2.260
Over 232 men ikke over 246 2.730 2.400




Over 246 men ikke over 262
Over 262 men ikke over 277
Over 277 men ikke over 290
Over 290 men ikke over 319
Over 319 men ikke over 350
Over 350 men ikke over 377
Over 377 men ikke over 409
Over 409 men ikke over 433
Over 433 men ikke over 461
Over 461 men ikke over 492
Over 492 men ikke over 519
Over 519 men ikke over 548
Over 548 men ikke over 581
Over 581 men ikke over 605
Over 605 men ikke over 645
Over 645

3.040 2.560
3.350 2.680
3.660 2.810
4.260 3.110
4.900 3.370
5.510 3.630
6.120 3.950
6.730 4.180
7.360 4.440
7.970 4.770
8.580 5.020
9.220 5.290
9.830 5.600
10.440 5.880
11.050 6.240
11.680 6.530

Stk. 2. For benzin- og dieseldrevne biler med en kereklar
vagt over 2.585 kg, hvor der ikke foreligger oplysninger
om COj-udledning fastsat i overensstemmelse med den pa
verdensplan harmoniserede prevningsprocedure for lette ka-
retgjer (WLTP), jf. bilag XXI til Kommissionens forordning
om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Réadets
forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motor-
keretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og
lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang
til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om kerete-
jer, om andring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2007/46/EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008
og Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 og om
ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008,
fastsaettes CO,-udledning ved at multiplicere det efter § 3,
stk. 9 beregnede brandstofforbrug udtrykt i liter pr. 100 km
med 29 for benzindrevne biler og med 32 for dieseldrevne
biler.

Stk. 3. For kalenderaret 2022 forhgjes de i stk. 1, under
A angivne belgb for CO,-baseret afgift med 3,0 pct. For ka-
lenderéret 2023 forhgjes de i stk. 1, under A angivne belegb
for CO»-baseret afgift med 9,7 pct. For kalenderaret 2024
forhgjes de i stk. 1, under A angivne belegb for CO;-baseret

afgift med 16,8 pct. For kalenderaret 2025 forhgjes de 1 stk.
1, under A angivne beleb for CO;-baseret afgift med 24,4
pct. For kalenderaret 2026 forhgjes de i stk. 1, under A an-
givne belgb for CO,-baseret afgift med 36,9 pct. De beleb,

der fremkommer ved procentreguleringerne efter 1-5. pkt.,
afrundes opad til nermeste hele kronebelab, der er deleligt
med ti. De saledes forhgjede belab for CO;-baseret afgift i
stk. 1, under A opkraves for det enkelte koretej fra og med
den ferste afgiftsperiode, der pabegyndes efter forhgjelsen.«

6.1 § 6, stk. 2, indsattes efter » under B«: » eller § 3 c, stk.
1, under A«.

7.9 6, stk. 3, 2. pkt., ophaves.

8.1 7 stk. 1, 2. pkt., indsattes efter »under B«: » eller § 3
¢, stk. 1, under A«.

§3

I lov om veagtafgift af motorkeretgjer m.v., jf.
lovbekendtgerelse nr. 477 af 14. april 2020, foretages
folgende endringer:

1. § 2 b, stk. 3, 2. pkt., ophaves.

2. § 3, stk. 1, affattes séledes:

»Af personmotorkeretagjer og af pdhengs- og sa@ttevogne
til personbefordring svares afgift af keretgjernes egenvagt
efter nedenstidende satser. Af campingvogne svares afgift
med 32 pct. af veegtafgiftssatserne under A, men ikke ud-
ligningsafgift. Af seettevogne svares afgift som for pdhangs-
vogne.

A. Personmotorkeretgjer bortset fra busser (rute- og turistbiler m.m.) og hyrevog-

ne. Pdhangs- og settevogne til personbefordring.

Afgift pr. karetej pr. 6 maneder, hvor andet ikke fremgar.

Veagtafgift | Udligningsafgift

kr. kr.

I. Egenveegt indtil 600 kg



Motorcykler, pr. 12 méneder 730 550
Andre personmotorkeretgjer, pr. 6 maneder 1.060 800
II. Egenvaegt 601-800 kg 1.290 980
I11. Egenveegt 801-1.100 kg 1.760 1.300
IV. Egenvaegt 1.101-1.300 kg 2.340 1.650
V. Egenvaegt 1.301-1.500 kg
Pr. 6 méaneder 3.050
Pr. 3 méaneder 1.550 1.060
VI. Egenvaegt 1.501-2.000 kg
Pr. 6 méaneder 4.200
Pr. 3 méaneder 2.110 1.410
VII. Egenvagt over 2.000 kg
Afgift pr. 100 kg egenvaegt pr. 3 méaneder 120 80
B. Busser, turistbiler og lign. med hgjst to aksler., se § 15, stk. 1, nr. 6 Vagtafgift Udligningsafgift
Rutebiler, se § 15, stk. 1, nr. 6)
Afgift pr. keretoj par. 12 maneder. kr. kr.
I. Egenveegt indtil 1.300 kg 450 1.130
II. Egenvaegt 1.301-1.500 kg 585 1.160
III. Egenveegt 1.501-2.000 kg 810 1.230
IV. Egenvagt 2.001-3.000 kg 900 1.230
V. Egenveegt 3.001-4.000 kg 1.440 1.230
VI. Egenvaegt 4.001-5.000 kg 1.920 1.230
VII. Egenveagt 5.001-6.000 kg 2.400 1.230
VIII. Egenvaegt 6.001-7.000 kg 3.120 1.230
IX. Egenvaegt 7.001-8.000 kg 3.640 1.230
X. Egenvagt 8.001-9.000 kg 4.160 1.230
XI. Egenvaegt over 9.000 kg
Afgift pr. 100 kg. egenvaegt. 50 14
C. Busser, turistbiler og lign. med mere end to aksler. Veagtafgift Udligningsafgift
kr. kr.
Afgift pr. 100 kg egenvaegt pr. 12 maneder 36 10
D. Personbiler med tilladelse til erhvervsmaessig persontransport. Udligningsafgift
(Ambulancer, se §15, stk. 1, nr. 5)
Afgift pr. keretej pr. 12 maneder. kr.
I. Egenvaegt indtil 800 kg 2.500
II. Egenvaegt 801-1.100 kg 3.100
III. Egenveegt 1.101-1.300 kg 3.670
IV. Egenveegt 1.301-1.500 kg 4.020
V. Egenvaegt 1.501-2.000 kg 4.440
VI. Egenvagt over 2.000 kg 5.320 «.

3. § 3, stk. 3-6, ophaves, og i stedet indszttes:

»Stk. 3. De 1 stk. 1, under A-C angivne beleb for vegtaf-
gift og udligningsafgift og de under D angivne beleb for
udligningsafgift opkraves for det enkelte keretoj fra og med
den forste afgiftsperiode, der pdbegyndes den 1. januar 2021
eller senere, jf. dog stk. 4 og 5.

Stk. 4. Den 15. februar 2021 forhejes de i stk. 1, under A
og D angivne belgb for udligningsafgift med 20,7 pct. De
beleb, der fremkommer ved procentreguleringen, afrundes
opad til nermeste hele kronebeleb, der er deleligt med ti. De

saledes forhgjede belgb for udligningsafgift i stk. 1, under
A og D opkreves for det enkelte keretoj fra og med den
forste afgiftsperiode, der pabegyndes den 15. februar 2021
eller senere.

Stk. 5. For kalenderaret 2022 forhgjes de i stk. 1, under A
angivne beleb for vagtafgift med 3,0 pct. For kalenderaret
2023 forhgjes de i stk. 1, under A angivne belab for vaegtaf-
gift med 9,7 pct. For kalenderaret 2024 forhgjes de i stk. 1,
under A angivne beleb for vagtafgift med 16,8 pct. For ka-
lenderaret 2025 forhgjes de i stk. 1, under A angivne belab
for veegtafgift med 24,4 pct. For kalenderaret 2026 forhgjes



de i stk. 1, under A angivne belgb for vaegtafgift med 36,9
pct. De beleb, der fremkommer ved procentreguleringerne
efter 1-5. pkt., afrundes opad til neermeste hele kronebelab,
der er deleligt med ti. De saledes forhejede beleb for vegt-
afgift i stk. 1, under A opkraeves for det enkelte koretoj
fra og med den forste afgiftsperiode, der pabegyndes efter
forhgjelsen.«

4. § 4, stk. 1, affattes séledes:
»Af vare- og lastmotorkeretejer, der ikke er afgiftspligtige
efter lov om afgift af vejbenyttelse, af pahengsvogne til

godstransport og af registreringspligtige pahangsredskaber
bortset fra campingvogne og af registreringspligtige motor-
redskaber, som er indrettet til godstransport, svares afgift af
keretejernes tilladte totalvaegt efter nedenstaende satser. Af-
giften af motorkeretgjer, der registreres som traekkraft for
settevogne til godstransport, forhejes som fastsat i stk.
6. Afgiften af de navnte pdhangsredskaber beregnes efter
satserne for pdhangsvogne. Afgiften af de nevnte motorred-
skaber beregnes efter satserne for vare- og lastmotorkereto-
jer. Der betales ikke afgift af pahengskeretojer til godstrans-
port, der har en tilladt totalvagt over 3.500 kg.

Veagtafgift Udlignings- Tillaeg for privat anvendelse
afgift
Afgiften er angivet pr. keretgj | Motor-ke- [Pahaengs-kere-| Motorkeretgj |Motorkeretgjer regi-|Motorkeretejer regi-
pr. 12 méneder. retej taj kr. streret forste gang til| streret forste gang
kr. og med den 24. april| den 25. april 2007
kr. 2007 eller senere
kr. kr.
I. Motorcykler med varesidevogn
330 - 130

II. Vare- og lastbiler m.v., der ikke er afgifispligtige efter lov om afgift af vejbenyttelse, og visse pahcengskoretaojer.

A. Motor- og pahcengskoretajer m.v. indtil 4.000 kg tilladt totalveegt.
Totalvegt indtil 500 kg 1.060 - 600 1.120 6.250
Totalvaegt 501-1.000 kg 1.360 150 860 1.120 6.250
Totalvegt 1.001-2.000 kg 2.250 290 1.170 1.120 6.250
Totalvegt 2.001-2.500 kg 3.890 360 1.460 6.250 6.250
Totalvegt 2.501-3.000 kg 4.660 460 1.660 6.250 6.250
Totalvaegt 3.001-4.000 kg 4.660 560 1.880 6.250 18.560
Afgiften er angivet pr. karetej pr. 12 méneder. Vegtafgift Udligningsafgift
Motorkeretgj Pahengskeretoj Motorkeretgj | Pahangskeretoj
kr. kr. kr. kr.
B. Motor- og pahengskoretajer m.v. over 4.000 kg tilladt totalveegt.
a) Med hajst 2 aksler.
Totalveegt 4.001-5.000 kg 2.052 552 1.150 200
Totalvaegt 5.001-6.000 kg 2.052 672 1.150 250
Totalvaegt 6.001-7.000 kg 2.052 825 1.150 300
Totalvaegt 7.001-8.000 kg 2.052 988 1.150 400
Totalvaegt 8.001-9.000 kg 2.052 1.161 1.150 450
Totalveegt 9.001-10.000 kg 2.052 1.344 1.150 550
Totalveegt 10.001-11.000 kg 2.279 1.537 1.150 650
Totalveegt 11.001-12.000 kg 2.610 1.740 1.150 750
Totalveegt 12.001-13.000 kg 3.087 1.953 1.150 850
Totalveegt 13.001-14.000 kg 3.604 2.176 1.150 1.000
Totalveegt 14.001-15.000 kg 4.161 2.628 1.150 1.100
Totalveegt over 15.000 kg
Afgift pr. 200 kg totalvaegt. 60 40 16 16
b) Med mere end 2 aksler.
Totalveegt indtil 18.000 kg
Afgift pr. 200 kg totalvaegt. 32 20 11 12
Totalveegt 18.001-19.000 kg 3.069 1.953 1.150 1.100
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Totalvaegt 19.001-20.000 kg
Totalvaegt over 20.000 kg
Afgift pr. 200 kg. totalvaegt.

3.332

2.156 1.150 1.200

36 24 13 13«.

5. § 4, stk. 3-6, ophaves, og i stedet indsettes:

»Stk. 3. De 1 stk. 1, under I og II, A, angivne belgb for
vagtafgift, udligningsafgift og tilleg for privat anvendelse
og de under II, B, angivne beleb for vagtafgift og udlig-
ningsafgift opkraeves for det enkelte koretej fra og med den
forste afgiftsperiode, der pabegyndes den 1. januar 2021
eller senere.

Stk. 4. Den 15. februar 2021 forhejes de i stk. 1, under I
og II, A, angivne beleb for udligningsafgift med 20,7 pct.
De beleb, der fremkommer ved procentreguleringen, afrun-
des opad til nermeste hele kronebeleb, der er deleligt med
ti. De séledes forhgjede beleb for udligningsafgift i stk. 1,
under I og 11, A, opkraves for det enkelte koretej fra og med
den forste afgiftsperiode, der pabegyndes den 15. februar
2021 eller senere.

Stk. 5. For kalenderéaret 2022 forhgjes de i stk. 1, under
I og II, A, angivne belegb for vagtafgift med 3,0 pct. For
kalenderaret 2023 forhgjes de i stk. 1, under I og II, A,
angivne beleb for vagtafgift med 9,7 pct. For kalenderaret
2024 forhgjes de i stk. 1, under I og II, A, angivne belgb
for vaegtafgift med 16,8 pct. For kalenderaret 2025 forhgjes
de i stk. 1, under I og II, A, angivne belob for vagtafgift
med 24,4 pct. For kalenderaret 2026 forhejes de i stk. 1,
under I og II, A, angivne beleb for vegtafgift med 36,9 pct.
De beleb, der fremkommer ved procentreguleringerne efter
1-5. pkt., afrundes opad til nermeste hele kronebelob, der
er deleligt med ti. De séledes forhgjede belob for vegtafgift
i stk. 1, under I og II, A, opkraves for det enkelte koretoj
fra og med den forste afgiftsperiode, der pabegyndes efter
forhgjelsen.«

Stk. 7-14 bliver herefter stk. 6-13.

6.1¢ 4, stk. 10, 1. pkt., der bliver stk. 9, 1. pkt., ogi § 23,
stk. 2, nr. 6, &ndres »stk. 9« til: »stk. 8«.

7.1§ 4, stk. 14, 1. pkt., der bliver stk. 13, 1. pkt., andres
wstk. 8« til: »stk. 7«.

8.§ 15, stk. 3, 2. pkt., ophaeves.

9.1§ 23, stk. 2, nr 1, &ndres »stk. 12-14« til: »stk. 11-13«.

§4

I ligningsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 806 af 8. august
2019, som @ndret bl.a. ved § 2 i lov nr. 91 af 31. januar
2020, lov nr. 93 af 31. januar 2020 og senest ved § 5 i lov nr.
1836 af 8. december 2020, foretages folgende a&ndringer:

1. § 15 R, stk. 1, affattes saledes:

»Fysiske personer, der udlejer aktiver som navnt i stk.
2, kan fradrage et grundbeleb pa 9.100 kr. (2010-niveau)
i bruttolejeindtegten fra udlejningen af aktiverne ved ind-
komstopgerelsen for indkomstaret. Ved udlejning af aktiver

som navnt i stk. 3 kan fradrages et grundbeleb pa 17.100
kr. (2010-niveau) i bruttolejeindtaegten fra udlejning af disse
aktiver. Fradraget efter 1. pkt. kan ikke overstige bruttole-
jeindteegten ved udleje af aktiver som navnt i stk. 2, og
fradraget efter 2. pkt. kan ikke overstige bruttolejeindtaegten
ved udleje af aktiver som naevnt i stk. 3. Endvidere kan der
af den del af bruttolejeindtaegten fra aktiver som navnt i stk.
2, der overstiger fradraget efter 1. pkt., fradrages 40 pct.,
og der kan af den del af bruttolejeindtaegten fra aktiver som
naevnt i stk. 3, der overstiger fradraget efter 2. pkt., fradra-
ges 40 pct. Fradrag efter 1., 2. og 4. pkt. deekker samtlige
udgifter m.v., der er forbundet med udlejningen. 1.-5. pkt.
gaelder ikke for den del af bruttolejeindteegten, der er erhver-
vet som led i1 erhvervsmeessig virksomhed. Grundbelgbene i
1. og 2. pkt. reguleres efter personskattelovens § 20.«

2.1§ 15 R, stk. 2, ®ndres »af stk. 1« til: »af bundfradraget i
stk. 1, 1. pkt.,«.

3.1§ 15 R, stk. 2, nr: 1, indseettes efter »5. september 2007 «:
», der ikke er omfattet af stk. 3«.

4. 15 15 R, stk. 2, nr. 2, indsaettes efter »benyttelse«: », og
ikke er omfattet af stk. 3«.

5.1¢ 15 R indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Aktiver omfattet af bundfradraget i stk. 1, 2. pkt.,
er biler og varebiler som navnt i stk. 2, nr. 1 og 2, der
udleder 0 g CO, pr. kilometer, eller der udleder mere end 0
g CO,, men under 50 g CO, pr. kilometer.«

Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

6. § 15 R, stk. 3, 1. pkt., der bliver stk. 4, 1. pkt., affattes
saledes:

»Det er en betingelse for anvendelse af fradragene i stk.
1, at der sker indberetning efter skatteindberetningslovens §
43 af indkomstarets samlede lejeindteegter fra aktiver som
navnt stk. 2 og indkomstarets samlede lejeindtaegter fra ak-
tiver som neaevnt i stk. 3.«

7.1¢§ 16, stk. 4, indsettes efter 1. pkt. som nye punktummer:

»Fra og med den 1. juli 2021 settes den arlige verdi
for resten af indkomstaret 2021 til 24,5 pct. af den del af
bilens veerdi, der ikke overstiger 300.000 kr., og 20,5 pct. af
resten. I indkomstaret 2022 sattes den arlige veerdi til 24,0
pct. af den del af bilens veerdi, der ikke overstiger 300.000
kr., og 21,0 pct. af resten. I indkomstaret 2023 sattes den
arlige veerdi til 23,5 pct. af den del af bilens veerdi, der ikke
overstiger 300.000 kr., og 21,5 pct. af resten. I indkomstéret
2024 sazttes den arlige verdi til 23,0 pct. af den del af
bilens verdi, der ikke overstiger 300.000 kr., og 22,0 pct.
af resten. I indkomstaret 2025 og efterfolgende indkomstar
settes den arlige vaerdi til 22,5 pct. af bilens vaerdi.«
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8.1 16, stk. 4, indsettes efter 4. pkt., der bliver 9. pkt., som
nye punktummer:

»Fra og med den 1. juli 2021 udger miljetilleegget for
resten af indkomstaret 2021 den arlige afgift eksklusive
udligningsafgift og privatbenyttelsestilleeg, der skal betales
for bilen efter braeendstofforbrugsafgiftsloven eller efter lov
om vegtafgift af motorkeretgjer m.v., med tilleg af 150
pet. I indkomstéret 2022 udger miljetilleegget den arlige
afgift eksklusive udligningsafgift og privatbenyttelsestilleg,
der skal betales for bilen efter brendstofforbrugsafgiftsloven
eller efter lov om vagtafgift af motorkeretgjer m.v., med
tilleeg af 250 pct. I indkomstaret 2023 udger miljetilleegget
den arlige afgift eksklusive udligningsafgift og privatbenyt-
telsestilleeg, der skal betales for bilen efter brandstoffor-
brugsafgiftsloven eller efter lov om vagtafgift af motorkere-
tojer m.v., med tilleeg af 350 pct. I indkomstaret 2024 udger
miljetillegget den arlige afgift eksklusive udligningsafgift
og privatbenyttelsestilleeg, der skal betales for bilen efter
brendstofforbrugsafgiftsloven eller efter lov om veegtafgift
af motorkeretejer m.v., med tilleeg af 500 pct. I indkomstaret
2025 og senere indkomstar udger miljetilleegget den arlige
afgift eksklusive udligningsafgift og privatbenyttelsestilleg,
der skal betales for bilen efter breendstofforbrugsafgiftsloven
eller efter lov om vagtafgift af motorkeretgjer m.v., med
tilleeg af 600 pct.«

9.1§ 16, stk. 4, 7. pkt., der bliver 17. pkt., &ndres »5. og 6.
pkt.« til: »15. og 16. pkt.«

10. I § 16, stk. 4, 9. pkt., der bliver 19. pkt., &ndres »1.-7.
pkt.« til: »1.-17. pkt.«

11. I § 16, stk. 4, 10. pkt., der bliver 20. pkt., a&ndres »7.
pkt.« til: »17. pkt.«

12. 1 § 16, stk. 4, 11. pkt., der bliver 21. pkt., &ndres »9.
pkt.« til: »19. pkt.«

13. 1§ 16, stk. 4, 12. pkt., der bliver 22. pkt., andres »1.-9.
pkt.« til: »1.-19. pkt.«

14. 1 § 16, stk. 4, 13. pkt., der bliver 23. pkt., og i § 16,
stk. 4, 14. pkt., der bliver 24. pkt., endres »1.-11. pkt.« til:
»1.-21. pkt.«

15.1§ 16, stk. 4, indsettes som 26. og 27. pkt.:

»Verdien af ladestander og installation af ladestander (la-
destik), der er stillet til privat rddighed af arbejdsgiveren
ved den skattepligtiges bopael sammen med privat rddighed
over en elbil eller pluginhybridbil, beskattes ikke. Hvis den
skattepligtige beskattes af fri elbil eller pluginhybridbil i en
sammenhangende periode, der er kortere end 6 maneder,
medregnes markedsverdien af ladestander og installation
til den skattepligtige indkomst ved periodens opher, hvis
installationen overgar til privat brug.«

§5

I skatteindberetningsloven, lov nr. 1536 af 19. december
2017, som @ndret bla. ved § 5 i lov nr. 1727 af 27.
december 2018 og senest ved § 5 i lov nr. 1835 af 8.
december 2020, foretages folgende @ndring:

1. § 43 affattes séledes:

»§ 43. En virksomhed, som for en skattepligtig formidler
udlejning af den skattepligtiges bolig omfattet af lignings-
lovens §§ 15 O eller 15 Q, skal hvert ar indberette til ind-
komstregisteret, jf. §§ 3 og 4 i lov om et indkomstregister,
om de lejeindtegter, som den skattepligtige har opnaet her-
ved gennem virksomheden i det forudgéende kalenderér.

Stk. 2. En virksomhed, som for en skattepligtig formidler
udlejning af et aktiv omfattet af ligningslovens § 15 R,
skal, uanset om udlejningen er erhvervsmeessig, hvert ar ind-
berette til indkomstregisteret, jf. §§ 3 og 4 1 lov om et ind-
komstregister, om de lejeindtegter, som den skattepligtige
har opnéet herved gennem virksomheden i det forudgéende
kalenderar.

Stk. 3. Indberetningen efter stk. 1 og 2 skal indeholde op-
lysninger til identifikation af virksomheden. Indberetningen
efter stk. 1 skal tillige indeholde oplysninger til identifika-
tion af boligen. Sker identifikationen af boligen ikke ved
brug af ejendommens nummer i Bygnings- og Boligregistret
(BBR-nummer), skal der tillige oplyses om identiteten af
den skattepligtige. Indberetning efter stk. 2 skal tillige inde-
holde oplysning til identifikation af den skattepligtige og
aktiver som navnt i ligningslovens § 15 R, stk. 2 og 3.

Stk. 4. Den, der har indgéet en aftale om udlejning eller
fremleje efter stk. 1 eller 2 med en virksomhed, skal give
virksomheden oplysninger til identifikation af den pageal-
dende bolig.

Stk. 5. Virksomheder, som ikke er indberetningspligtige
efter stk. 1 og 2, kan foretage indberetning af de oplysnin-
ger, som ville have varet omfattet af indberetningen efter
stk. 1 og 2, hvis virksomheden havde veret indberetnings-
pligtig.

Stk. 6. Skatteministeren kan fastsette regler om indberet-
ning efter stk. 1 og 2 og om oplysninger til brug for identifi-
kation af boliger omfattet af stk. 3 og 4. Skatteministeren
kan endvidere fastsatte regler om indberetning af oplysnin-
ger til brug for identifikation af aktiver omfattet af lignings-
lovens § 15 R, stk. 2 og 3.«

§6

I lov nr. 1353 af 21. december 2012 om @ndring af
lov om afgift af elektricitet og forskellige andre love og
om ophavelse af lov om @ndring af lov om afgift af
affald og réstoffer (Godtgarelse af elafgift for el forbrugt
til opladning af batterier til registrerede elbiler, lempelse
vedrerende komfortkeling, dagsbeviser for varebiler samt
teknisk justering af energiafgifter m.v. og ophavelse af
reglerne om fritagelse for afgift af visse typer af affald fra
egen cementproduktion), som andret ved § 10 i lov nr. 903
af 4. juli 2013, § 4 i lov nr. 1889 af 29. december 2015, § 10
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ilov nr. 1558 af 13. december 2016 og § 6 i lov nr. 687 af 8.
juni 2017, og senest ved § 7 i lov nr. 1585 af 27. december
2019, foretages folgende andring:

1.1§ 21, stk. 2, 3. pkt., @endres »2021« til: »2030«.

§7

I lov nr. 687 af 8. juni 2017 om @ndring af
registreringsafgiftsloven, breendstofforbrugsafgiftsloven, lov
om afgift af elektricitet og forskellige andre love
(Udskydelse af indfasning af registreringsafgift pa eldrevne
koretojer m.v., midlertidigt fradrag for batterikapacitet,
forleengelse af ordning med lav afgift pé el til opladning af
eldrevne koretajer og sarlig ordning for elbusser, @ndring
af beregning af braendstofforbrug for gasdrevne biler og
gasdrevne pluginhybridbiler og nedsattelse af afgift af
metanol iblandet vand), som @ndret ved § 8 i lov nr. 1585 af
27. december 2019, foretages folgende endring:

1.1§ 7, stk. 3, eendres »2022« til: »2031«.

§8

Stk. 1. Loven treder i kraft dagen efter bekendtgorelse i
Lovtidende, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. §1,§2,nr. 1,2 0og 5-8, § 3, nr. 1 og 6-9, og §§ 4-7
treeder i kraft den 1. juni 2021.

Stk. 3. § 2, nr. 3 og 4, og § 3, nr. 2-5, har virkning for
det enkelte koretoj fra og med den forste afgiftsperiode, der
pabegyndes den 1. januar 2021 eller senere.

Stk. 4. § 1,8 2,nr. 7, 0og § 3, nr. 8, har virkning fra og med
den 18. december 2020, jf. dog stk. 9-11.

Stk. 5. § 4, nr. 1-6, har virkning fra og med indkomstaret
2021.

Stk. 6. § 4, nr. 7-15, har virkning fra og med den 1. juli
2021.

Stk. 7. § 5 har virkning fra og med kalenderaret 2021. For
indberetninger for kalenderaret 2020 og tidligere finder de
hidtil geeldende regler anvendelse.

Stk. 8. For keretgjer, der afgiftsberigtiges i perioden fra
og med den 18. december 2020 til og med den 31. maj
2021, fastsattes registreringsafgiften pa ny efter denne lovs
ikrafttreeden med de andringer, der folger af § 1, § 2, nr.
7, 0g § 3, nr. 8. Den, der skal svare afgift efter registrerings-
afgiftslovens almindelige regler, har krav pé tilbagebetaling
eller pligt til efterbetaling af en eventuel afgiftsdifference,
der matte opsta for disse karetojer. Efter lovens ikrafttreden
tilbagebetaler eller efteropkraver told- og skatteforvaltnin-
gen afgiftsdifferencen til eller hos den, der skal svare afgift
efter registreringsafgiftslovens almindelige regler. Krav om
tilbagebetaling af registreringsafgift kan af en keber af et
keretaj, som ikke selv har forestaet registrering af keretojet,
alene rettes imod den, der skal svare afgift efter registre-
ringsafgiftslovens almindelige regler. Den, der skal svare
afgift efter registreringsafgiftslovens almindelige regler, kan

tilsvarende alene rette et eventuelt krav om efterbetaling af
registreringsafgift mod keberen eller leasingtageren m.v. af
keretojet.

Stk. 9. For keretgjer, for hvilke der er underskrevet en
bindende kebsaftale mellem en forhandler og en slutbruger
senest den 17. december 2020, og som i perioden fra og med
den 18. december 2020 til og med den 1. juli 2021 anmeldes
til registrering, og hvor der i forbindelse med registreringen
indsendes anmodning om, at keretgjet skal afgiftsberigtiges
efter de regler, som var galdende den 17. december 2020,
finder stk. 8 ikke anvendelse. Disse keretgjer afgiftsberigti-
ges efter de satser, som var geldende den 17. december
2020. Anmodning skal indsendes til told- og skatteforvalt-
ningen senest i forbindelse med anmeldelse til registrering,
og der skal vedlagges dokumentation for, at der er indgaet
en bindende kabsaftale mellem forhandler og slutbruger se-
nest den 17. december 2020. Virksomheder registret efter
registreringsafgiftsloven §§ 14 og 15 kan dog selv angive
registreringsafgiften for disse keretgjer, men skal inden, af-
giften angives, indsende en erklering om anvendelse af de
hidtil geldende regler og dokumentation for, at der senest
den 17. december 2020 er indgaet en bindende kebsaftale.

Stk. 10. For keretgjer, som er omfattet af registreringsaf-
giftslovens § 9 a, og som er registreret forste gang her i
landet senest den 17. december 2020, og hvor angivelsen
efter § 9 a, stk. 1, af den afgiftspligtige vaerdi som et brugt
koretoj efter registreringsafgiftslovens § 10 sker den 18.
december 2020 eller senere, sker genberegningen af koreto-
jets afgiftspligtige vaerdi ved anvendelse af de regler, der
fandt anvendelse pa tidspunktet for registrering af keretgjet
her i landet forste gang. Der kan dog efter anmodning ske
genberegning af den afgiftspligtige veerdi ved anvendelse
af de nye regler, efter disse er tradt i kraft den 1. juni
2021. Anmodningen skal veere fremsat over for told- og
skatteforvaltningen senest den 31. maj 2021. Nar keretojet
efterfolgende afgiftsberigtiges pa ny pé grundlag af den nye
afgiftspligtige veerdi, beregnes afgiften efter de regler, som
fandt anvendelse pa tidspunktet for registrering af keretajet
her i landet forste gang.

Stk. 11. For keretgjer, for hvilke der senest den 17. de-
cember 2020 betales forholdsmeessig registreringsafgift efter
en af ordningerne i registreringsafgiftslovens §§ 3 a-3 c,
har § 1, § 2, nr. 7, og § 3, nr. 8, forst virkning for det
pageldende keretoj fra og med den forste afgiftsperiode,
som pabegyndes den 18. december 2020 eller senere.

Stk. 12. For keretgjer, som er afgiftsberigtiget efter regi-
streringsafgiftslovens §§ 4-5 e, og for hvilke der i perioden
fra og med den 18. december 2020 til og med den 31. maj
2021 er fremsat anmodning om eksportgodtgerelse efter re-
gistreringsafgiftslovens §§ 7 b-7 d, finder stk. 8 tilsvarende
anvendelse.

Stk. 13. Tilbagebetalingskrav som folge af stk. 10 og 12
forfalder den 1. december 2021 og forrentes fra forfaldsda-
gen efter reglerne i rentelovens § 5, stk. 1.
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1. Indledning

Regeringen (Socialdemokratiet), Radikale Venstre, Socia-
listisk Folkeparti og Enhedslisten har den 4. december 2020
indgéet Aftale om gren omstilling af vejtransporten, der
sikrer finansiering og konkrete tiltag, som skennes at lofte
antallet af nul- og lavemissionsbiler til 775.000 i 2030. Sam-
let set medferer aftalen drivhusgasreduktioner pad 1 mio. t
i 2025 og 2,1 mio. t i 2030. Det er et veasentlig bidrag til
Danmarks 70 pct. malsatning. Lovforslaget har til formal at
udmente en del af denne aftale.

O %0 N A

Aftalepartierne ensker en ambitios gron omstilling af vej-
transporten. Transportsektoren stir i dag for ca. 25 pct. af
Danmarks samlede drivhusgasudledning. Frem mod 2030
forventes transportsektoren uden yderligere tiltag at udlede
knap 14 mio. t CO, svarende til ca. 32 pct. af den forven-
tede samlede drivhusgasudledning. Samtidig forventes det,
at antallet af konventionelle biler stiger. Den teknologiske
udvikling vil stille elbilerne bedre i lobet af en arreekke, men
der er ogsa brug for at skubbe pa politisk.

Et vasentligt element heri er derfor omlegning af bilaf-
gifterne. Med aftalen fastleegges afgiftssystemet frem mod
2030, sa der opnas markant flere grenne biler pa de danske
veje. Det skal sikre, at bilfabrikanterne introducerer deres
nye elbiler pa det danske marked.

Det sker samtidig med, at der tages hensyn til de behov,
der er for transport i alle dele af Danmark. Det er sale-
des fortsat muligt at fa en travl hverdag til at haenge sam-
men. Det galder ogsa i forhold til erhvervslivets samlede
transportbehov.

Samtidig indgér der i aftalen flere tiltag, der gor det nem-
mere at vaere gron i hverdagen ved at understotte valg af
grenne transportformer.

Med aftalen skabes der siledes et afgiftssystem, som
sikrer ro pd bilmarkedet mange ar frem. Desuden holdes
antallet af konventionelle biler i 2030 pa det nuvarende ni-
veau. Set i sammenhang med aftalepartiernes ambition om
1 mio. grenne biler i 2030, vil aftalen sdledes sikre en reel
og markbar gren omstilling af transportsektoren til gavn for
fremtidige generationer.

Den teknologiske udvikling pd omradet gir dog hur-
tigt. Aftalepartierne vil derfor lebende overvage udviklingen
i antallet af grenne biler og i 2025 gore status og drofte

Forhgjet deleskonomisk bundfradrag for privat udlejning af nul- og lavemissionsbiler

Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

initiativer, der kan indfri ambitionen om 1 mio. grenne biler
samt konkrete tiltag, der kan tilvejebringe den nedvendige
finansiering.

Omlagningen af bilafgifterne skennes at reducere CO;-
udledningen med 0,2 mio. t i 2025 og 0,5 mio. t i 2030.

1.1. Lovforslagets formal og baggrund

Med lovforslaget foreslds en omlagning af registrerings-
afgiften, sa den fremover baseres pé bilens vardi og CO;-
udledning. Der foreslas en @ndring i satserne og skalakneek-
kene for person- og varebiler m.v. Der foreslas derudover at
indfere et bundfradrag for alle person- og varebiler, samtidig
med at alle fradrag og tilleg for brandstofeffektivitet og
sikkerhedsudstyr afskaffes. Det bidrager til en forenkling af
afgiftssystemet. Afgifterne for varebiler, motorcykler, auto-
campere, veteranbiler m.v. konsekvensrettes, sa disse folger
bilomlaegningen for personbiler.

Det foreslas endvidere at nedsztte den nuverende ind-
fasning i registreringsafgiften for nul- og lavemissionsbi-
ler. For nulemissionsbiler udger indfasningsprocenten 40
pet. 1 2021-2025. Indfasningsprocenten oges herefter med 8
procentpoint om éaret til 80 pct. 1 2030. Biler m.v., der udle-
der under 50 g CO; pr. kilometer (typisk pluginhybridbiler),
indfases med 45 pct. i 2021, gradvis stigende til 65 pct. i
2025 og 80 pct. 1 2030.

Andringerne vedrerende registreringsafgiften geelder for
alle koretojer, der indregistreres den 18. december 2020 eller
senere.

Der foreslds endvidere en forlengelse af sarordningen
med lav elafgift til opladning pé el til opladning af nul- og
lavemissionsbiler til og med 2030.

Med lovforslaget foreslds endvidere en forhgjelse af
brandstofforbrugsafgiften (gren ejerafgift), vaegtafgiften og
udligningsafgiften. Forhgjelsen vil gaelde for alle afgiftsplig-
tige keretgjer fra og med forste afgiftsperiode, der pabegyn-
des for det enkelte keretej den 15. februar 2021 eller senere.

Det foreslas derudover, at ejer- og udligningsafgiften om-
leegges for nye biler fra en afgift, der er differentieret efter,
hvor langt bilerne kerer pd henholdsvis en liter benzin og
diesel, til en afgift, der er differentieret efter, hvor mange
gram CO» bilerne udleder pr. kilometer. Omlaegningen gael-
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der for alle biler, der indregistreres den 1. juli 2021 eller
senere.

Desuden foreslas to justeringer af personbeskatningen, der
understotter valg af breendstofekonomiske biler, der anven-
des som fri bil, og privatpersoners brug af nul- og lavemissi-
onsbiler som delebiler.

Det foreslas saledes at justere beskatningen af fri bil, sa
miljetillegget skal veegtes hajere 1 beskatningsgrundlaget,
og at anskaffelsesprisen skal vagtes mindre. Miljetillegget
forhgjes derfor fra og med den 1. juli 2021 til 250 pct. i
2021, til 350 pct. i 2022, 450 pct. i 2023, 600 pct. i 2024
og 700 pct. fra og med 2025. Satsen pa 25 pct. reduceres
med et 2 procentpoint arligt fra og med den 1. juli 2021, og
satsen pa 20 pct. forhgjes med et %4 procentpoint arligt fra
og med den 1. juli 2021, sa der fra og med 2025 anvendes
én sats pa 22,5 pct. Samtidig foreslas det at skattefritage
vaerdien af arbejdsgiverbetalt ladestander opsat pa den an-
sattes bopal i forbindelse med fri elbil eller pluginhybrid-
bil. Andringerne af beskatningen af fri bil og ladestandere
far virkning fra og med den 1. juli 2021 for alle medarbejde-
re, der beskattes af fri bil.

Herudover foreslas det at have det delegkonomiske bund-
fradrag for privat udlejning af nul- og lavemissionsbiler fra
10.700 kr. (2021-niveau) til 20.000 kr. (2021-niveau) om
aret fra og med indkomstéret 2021, hvilket vil kunne bidrage
til at gore det mere attraktivt at dele gronne biler og gore
bedre brug af de nuvarende gronne biler.

2. Omlcegning af bilafgifterne

2.1. Andring af registreringsafgift af person- og varebiler
og motorcykler

2.1.1. Geeldende ret

Efter geeldende ret skal nye person- og varebiler og motor-
cykler registreres i Koretgjsregisteret, for de ma tages i brug
pa faerdselslovens omrade, jf. § 2, stk. 1, nr. 1, i lov om re-
gistrering af keretgjer. I forbindelse med registreringen skal
der som udgangspunkt betales registreringsafgift af koreto-
jet, jf. registreringsafgiftslovens § 1. Registreringsafgiften
beregnes ud fra keretgjets afgiftspligtige veerdi.

For nye keretgjer udger den afgiftspligtige vaerdi som
udgangspunkt keretejets almindelige pris ved salg til bruger
her i landet, inklusive moms, men eksklusive registrerings-
afgift, jf. registreringsafgiftslovens § 8, stk. 1. Registrerings-
afgiften beregnes derfor af den afgiftspligtige veerdi, hvor
der athengig af forskellige tekniske parametre vedrerende
sikkerhedsudstyr kan gives tilleg eller ydes fradrag ved
beregning af den afgiftspligtige vardi. I den beregnede re-
gistreringsafgift kan der derudover gives tilleg eller ydes
fradrag for braendstofeffektiviteten og fradrag for eventuelle
selealarmer. De forskellige tilleg og fradrag i den afgifts-
pligtige vardi og tilleg og fradrag i registreringsafgiften
beskrives naermere nedenfor under afsnit 2.2. og 2.3.

For nye personbiler udger registreringsafgiften 85 pct. af
den afgiftspligtige vaerdi op til det sdkaldte skalaknak pa

202.200 kr. (2021-niveau) og 150 pct. af den del af den af-
giftspligtige vaerdi, som overstiger skalaknaekket pa 202.200
kr., jf. registreringsafgiftslovens § 4, stk. 1, nr. 2.

Skalaknaekket pd 202.200 kr. (2021-nivau) for personbiler
reguleres efter personskattelovens § 20, hvorefter der ved
regulering af belgb anvendes et drligt beregnet regulerings-
tal, jf. registreringsafgiftslovens § 4, stk. 9.

For nye varebiler med en tilladt totalvaegt pa ikke over 4 t
udger registreringsafgiften 0 kr. af den afgiftspligtige verdi
op til det sékaldte skalakneek pa 63.400 kr. (2021-niveau) og
50 pct. af den del af den afgiftspligtige verdi, som oversti-
ger skalaknaekket pa 63.400 kr., jf. registreringsafgiftslovens
§ 5, stk. 1.

For nye varebiler med en tilladt totalveegt over 2,5 t, men
ikke over 4 t, som er enten abne eller uden sideruder bag
forersaedet i bilens venstre side, herunder uden udskaring til
sideruder bag ferersedet i bilens venstre side, udger afgiften
0 kr. af den afgiftspligtige veerdi op til det sdkaldte skala-
kneek pa 38.200 kr. og 30 pct. af den del af den afgiftsplig-
tige veerdi, som overstiger skalaknakket pad 38.200 kr. For
saddanne varebiler med en tilladt totalvaegt over 3 t kan afgif-
ten hejst udgere 56.800 kr., jf. registreringsafgiftslovens § 5,
stk. 2.

Skalaknaekket pad 63.400 kr. (2021-niveau) for varebiler
omfattet af § 5, stk. 1, reguleres ogsé efter personskattelo-
vens § 20, hvorefter der ved regulering af belgb anvendes et
arligt beregnet reguleringstal, jf. registreringsafgiftslovens §
5, stk. 13.

For nye motorcykler udger registreringsafgiften 0 kr. af
den afgiftspligtige veerdi under 10.500 kr. (2021-niveau),
85 pct. af den afgiftspligtige veerdi mellem 10.500 kr. og
63.800 kr. (2021-niveau) og 150 pct. af den del af den
afgiftspligtige vaerdi, som overstiger det sékaldte skalaknaek
pa 63.800 kr. (2021-niveau), jf. registreringsafgiftslovens §
4,stk. 1, nr. 1.

2.1.1.1. Brugte koretajer

Efter galdende ret fastsattes den afgiftspligtige verdi
for brugte keretgjer til koretojets almindelige pris inklusive
moms, men eksklusive registreringsafgift, ved salg til bruger
her i landet, jf. registreringsafgiftslovens § 10, stk. 1. For
brugte keretojer, som ikke tidligere har veeret registreret
her i landet, eller som efter reparation eller genopbygning
skal afgiftsberigtiges pa ny efter registreringsafgiftslovens
§ 7 a, stk. 5, kan den afgiftspligtige vaerdi desuden ikke
overstige koretojets oprindelige pris som nyt, det vil sige
karetojets oprindelige afgiftspligtige verdi, jf. registrerings-
afgiftslovens § 10, stk. 2.

For brugte personbiler og motorcykler gelder, at registre-
ringsafgiften beregnes pa samme méde som for nye person-
biler og motorcykler, jf. ovenfor under afsnit 2.1.1. Skala-
kneekkene pa 202.200 kr. for personbiler og 63.800 kr. for
motorcykler nedsettes med den samme procentdel, som
bilens eller motorcyklens vardi inklusive afgift er andret
sammenholdt med en tilsvarende personbil eller motorcykel,
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der er afgiftsberigtiget som ny, jf. registreringsafgiftslovens
§4,stk. 7.

For brugte varebiler gelder, at registreringsafgiften bereg-
nes pa samme méade som for nye varebiler. Skalaknakkene
pa henholdsvis 63.400 kr. for varebiler omfattet af § 5, stk.
1, og 38.200 kr. for varebiler omfattet af § 5, stk. 2, nedsat-
tes med den samme procentdel, som bilens verdi inklusive
afgift er ®ndret sammenholdt med en tilsvarende varebil,
der er afgiftsberigtiget som ny, jf. registreringsafgiftslovens
§ 5, stk. 8.

2.1.2. Den foreslaede ordning

Det foreslas, at den vardibaserede del af registreringsaf-
giften @ndres for personbiler, motorcykler og for varebiler
med en tilladt totalvaegt pa ikke over 4 t.

Det foreslas, at den vardibaserede del af registreringsaf-
giften for personbiler @ndres, s& der indsattes en ny lav
sats pd 25 pct., hvorefter den nugaldende lave sats pd 85
pct. bliver en mellemsats. Den heje sats pd 150 pct. foreslds
ikke @ndret. Det foreslas séledes, at registreringsafgiften vil
komme til at indeholde en lav sats pa 25 pct., en mellemsats
pa 85 pct. og en hgj sats pa 150 pct.

Det foreslas, at skalaknakket mellem den lave og den
mellemste sats fastsattes til 65.000 kr. (2021-niveau) (det
lave skalaknak). Det foreslés, at skalaknakket mellem den
mellemste og den hgje sats fastsattes til 202.200 kr. (2021-
niveau) (det hgje skalaknak), svarende til det geeldende ska-
laknaek i dag.

For nye personbiler vil registreringsafgiften derfor komme
til at udgere 25 pct. af den afgiftspligtige vaerdi af de fors-
te 65.000 kr. (2021-niveau), 85 pct. af den afgiftspligtige
veerdi, som overstiger 65.000 kr. (2021-niveau) og op til
202.200 kr. (2021-niveau), og 150 pct. af den del af den
afgiftspligtige veerdi, som overstiger 202.200 kr. (2021-ni-
veau).

Det foreslas, at den vardibaserede del af registreringsaf-
giften for varebiler omfattet af § 5, stk. 1, @&ndres, sa skala-
knakket pa 63.400 kr. (2021-niveau) andres til 75.000 kr.
(2021-niveau). Det foreslas ikke at @ndre satsen pa 50 pct.

For nye varebiler omfattet af § 5, stk. 1, vil registrerings-
afgiften derfor komme til at udgere 0 kr. af de forste 75.000
kr. (2021-niveau) af den afgiftspligtige veerdi og 50 pct. den
del af den afgiftspligtige verdi, der overstiger 75.000 kr.
(2021-niveau).

Det foreslds derudover, at den verdibaserede del af regi-
streringsafgiften for varebiler omfattet af § 5, stk. 2, ogsa
@ndres, sd satsen pa 30 pct. @ndres til 50 pct., og skala-
knaekket pa 38.200 kr. @endres til 75.000 kr. (2021-niveau).

Registreringsafgiften for alle nye varebiler med en tilladt
totalvaegt pa indtil 3 t vil derfor udgere 50 pct. af den
del af den afgiftspligtige veerdi, som overstiger 75.000 kr.
(2021-niveau), uanset om varebilen er enten aben eller uden
sideruder bag ferersedet i bilens venstre side, herunder uden
udskering til sideruder bag ferersaedet i bilens venstre side.

Derudover foreslas det, at det maksimale afgiftsbelob pa

56.800 kr. @ndres til 47.000 kr., hvorefter afgiftsbelabet for
varebiler med en tilladt totalveegt over 3 t, og som enten
er abne eller uden sideruder bag ferersadet i bilens venstre
side, herunder uden udskering til sideruder bag forersadet i
bilens venstre side ikke vil kunne overstige 47.000 kr.

Det foreslas endvidere, at den verdibaserede del af regi-
streringsafgiften for motorcykler andres, s& der indsattes en
ny lav sats pa 25 pct., hvorefter den nugzldende lave sats
pa 85 pct. bliver en mellemsats. Den hgje sats pd 150 pct.
foreslas ikke @ndret. Det foreslas séledes, at registreringsaf-
giften vil komme til at indeholde en lav sats pa 25 pct., en
mellemsats pa 85 pct. og en hej sats pa 150 pct.

Det foreslés, at skalaknakket mellem den lave og den
mellemste sats fastsaettes til 20.000 kr. (2021-niveau) (det
lave skalaknek). Det foreslés, at skalaknackket mellem den
mellemste og den hgje sats fastsattes til 68.000 kr. (2021-ni-
veau) (det hgje skalakneek).

For nye motorcykler vil registreringsafgiften derfor kom-
me til at udgere 25 pct. af den afgiftspligtige verdi af de
forste 20.000 kr. (2021-niveau), 85 pct. af den afgiftspligtige
veerdi, som overstiger 20.000 kr. (2021-niveau) og op til
68.000 kr. (2021-niveau), og 150 pct. af den del af den af-
giftspligtige veerdi, som overstiger 68.000 kr. (202 1-niveau).

2.1.2.1. Indforelse af bundfradrag i registreringsafgiften for
person- og varebiler

Det foreslés at indfere et bundfradrag pa 21.700 kr. (2021-
niveau) i registreringsafgiften for alle personbiler omfattet
af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 1, nr. 2. Fradraget vil
dog hgjst kunne udgere summen af afgiften efter § 4, stk. 1,
nr. 2 og det foreslaede tilleg efter § 4, stk. 2.

Det foreslas derudover at indfere et bundfradrag pé
30.000 kr. (2021-niveau) i registreringsafgiften for alle va-
rebiler omfattet af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 1 og
2. Fradraget vil hejst kunne udgere summen af afgiften efter
§ 5, stk. 1 og 2 og det foreslaede tillaeg efter § 5, stk. 4.

Det foreslés, at bundfradragene i registreringsafgiften for
person- og varebiler skal reguleres efter personskattelovens
§ 20, hvorefter der ved regulering af beleb anvendes et arligt
beregnet reguleringstal.

Det foreslds derudover, at bundfradragene i registrerings-
afgiften for brugte person- og varebiler skal beregnes pa
samme made som for nye. Bundfradraget vil blive nedsat
med samme procentdel, som bilens verdi inklusive afgift er
@ndret sammenholdt med en tilsvarende bil, der er afgifts-
berigtiget som ny, jf. registreringsafgiftslovens § 4, stk. 7,
og § 5, stk. 8.

2.2. Tilleeg og fradrag for energieffektivitet
(breendstofforbrug)

2.2.1. Geeldende ret

Efter geeldende ret gives et tilleg eller fradrag i registre-
ringsafgiften pa baggrund af person- og varebilers energief-
fektivitet. Tilleg og fradrag pa baggrund af energieffektivi-
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tet gives dog ikke for varebiler, som afgiftsberigtiges efter
registreringsafgiftslovens § 5, stk. 2.

For benzindrevne biler geelder, at hvis bilen tilbagelegger
mere end 20 km pr. liter breendstof, gives der et fradrag pa
4.000 kr. pr. kilometer, som bilen tilbageleegger ud over 20
km pr. liter. Har bilen en lavere energieffektivitet, betales
der derimod et tilleg pd 6.000 kr. pr. kilometer, som bilen
tilbagelaegger mindre end 20 km pr. liter breendstof.

For dieseldrevne biler galder, at hvis bilen tilbageleegger
mere end 22 km pr. liter breendstof, gives der et fradrag pa
4.000 kr. pr. kilometer, som bilen tilbageleegger ud over 22
km pr. liter. Har bilen en lavere energieffektivitet, betales
der derimod et tilleg pa 6.000 kr. pr. kilometer, som bilen
tilbagelaegger mindre end 22 km pr. liter breendstof.

Brandstofforbruget opgeres for benzin- og dieseldrevne
biler som bilens brendstofforbrug efter Rédets direktiv om
indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
motordrevne keoretgjers brendstofforbrug eller Europa-Par-
lamentets og Rédets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20.
juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretajer med hen-
syn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervske-
retgjer (Euro 5 og Euro 6) om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, som @ndret se-
nest ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr.
858/2018 af 30. maj 2018. Brandstofforbruget omregnes til
kilometer pr. liter og afrundes til én decimal.

For biler, hvis brendstofforbrug er fastsat i overensstem-
melse med den pa verdensplan harmoniserede prevningspro-
cedure for lette keoretgjer (Worldwide Harmonised Light
Vehicles Test Procedure (WLTP)), omregnes brandstoffor-
bruget til kilometer pr. liter, ganges med 1,21 og afrundes
til én decimal, jf. registreringsafgiftslovens § 4, stk. 4, og
§ 5, stk. 6, jf. bilag XXI til Kommissionens forordning
om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Réadets
forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegod-
kendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra
lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro
6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer om keretgjer, om @ndring af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv (EF) nr. 46/2007 af 5. september 2007,
Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 af 18. juli
2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 af
12. december 2012 og om ophavelse af Kommissionens
forordning (EF) nr. 692/2008 af 18. juli 2008.

WLTP-metoden blev indfert i dansk ret ved lov nr. 1130
af 11. september 2018 og erstattede den tidligere anvendte
metode New European Driving Cycle (NEDC). Ved lov nr.
1130 af 11. september 2018 blev der derudover indfert en
overgangsperiode, hvorefter braendstofforbruget til og med
den 31. marts 2019 blev opgjort efter et tilneermet NEDC-
forbrug som forbruget efter WLTP-metoden tillagt 10 pct.
Ved lov nr. 332 af 30. marts 2019 blev denne overgangspe-
riode forlenget til og med den 31. december 2020. Braend-
stofforbrug fastsat efter WLTP-metoden omregnes séledes
til et tilneermet NEDC-forbrug ved at anvende en fast faktor
pa 1,1 indtil udgangen af 2020, og fra og med den 1. januar
2021 anvendes en faktor pad 1,21. Dette sker for at undgé

en utilsigtet afgiftsforhejelse ved overgangen fra NEDC til
WLTP.

For biler, for hvilke brendstofforbruget ikke opgeres efter
den ovenfor nevnte metode, omregnes bilens energiforbrug
til et forbrug af benzin eller diesel som angivet i braendstof-
forbrugsafgiftslovens § 3, stk. 2-10, jf. registreringsafgifts-
lovens § 4, stk. 4, og § 5, stk. 6. Det beregnede brandstof-
forbrug omregnes til kilometer pr. liter og afrundes til én
decimal.

For benzin- og dieseldrevne biler, for hvilke der ikke fore-
ligger oplysninger om bilens brandstofforbrug, foretages en
omregning til kilometer pr. liter braendstof, jf. breendstoffor-
brugsafgiftslovens § 3, stk. 2, jf. registreringsafgiftsloven §
4, stk. 4, 0g § 5, stk. 6.

For biler, som hverken drives af benzin eller diesel, om-
regnes bilens energiforbrug til et forbrug af benzin eller
diesel svarende til henholdsvis en benzin- eller dieseldrevet
bil efter metoden angivet i braendstofforbrugsafgiftslovens
§ 3, stk. 3-10, jf. registreringsafgiftsloven § 4, stk. 4, og §
5, stk. 6. Det fremgér af disse bestemmelser i braendstoffor-
brugsafgiftsloven, hvilke typer af biler, der efter omregning,
betales afgift af som enten benzin- eller dieseldrevne biler.

For natur- og biogasdrevne biler og biler ud over de oven-
navnte typer omregnes bilens energiforbrug til kilometer pr.
liter, og der gives tilleg eller fradrag i registreringsafgiften
for breendstofeffektivitet som for dieseldrevne biler.

For eldrevne biler omregnes bilens energiforbrug til kilo-
meter pr. liter, og der gives tilleg eller fradrag som for
benzindrevne biler.

For felgende biler omregnes bilens energiforbrug til kilo-
meter pr. liter, og der gives tilleg og fradrag som for ben-
zindrevne biler: Biler, der drives af el i kombination med
benzin, og hvor opladning kan ske ved hjalp af en ekstern
stramforsyning, biler, der drives af el i kombination med
diesel, og hvor opladning kan ske ved hjelp af en ekstern
stramforsyning og biler, der drives af el i kombination med
natur- og biogas, og hvor opladning kan ske ved hjlp af en
ekstern stremforsyning, og braendselscelledrevne biler.

For brugte person- og varebiler nedszttes fradrag eller
tilleeg 1 registreringsafgiften som folge af bilens braendstof-
effektivitet med samme procentdel, som bilens verdi inklu-
sive afgift er @ndret i forhold til en tilsvarende bil, der er
afgiftsberigtiget som ny. Det vil sige, at verdien af fradra-
get nedskrives forholdsmaessigt i forhold til bilens verditab
siden, den var ny.

2.2.2. Den foresldede ordning

Det foreslés at ophave fradraget for energieffektivitet for
person- og varebiler pd 4.000 kr. pr. kilometer, som bilen
tilbageleegger ud over 20 km pr. liter breendstof for benzin-
drevne biler og 22 km pr. liter breendstof for dieseldrevne bi-
ler. Det foreslas derudover at ophaeve tillagget for energief-
fektivitet for person- og varebiler pa 6.000 kr. pr. kilometer
for hver kilometer, som bilen tilbagelaegger mindre end 20
km pr. liter breendstof for benzindrevne biler og 22 km pr.
liter braendstof for dieseldrevne biler.
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Det foreslas i stedet at indfere et CO,-tilleeg i registre-
ringsafgiften for person- og varebiler udformet som et tilleg
baseret pa bilens udledning af CO, pr. kilometer. Det fore-
slas, at der skal betales et belab for det antal gram CO; pr.
kilometer, en bil udleder. Det foreslas at indfere en progres-
siv satsstruktur, hvorefter der for de biler, der udleder mest
CO,, skal betales et tilleg efter en hojere sats.

Formalet med at indfere CO,-tillegget er, at der derved
gives et tydeligt incitament til at kebe biler med lav CO,-
udledning.

For personbiler foreslas det, at der beregnes et tilleg i re-
gistreringsafgiften efter registreringsafgiftslovens § 4, stk. 1,
nr. 2, for CO,-udledning. Tilleegget foreslas at skulle udgere
250 kr. (2021-niveau) pr. gram af de ferste 125 g CO; pr.
kilometer, 500 kr. (2021-niveau) pr. gram af de naste 35 g
COy pr. kilometer og 950 kr. (2021-niveau) pr. gram CO, pr.
kilometer af resten.

For varebiler foreslds det, at der beregnes et tilleg i
registreringsafgiften efter § 5, stk. 1 og 2, for CO;-udled-
ning. Tillegget foreslds at skulle udgere 250 kr. pr. gram
CO3 pr. kilometer.

Person- og varebilers COj,-udledning skal fastsattes ef-
ter den lovpligtige prevningsprocedure til maling af CO,-
udledninger og brandstofforbrug for lette erhvervskereto-
jer (Worldwide Harmonised Light Vehicles Test Procedure
(WLTP)), der er fastsat i Kommissionens forordning om
supplerende regler til Europa-Parlamentets og Rédets for-
ordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motor-
keretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler
og lette erhvervskeretojer (Euro 5 og Euro 6) og om ad-
gang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
koretojer, om @ndring af Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2007/46/EF, Kommissionens forordning (EF) nr.
692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012
og om ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr.
692/2008. Méling efter WLTP-metoden giver verdier for
CO;-udledning, som er reprasentative for de faktiske kor-
selsforhold. For biler, hvor CO,-udledning er fastsat efter
WLTP, vil bilens CO,-udledning opgeres efter Europa-Par-
lamentets og Radets forordning om fastsattelse af prastati-
onsnormer for nye personbilers og nye lette erhvervskereto-
jers COy-emissioner og om ophavelse af forordning (EF) nr.
443/2009 af 23. april 2009 og (EU) nr. 510/2011 af 11. maj
2011.

For person- og varebiler, for hvilke der ikke opgeres CO,-

udledning i gram pr. kilometer mélt efter WLTP-méalemeto-
den, skal der ske en omregning af karetgjets CO;-udledning,

sa det er svarende til COj-udledning i gram pr. kilometer
malt efter WLTP-mélemetoden. Safremt der ikke foreligger
opgerelse af CO,-udledning i gram pr. kilometer malt ef-
ter WLTP-mélemetoden, skal COj-udledning fastsattes som
mélt ved New European Driving Cycle (NEDC) maleme-
toden og multipliceres med 1,21. NEDC er den tidligere
anvendte mélemetode.

For person- og varebiler, for hvilke der hverken er malt
CO»-udledning efter WLTP- eller NEDC-mélemetoderne,

skal der beregnes en ansléet COj-udledning. Dette sker ved

forst at omregne koretojets egenvaegt til et braendstofforbrug
og herefter at omregne dette brendstofforbrug til CO,-ud-

ledning. Beregningerne foretages som angivet nedenfor.

For person- og varebiler, der omfattes af brandstoffor-
brugsafgiftslovens § 3, stk. 9, skal forbrug af brandstof
beregnes i liter pr. 100 km péa felgende made: For diesel- og
benzindrevne biler med en kereklar vaegt pa over 2.585 kg,
hvor der ikke foreligger oplysning om et braendstofforbrug
i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning om
typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissio-
ner fra lette personbiler og lette erhvervskeretojer (Euro 5
og Euro 6), om adgang til reparations- og vedligeholdelses-
informationer om keretgjer, vil breendstofforbruget fastset-
tes som summen af et fast element og et variabelt element,
der beregnes som 0,2 pct. af den del af bilens kereklare vaegt
i kilogram, der overstiger 2.585 kg. For dieseldrevne biler,
der mindst opfylder emissionsnorm Euro 6, vil det faste
element udgere 6,41 pr. 100 km. For dieseldrevne biler,
der opfylder emissionsnorm Euro 5, men ikke emissionsn-
orm Euro 6, vil det faste element udgere 7,41 pr. 100 km,
og for dieseldrevne biler, der ikke som minimum opfylder
emissionsnorm Euro 5, vil det faste element udgere 9,01 pr.
100 km. For benzindrevne person- og varebiler vil forbruget
blive beregnet som for dieseldrevne biler efter brandstoffor-
brugsafgiftslovens § 3, stk. 9, 1.-3. pkt., og forbruget forhe-
jes herefter med 10 pct.

Nér braendstofforbruget er beregnet efter brandstoffor-
brugsafgiftslovens § 3, stk. 2, og efter § 3, stk. 9, vil det
beregnede brandstofforbrug blive omregnet i liter pr. 100
km til CO»-udledning i gram pr. kilometer ved at multiplice-
re det beregnede breendstofforbrug med 29 for benzindrevne
person- og varebiler (2400x1,21/100) og med 32 for diesel-
drevne person- og varebiler (2650x1,21/100). Hermed fin-
des den beregnede CO,-udledning, som anvendes i stk. 1.

Det foreslés, at belabene for gram CO,-udledning pr. kilo-
meter bliver reguleret efter personskattelovens § 20, hvoref-
ter der ved regulering af belob anvendes et arligt beregnet
reguleringstal.

Det foreslas derudover, at greensevardierne for gram CO,-
udledning pr. kilometer fra og med den 1. januar 2022
bliver nedsat med 3,3 procentpoint arligt i hver af &rene
2022-2025 og med 1,1 procentpoint arligt i hver af arene
2026-2035. Grensevardierne vil i 2022-2025 blive beregnet
som 1 minus 0,033 multipliceret med grensevardien fra
det foregdende ar, og de herved fremkomne grensevardier
afrundes til nermeste hele gram. I 2026-2035 vil grense-
vaerdierne blive beregnet som 1 minus 0,011 multipliceret
med grensevardien fra det foregdende ar, og de herved
fremkomne granseverdier afrundes til neermeste hele gram.



19

2.3. Sikkerhedsudstyr

2.3.1. Geeldende ret

Efter geldende ret nedsattes registreringsafgiften for nye
biler, der er forsynet med selealarmer, med 1.000 kr. pr.
selealarm. Nedsattelsen kan maksimalt ydes for tre selealar-
mer, jf. registreringsafgiftslovens § 3, stk. 2. Fradraget for
selealarmer er betinget af, at selealarmerne er monteret af
fabrikations- eller importervirksomheden, jf. registreringsaf-
giftslovens § 3, stk. 3.

Den afgiftspligtige veerdi for nye personbiler nedsettes
derudover, hvis bilen indeholder integrerede sader, der er-
statter bilens sa&dvanlige seder, og hvis bilen har mindst fem
stjerner pa basis af Euro NCAP. Den afgiftspligtige veerdi
kan endvidere nedsattes, hvis bilen er forsynet med tre eller
flere sikkerhedspuder (airbags).

For integrerede seder gaelder, at hvis en ny personbil in-
den afgiftsberigtigelse er synet og godkendt med integrerede
seder, der erstatter bilens saedvanlige sader, og som kan be-
nyttes af bdde bern og voksne, nedsattes den afgiftspligtige
vaerdi med 6.000 kr. pr. integreret sade, jf. registreringsaf-
giftslovens § 8, stk. 6.

For Euro NCAP gelder, at hvis en ny personbil har mindst
fem stjerner efter Trafikstyrelsens retningslinjer for vurde-
ring af bilens sikkerhed pé basis af Euro NCAP, nedsettes
den afgiftspligtige vaerdi med 8.000 kr., jf. registreringsaf-
giftslovens § 8, stk. 7.

For sikkerhedspuder galder, at hvis en ny bil er forsynet
med tre eller flere sikkerhedspuder, nedsettes den afgifts-
pligtige veerdi med 1.280 kr. pr. pude for tredje til sjette
pude, jf. registreringsafgiftslovens § 8, stk. 7. Hvis bilen
derimod ikke har sikkerhedspuder, bliver den afgiftspligtige
vaerdi forhegjet med 7.450 kr. Er bilen kun forsynet med
én sikkerhedspude, forhgjes den afgiftspligtige verdi med
3.725 kr., jf. registreringsafgiftslovens § 4, stk. 5, og § 5,
stk. 7. Reglerne om forhgjelse af den afgiftspligtige veerdi
som folge af ingen eller kun én sikkerhedspude gaelder kun
for personbiler, og for smé varebiler, som afgiftsberigtiges
efter registreringsafgiftslovens § 5, stk. 1.

Det gezlder for keretgjer, der efter faerdselsuheld m.v. er
blevet genopbygget, at der i opgerelsen af udgifterne til
genopbygning kan fratraekkes et fast beleb pa 5.120 kr.,
hvis genopbygningen medferer reetablering af en eller flere
sikkerhedspuder, jf. registreringsafgiftslovens § 7, stk. 3, 5.
pkt.

For nye motorcykler, der er forsynet med blokeringsfri
bremser (ABS), nedsattes den afgiftspligtige veerdi med
4.165 kr. Motorcykler far ikke nogen af de ovenfor nevnte
tilleeg og fradrag for sikkerhedsudstyr, da disse alene gaelder
for biler.

For brugte personbiler nedsettes tilleg eller fradrag i den
afgiftspligtige vaerdi for fem stjerner pé basis af Euro NCAP
og for sikkerhedspuder med samme procentdel, som bilens
verdi inklusive afgift er a&ndret sammenholdt med en bil,
der er afgiftsberigtiget som ny. Derudover nedsattes fradrag
for selealarmer i registreringsafgiften. Det vil sige, at vaerdi-

en af tilleg og fradrag nedskrives forholdsmaessigt i forhold
til en tilsvarende bils varditab, siden den var ny, jf. registre-
ringsafgiftslovens § 4, stk. 7.

For brugte varebiler nedsettes tilleg eller fradrag i den af-
giftspligtige veerdi for sikkerhedspuder med samme procent-
del, som bilens verdi inklusive afgift er @ndret sammen-
holdt med en bil, der er afgiftsberigtiget som ny. Derudover
nedsettes fradrag for selealarmer i registreringsafgiften. Det
vil sige, at vaerdien af tilleg og fradrag nedskrives forholds-
massigt i forhold til en tilsvarende bils vaerditab, siden den
var ny, jf. registreringsafgiftslovens § 5, stk. 8.

Dette gaelder ogsd motorcykler, hvorefter fradrag i den
afgiftspligtige vaerdi for blokeringsfri bremser (ABS) ned-
settes med samme procentdel, som motorcyklens vardi in-
klusive afgift er @ndret sammenholdt med en motorcykel,
der er afgiftsberigtiget som ny. Det vil sige, at verdien af
fradraget nedskrives forholdsmaessigt i forhold til en tilsva-
rende motorcykels verditab, siden den var ny.

Der foretages dog ikke nedsattelse af den afgiftspligti-
ge verdi for integrerede saeder. Fradrag i den afgiftspligti-
ge vaerdi for integrerede saeder nedskrives saledes ikke for-
holdsmeessigt i forhold til en tilsvarende bils vaerditab, siden
den var ny.

2.3.2. Den foresldede ordning

Det foreslas at ophave alle tilleg og fradrag for sikker-
hedsudstyr for person- og varebiler, herunder fradrag for
selealarmer, fradrag for fem stjerner pa basis af Euro NCAP,
fradrag for integrerede sader og tilleeg og fradrag for sikker-
hedspuder.

Det foreslds endvidere at ophave fradrag for sikkerheds-
udstyr for motorcykler, herunder fradrag for blokeringsfri
bremser (ABS).

2.4. Mindsteafgift

2.4.1. Geeldende ret

Efter gaeldende ret er der en generel mindsteafgift for nye
personbiler, hvorefter registreringsafgiften efter fradrag for
energieffektivitet, sikkerhedspuder og fem stjerner pa basis
af Euro NCAP ikke kan udgere mindre end 20.000 kr. Regi-
streringsafgiften for en personbil udger som udgangspunkt
saledes mindst 20.000 kr. uanset fradrag, jf. registreringsaf-
giftslovens § 4, stk. 6.

Mindsteafgiften finder imidlertid ikke anvendelse pé fra-
drag for selealarmer. Det vil sige, at fradraget for selealar-
mer beregnes efter mindsteafgiften, hvorefter registrerings-
afgiften kan udgere 17.000 kr., safremt bilen har tre eller
flere selealarmer.

Mindsteafgiften finder heller ikke anvendelse pa de serli-
ge fradrag (bundfradrag) i registreringsafgiften for eldrevne
keretgjer, pluginhybridbiler samt natur- og biogasdrevne bi-
ler. Det vil sige, at bundfradraget pa henholdsvis 40.000 kr.
for eldrevne keretgjer og pluginhybridbiler og 77.500 kr. for
natur- og biogasdrevne biler beregnes efter mindsteafgiften,
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hvorefter registreringsafgiften for disse biler derfor kan ud- personbiler. Der vil saledes ikke veere en granse for, hvad
gore mindre end 17.000 kr. der mindst kan betales i registreringsafgift for en personbil.

2.4.2. Den foreslaede ordning
Det foreslas at ophave mindsteafgiften pa 20.000 kr. for

Eksempel A. Benzindreven personbil med en afgiftspligtig veerdi pa 250.000 kr., som udleder 165 g CO; pr. km, der er

indregistreret efter de foresliede ndringer er tradt i kraft

Beregning Kr.
1. Forhandlerudsalgspris ekskl. moms 200.000
2. Moms 25 pet. * (1.) 50.000
3. Pris inkl. moms 1.+2. 250.000
Registreringsafgift
Veerdielement
4. 25 pct. af de forste 65.000 0,25 * 65.000 16.250
85 pct. ml. 65.000 og 202.200 0,85 * (202.200-65.000) 116.620
6. 150 pct. af resten 1,5 * (250.000-202.200) 71.700
CO,-tilleeg
7. 250 kr. pr. g under 125 g CO; pr. km 250 * 125 31.250
8. 500 kr. pr. g under 160 g men ikke under 125 g CO, pr. km 500 * (160-125) 17.500
9. 950 kr. pr. g CO, pr. km fra 160 g og opefter 950 * (165-160) 4.750
10.  Registreringsafgift for fradrag 4.+5.+6.+7.+8.+0. 258.070
Fradrag
11.  Bundfradrag til alle biler -21.700
12.  Registreringsafgift efter fradrag 10. + 11 236.370
13.  Bilens pris inkl. moms og registreringsafgift ved de foreslde- 3.+ 12. 486.370
de @ndringer
Eksempel B. Dieseldreven varebil med afgiftspligtig veerdi pa 125.000 kr., som udleder 180 g CO; pr. km, der er
indregistreret efter de foresliede ndringer er tradt i kraft
Beregning Kr.
1. Forhandlerudsalgspris ekskl. moms 100.000
2. Moms 25 pet. * (1) 25.000
Pris inkl. moms 1.+2. 125.000

Registreringsafgift

Veerdielement
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4, 50 pct. af vaerdien over 75.000 0,5*(125.000-75.000) 25.000
CO;-tilleeg

5. 250 kr. pr. g CO» pr. km 250 * 180 45.000

6. Registreringsafgift for fradrag 4.+5. 70.000
Fradrag

7. Bundfradrag til alle varebiler -30.000

8. Registreringsafgift efter fradrag 6.+7. 40.000

9. Bilens pris inkl. moms og registreringsafgift ved de foreslde- 3.+ 8. 165.000

de @ndringer

Eksempel C. Dieseldreven autocamper med afgiftspligtig veerdi pa 430.000 kr., som udleder 190 g CO; pr. km, og hvis
beboelsesdel har en vaerdi pa 188.000 kr., der er indregistreret efter de foresliede zendringer er tradt i kraft

Beregning Kr.
1. Forhandlerudsalgspris ekskl. moms 344.000
2. Moms 25 pet. * (1.) 86.000
Pris inkl. moms 1.+2. 430.000
4. Verdi af beboelsesdel pa 188.000 kr. 188.000
Beskattet vaerdi 3.-4. 242.000
Registreringsafgift
Veerdielement
25 pct. af de forste 65.000 kr. 0,25 * 65.000 16.250
7. 85 pet. ml. 65.000 kr. og 202.200 kr. 0,85 * (202.200-65.000) 116.620
150 pct. af resten 1,5 * (242.000-202.200) 59.700
CO,-tilleeg
9. 250 kr. pr. g CO pr. km 250 * 190 47.500
10.  Registreringsafgift for fradrag 6.+7.+8.+09. 240.070
Fradrag
11.  Bundfradrag til alle autocampere -21.700

12.  Samlet registreringsafgift 10. + 11. 218.370




13.  Bilens pris inkl. moms og registreringsafgift ved de foreslée-

de @ndringer

3.+12. 648.370

2.5. Seerligt for eldrevne koretajer, pluginhybridbiler,
breendselscelledrevne koretajer og natur- og biogasdrevne
biler

2.5.1. Geeldende ret
2.5.1.1. Indfasningsprofiler

2.5.1.2. Eldrevne koretojer

Efter galdende ret indfases registreringsafgiften for el-
drevne koretojer gradvist fra 2016 til og med 2022. Regi-
streringsafgiften beregnes som en narmere fastsat andel af
den fulde afgift efter de almindelige regler herom i registre-
ringsafgiftslovens §§ 4, 5 eller 5 a. Afgiften stiger gradvist
over indfasningsperioden. I 2016-2020 udger afgiften 20
pct. af afgiften for tilsvarende fuldt afgiftspalagte keretojer, i
2021 65 pct. og i 2022 90 pct., jf. registreringsafgiftslovens
§ 5 b, stk. 1. Fra og med 2023 beregnes fuld registreringsaf-
gift efter de almindelige regler i registreringsafgiftslovens
§§ 4, Seller 5 a.

Der ydes derudover et serligt fradrag, et sdkaldt bundfra-
drag, i registreringsafgiften for eldrevne keretgjer. Bundfra-
draget udger 40.000 kr. og gives ved keretgjets anmeldelse
til registrering 1 2020. Bundfradraget kan dog ikke overstige
den beregnede registreringsafgift efter § 5 b, stk. 1, jf. § 5 b,
stk. 2.

Bundfradraget betyder i praksis, at safremt eldrevne ko-
retgjer koster op til ca. 400.000 kr. inklusive moms ved
koretojets anmeldelse til registrering, betales der reelt ikke
registreringsafgift af koretojet.

Det ydes endvidere et batterifradrag i grundlaget for re-
gistreringsafgiften for eldrevne karetgjer ved keretgjets an-
meldelse til registrering i 2017-2022. Batterifradraget udger
1.700 kr. pr. kilowatt-time (kWh) batterikapacitet, der an-
vendes til fremdrift, dog hejst 45 kWh, jf. registreringsaf-
giftslovens § 5 b, stk. 3.

Eksempel D. Nulemissionsbil med afgiftspligtig veerdi pa 500.000 kr., som udleder 0 g CO; pr. km og har et elektrisk
forbrug pa 100 kWh., der er indregistreret efter de foresliede zendringer er tradt i kraft senest ultimo 2021

Beregning Kr.
1. Forhandlerudsalgspris ekskl. moms 400.000
2. Moms 25 pet. * (1.) 100.000
3. Pris inkl. moms (beskattet vaerdi) 1.+2. 500.000
4. Batterifradrag pa 1700 kr. pr kWh op til max 45 kWh 1.700 * 45 76.500
5. Afgiftspligtig veerdi efter batterifradrag 3.-4. 423.500
Registreringsafgift
Veerdielement
6. 25 pct. af de forste 65.000 0,25 * 65.000 16.250
7. 85 pet. ml. 65.000 og 202.200 0,85 * (202.200-65.000) 116.620
150 pct. af resten 1,5 * (423.500-202.200) 331.950
CO»-tilleeg
Ingen pr. definition
9. Registreringsafgift for fradrag og indfasning 6.+7.+8. 464.820
Fradrag og indfasning
10.  Bundfradrag til alle biler -21.700




fasning

12.  Registreringsafgift efter indfasning pa 40 pct.
13.  Bundfradrag til nulemissionsbiler pa 170.000 kr.
14.  Samlet registreringsafgift

de @ndringer

11.  Registreringsafgift efter bundfradrag til alle biler og for ind-

15.  Bilens pris inkl. moms og registreringsafgift ved de foreslée-

9.+ 10. 443.120
0,4*%(11.) 177.248

-170.000
12.+13. 7.248
3.+ 14. 507.248

2.5.1.3. Pluginhybridbiler

Efter gealdende ret justeres reglerne om beregning af
breendstofforbrug for pluginhybridbiler gradvist over en ar-
reekke.

Brandstofforbruget for pluginhybridbiler blev efter den
tidligere anvendte metode (for 2015) alene opgjort pa bag-
grund af bilens benzin- eller dieselforbrug, det vil sige uden
indregning af elforbrug. Ved lov nr. 1889 af 29. december
2015 blev en ny metode indfert, hvorefter pluginhybridbi-
lers elforbrug medregnes ved beregning af brendstofforbru-
get. Denne metode, hvor bilens elforbrug medregnes ved
beregning af braendstofforbruget, medferer en merafgift ved
beregning af registreringsafgift for pluginhybridbiler.

Merafgiften indfases gradvist. Dette sker ved, at registre-
ringsafgiften i indfasningsperioden beregnes efter den tid-
ligere anvendte metode, det vil sige med udgangspunkt i
braeendstofforbrug uden indregning af elforbrug. I tilleeg her-
til betales en andel af differencen mellem registreringsafgif-

ten ved fuld indregning af elforbruget og uden indregning
heraf. Den andel af differencen, der skal betales i indfas-
ningsperioden, stiger gradvist fra og med 2016 til og med
2022 og udger 20 pct. i 2016-2020, 65 pct. 1 2021 og 90 pct.
12022, jf. registreringsafgiftslovens § 5 c, stk. 2. Fra og med
2023 beregnes fuld afgift efter den nugaldende metode, og
merafgiften er derved fuldt indfaset.

Der ydes derudover et serligt fradrag, et sakaldt bundfra-
drag, i registreringsafgiften for pluginhybridbiler. Bundfra-
draget udger 40.000 kr. og gives ved bilens anmeldelse til
registrering i 2020. Bundfradraget kan dog ikke overstige
den beregnede registreringsafgift efter registreringsafgiftslo-
vens § 5 ¢, stk. 2, jf. § S ¢, stk. 3.

Det ydes endvidere et batterifradrag i grundlaget for regi-
streringsafgiften for pluginhybridbiler ved bilens anmeldelse
til registrering i 2017-2022. Batterifradraget udger 1.700
kr. pr. kWh batterikapacitet, der anvendes til fremdrift, dog
hajst 45 kWh, jf. registreringsafgiftslovens § 5 c, stk. 4.

Eksempel E. Lavemissionsbil med afgiftspligtig veerdi pa 375.000 kr., som udleder 25 g CO; pr. km og har et elektrisk
forbrug pa 100 kWh, der er indregistreret efter de foresldede sendringer er triadt i kraft senest ultimo 2021

Beregning Kr.
1. Forhandlerudsalgspris ekskl. moms 300.000
2. Moms 25 pet. * (1.) 75.000
3. Pris inkl. moms l.+2. 375.000
4, Batterifradrag pa 1700 kr. pr kWh op til max 45 kWh 1.700 * 45 76.500
5. Afgiftspligtig veerdi efter batterifradrag 3.-4. 298.500
Registreringsafgift
Veerdielement
6. 25 pet. af de forste 65.000 0,25 * 65.000 16.250
7. 85 pet. ml. 65.000 og 202.200 0,85 * (202.200-65.000) 116.620
150 pct. af resten 1,5 * (298.500-202.200) 144.450
CO-tillceg
9. 250 kr. pr. g under 125 g CO; pr. km 250 * 25 6.250



10. Registreringsafgift for fradrag og indfasning

Fradrag og indfasning
11.  Bundfradrag til alle biler

fasning

13.  Registreringsafgift efter indfasning pa 45 pct.
14.  Bundfradrag til lavemissionsbiler pa 50.000 kr.
15.  Samlet registreringsafgift

de @ndringer

12.  Registreringsafgift efter bundfradrag til alle biler og feor ind-

16.  Bilens pris inkl. moms og registreringsafgift ved de foreslae-

6.+7.+8.+9. 283.570

-21.700
10. + 11. 261.870
0,45%(12.) 117.842

-50.000
13. + 14. 67.842
3.+ 15. 442.842

2.5.1.4. Breendselscelledrevne koretajer

Efter geldende ret indfases registreringsafgiften for
brandselscelledrevne keretgjer over en arrackke.

Braendselscelledrevne keretgjer er fritaget for registre-
ringsafgift, hvis keretgjet anmeldes til registrering inden ud-
gangen af 2021. Fra og med 2022 til og med 2025 indfases
registreringsafgiften gradvist. I 2022 udger afgiften 20 pct.
af afgiften for tilsvarende fuldt afgiftspélagte keretojer, i
2023 40 pct., 1 2024 65 pct. og i 2025 90 pct., jf. registre-
ringsafgiftslovens § 5 d, stk. 1. Fra og med 2026 beregnes
fuld registreringsafgift efter de almindelige regler i registre-
ringsafgiftslovens §§ 4, 5 eller 5 a.

2.5.1.5. Natur- og biogasdrevne biler

Efter gzldende ret justeres reglerne om beregning af
brendstofforbrug for natur- og biogasdrevne biler gradvist
over en arrekke.

Brandstofforbruget for natur- og biogasdrevne biler blev
efter den tidligere anvendte metode (for 2015) opgjort pa
baggrund af CO;-udledning. Ved lov nr. 687 af 8. juni 2017
blev en ny metode indfert, hvorefter bilens brandstoffor-
brug baseres pa energieffektivitet. Den metode, hvor bilens
brandstofforbrug baseres pa energieffektivitet, medferer en
merafgift ved beregning af registreringsafgift for natur- og
biogasdrevne biler.

Merafgiften indfases gradvist. Dette sker ved, at registre-
ringsafgiften i indfasningsperioden beregnes efter den tidli-
gere anvendte metode, det vil sige braendstofforbrug baseret
pd COj-udledning, der var galdende til og med den 31.
december 2017. I tilleg hertil betales en andel af differen-
cen mellem registreringsafgiften beregnet ud fra et braend-
stofforbrug fastsat efter den nye og den tidligere anvendte
metode. Den andel af differencen, der skal betales 1 indfas-
ningsperioden, stiger gradvist fra og med 2018 til og med
2022 og udger 20 pct. i 2018 og 2019, 40 pct. i 2020, 65
pet. 1 2021 og 90 pct. i 2022. Fra og med 2023 beregnes

fuld afgift efter den nugeldende metode, og merafgiften er
derved fuldt indfaset.

Der ydes derudover et sarligt fradrag, et sdkaldt bund-
fradrag, i registreringsafgiften for natur- og biogasdrevne
biler. Bundfradraget udger 77.500 kr. og gives ved bilens
anmeldelse til registrering i 2020. Bundfradraget kan dog
ikke overstige den beregnede registreringsafgift efter regi-
streringsafgiftslovens § 5 e, stk. 2, jf. § 5 e, stk. 3.

2.5.2. Den foresldede ordning

Det foreslas, at de geldende indfasningsprofiler for el-
drevne koretojer, pluginhybridbiler, brendselscelledrevne
karetojer og natur- og biogasdrevne biler ophaves og erstat-
tes af nye indfasningsprofiler for biler, der udleder 0 g CO,
pr. kilometer, og el- og braendselscelledrevne motorcykler
og for biler, der udleder mere end 0 g CO,, men under 50 g
CO, pr. kilometer.

Det foreslds dog, at batterifradraget fastholdes i 2021 for
biler, der udleder 0 g CO, pr. kilometer, og for biler, der ud-

leder mere end 0 g CO,, men under 50 g CO; pr. kilometer.

2.5.2.1. Biler, der udleder 0 g CO; pr. kilometer, og el- og
breendselscelledrevne motorcykler

Det foreslas, at registreringsafgiften af biler, der udleder
0 g CO, pr. kilometer, og af el- og brendselscelledrevne
motorcykler gradvist indfases fra og med den 18. december
2020. Fra og med den 18. december 2020 til og med den 31.
december 2025 foreslas afgiften at udgere 40 pct. af den be-
regnede afgift efter registreringsafgiftslovens §§ 4, 5 eller 5
a for fuldt afgiftspélagte biler og motorcykler. Herefter fore-
slas indfasningsprocenten at stige med 8 procentpoint arligt
til og med 2030, hvor afgiften vil udgere 80 pct. af afgiften
for tilsvarende fuldt afgiftspalagte biler og motorcykler. Fra
og med 2031 foreslds indfasningsprocenten at stige med 4
procentpoint arligt til og med 2035, hvor afgiften vil udgere
100 pct. af afgiften for tilsvarende fuldt afgiftspélagte biler
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og motorcykler. I 2035 vil den foresldede ordning sédledes
vere fuldt indfaset i registreringsafgiftslovens §§ 4, 5 eller 5
a.

Det foreslas, at der tages endelig stilling til indfasningen
af biler, der udleder 0 g CO, pr. kilometer, og for el- og

braeendselscelledrevne motorcykler, ved et pitstop i 2025.

Det foreslds derudover at indfere et yderligere fradrag, et
sakaldt bundfradrag, i registreringsafgiften for person- og
varebiler, der udleder 0 g CO, pr. kilometer, og for el- og
brandselscelledrevne motorcykler. Dette bundfradrag ydes
i tilleeg til bundfradraget i registreringsafgiften for alle per-
son- og varebiler pa 21.700 kr. (2021-niveau) for personbiler
og 30.000 kr. (2021-niveau) for varebiler.

For personbiler, der udleder 0 g CO, pr. kilometer, fore-
slas det yderligere bundfradrag at udgere 170.000 kr. fra
og med den 18. december 2020 til og med den 31. decem-
ber 2021. Herefter foreslas bundfradraget nedsat med 2.500
kr. arligt i arene 2022-2025, s bundfradraget i 2025 vil
udgere 160.000 kr. Herefter foreslas bundfradraget nedsat
med 4.600 kr. arligt i arene 2026-2030, sa bundfradraget
i 2030 vil udgere 137.000 kr. Fra og med 2030 foreslas
bundfradraget at udgere 137.000 kr. Fradraget vil dog ikke
kunne overstige den beregnede afgifti § 5 b, stk. 1.

For varebiler, der udleder 0 g CO; pr. kilometer, fore-
slas det yderligere bundfradrag at udgere 80.000 kr. fra og
med den 18. december 2020 til og med den 31. december
2021. Herefter foreslds bundfradraget nedsat med 1.250 kr.
arligt i arene 2022-2025, sé bundfradraget i 2025 vil udgere
75.000 kr. Herefter foreslas bundfradraget nedsat med 2.000
kr. arligt i arene 2026-2030, sd bundfradraget i 2030 vil
udgere 65.000 kr. Fra og med 2030 vil bundfradraget udgere
65.000 kr. Fradraget vil dog ikke kunne overstige den bereg-
nede afgifti § 5 b, stk. 1.

For el- og brandselscelledrevne motorcykler foreslds det
yderligere bundfradrag at udgere 106.500 kr. fra og med den
18. december 2020 til og med den 31. december 2021. Her-
efter foreslds bundfradraget nedsat med 1.250 kr. arligt i &re-
ne 2022-2025, sa bundfradraget i 2025 vil udgere 101.500
kr. Herefter foreslds bundfradraget nedsat med 2.000 kr.
arligt 1 arene 2026-2030, sa bundfradraget i 2030 vil udgere
91.500 kr. Fra og med 2030 vil bundfradraget udgere 91.500
kr. Fradraget vil dog ikke kunne overstige den beregnede
afgifti § 5 b, stk. 1.

Det foreslas, at det galdende batterifradrag pa 1.700 kr.
pr. kWh batterikapacitet, der anvendes til fremdrift, dog
hajst 45 kWh, der galder for arene 2017-2022, fastholdes
i 2021. Batterifradraget vil galde for eldrevne biler, der ud-
leder 0 g CO; pr. kilometer. Det foreslés, at batterifradraget

ikke vil geelde for el- og breendselscelledrevne motorcykler.

Det foreslds herefter, at batterifradraget nedseattes med
400 kr. arligt i arene 2022-2024 og med 500 kr. i 2025. Bat-
terifradraget vil saledes udgere 1.300 kr. i 2022, 900 kr. i
2023 og 500 kr. i 2024 og 0 kr. i 2025. Batterifradraget vil
derfor vaere afskaffet fra og med 2025.

Det foreslas derudover, at der gives et fradrag i den af-

giftspligtige vaerdi efter §§ 4, 5 eller 5 a, for braendselscelle-
drevne biler, der udleder 0 g CO, pr. kilometer, som bereg-
net efter § 5 b, stk. 1 pad 58.500 kr. ved bilens anmeldelse til
registrering i 2022, 40.500 kr. i 2023 og 22.500 kr. i 2024.

Brandselscelledrevne biler har ikke en batterikapacitet pa
samme mdade som f.eks. eldrevne biler, men er fortsat en
dyr teknologi, og det foreslas derfor, at braendselscelledrev-
ne biler, der udleder 0 g CO, pr. kilometer, skal have det
maximale fradrag, som elbiler kan fa i drene 2022-2024. Fra
og med 2025 gives der ikke fradrag, ligesom der ikke gives
batterifradrag for eldrevne biler, der udleder 0 g CO, pr.
kilometer.

2.5.2.2. Biler, der udleder mere end 0 g CO), men under 50
g CO; pr. kilometer

Det foreslas, at registreringsafgiften af biler, der udleder
mere end 0 g COy, men under 50 g CO, pr. kilometer,
gradvist indfases fra og med den 18. december 2020. Fra og
med den 18. december 2020 til og med den 31. december
2021 foreslas afgiften at udgere 45 pct. af den beregnede
afgift efter registreringsafgiftslovens §§ 4, 5 eller 5 a for
tilsvarende fuldt afgiftspalagte biler. Herefter foreslas ind-
fasningsprocenten at stige med 5 procentpoint arligt til og
med 2025, hvor afgiften vil udgere 65 pct. af afgiften for
tilsvarende fuldt afgiftspélagte biler. Fra og med 2026 fore-
slas indfasningsprocenten at stige med 3 procentpoint arligt
til og med 2030, hvor afgiften vil udgere 80 pct. af afgiften
for tilsvarende fuldt afgiftspalagte biler. Fra og med 2031
foreslas indfasningsprocenten at stige med 4 procentpoint
arligt til og med 2035, hvor afgiften vil udgere 100 pct. af
afgiften for tilsvarende fuldt afgiftspélagte biler. I 2035 vil
den foresldede ordning saledes vaere fuldt indfaset i registre-
ringsafgiftslovens §§ 4, 5 eller 5 a.

Det foreslas, at der tages endelig stilling til indfasningen
af biler, der udleder mere end 0 g CO;, men under 50 g CO,

pr. kilometer, ved et pitstop i 2025.

Det foreslds derudover at indfere et yderligere bundfra-
drag i registreringsafgiften for biler, der udleder mere end
0 g COy, men under 50 g CO;, pr. kilometer. For person-
og varebiler vil dette bundfradrag ydes i tilleg til bundfra-
draget i registreringsafgiften for alle person- og varebiler
pa 21.700 kr. (2021-niveau) for personbiler og 30.000 kr.
(2021-niveau) for varebiler.

For biler, der udleder mere end 0 g CO,, men under 50
g CO; pr. kilometer, vil det yderligere bundfradrag udgere
50.000 kr. fra og med den 18. december 2020 til og med den
31. december 2021. Herefter foreslds fradraget nedsat med
1.250 kr. érligt i drene 2022-2025, s& bundfradraget i 2025
vil udgere 45.000 kr. Herefter foreslés bundfradraget nedsat
med 2.000 kr. arligt i arene 2026-2030, sa bundfradraget
1 2030 vil udgere 35.000 kr. Fra og med 2030 foreslas
bundfradraget at udgere 35.000 kr. Fradraget vil dog ikke
kunne overstige den beregnede afgift efter registreringsaf-
giftslovens § 5 c, stk. 1.

Det foreslas, at det gacldende batterifradrag pa 1.700 kr.
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pr. kWh batterikapacitet, der anvendes til fremdrift, dog
hojst 45 kWh, der galder for drene 2017-2022, fastholdes
i1 2021. Batterifradraget vil geelde for biler, der udleder mere
end 0 g CO,, men under 50 g CO, pr. kilometer

Det foreslas herefter, at batterifradraget nedsattes med
400 kr. arligt i arene 2022-2024 og med 500 kr. i 2025. Bat-
terifradrag vil séledes udgere 1.300 kr. 1 2022, 900 kr. i 2023
og 500 kr. 1 2024 og 0 kr. i 2025. Batterifradraget vil derfor
vaere afskaffet fra og med 2025.

2.6. Veterankoretaojer

2.6.1. Geeldende ret

Efter geeldende ret beregnes registreringsafgiften af brug-
te importerede koretagjer som udgangspunkt af keretojets af-
giftspligtige vardi, som er den almindelige pris ved salg til
bruger her i landet uden afgift, jf. registreringsafgiftslovens
§ 10, stk. 1. Skalaknak, tilleg og fradrag i registreringsaf-
giften m.v. nedsettes som udgangspunkt med samme pro-
centdel, som keretgjets vaerdi inklusive afgift er &@ndret sam-
menholdt med et tilsvarende keretej, der er afgiftsberigtiget
som nyt, jf. ovenfor under afsnit 2.1.1.1. Dette gelder dog
ikke nedsettelse af den afgiftspligtige veerdi for integrerede
saeder.

Det folger imidlertid af registreringsafgiftslovens § 10,
stk. 4, at for brugte keretgjer, der er mere end 35 ar gamle,
regnet fra keretgjets forste registrering, og som fremtraeder
som ved forste registrering (veterankeretgjer), kan afgiften
ikke overstige afgiften beregnet pa grundlag af 40 pct. af
koretgjets nypris inklusive moms, men uden afgift efter
registreringsafgiftsloven. Loftet over afgiftsberegningen in-
deberer, at der for veterankeretojer betales en lav registre-
ringsafgift, selv om keretgjets vaerdi kan vere steget i for-
hold til nyprisen.

Derudover er reglerne om tilleeg i registreringsafgiften pé
baggrund af keretejers energieffektivitet (brendstoftilleeg)
lempeligere for veterankeretajer. De gaeldende regler om til-
leeg og fradrag for energieffektivitet finder ikke anvendelse
for veterankeretejer og for keretgjer, som er konstrueret til
ophold og beboelse (autocampere), jf. registreringsafgiftslo-
vens § 4, stk. 12, og § 5, stk. 14. Det samme galder for
benzin- og dieseldrevne biler, der er omfattet af § 7, stk. 1,
og § 7 a, stk. 5, og som er registreret forste gang her i landet
senest den 2. oktober 2017. For disse benzin- og dieseldrev-
ne biler gives tilleg eller fradrag for braendstofeffektivitet
efter reglerne i registreringsafgiftslovens § 4, stk. 2-4, og
§ 5, stk. 4-6, i lovbekendtgarelse nr. 1062 af 7. september
2017.

Efter reglerne i registreringsafgiftslovens § 4, stk. 2-4, og
§ 5, stk. 4-6, i lovbekendtgarelse nr. 1062 af 7. september
2017, gives der et fradrag i registreringsafgiften pa 4.000 kr.
for hver kilometer, som bilen tilbagelaegger ud over 16 km
pr. liter brandstof for benzindrevne biler og 4.000 kr. for
hver kilometer, som bilen tilbageleegger ud over 18 km pr.
liter braendstof for dieseldrevne biler. Tilleegget udger 1.000
kr. for hver kilometer, som bilen tilbageleegger mindre end

16 km pr. liter breendstof for benzindrevne biler og 1.000 kr.
for hver kilometer, som bilen tilbagelaegger mindre end 18
km pr. liter braeendstof for dieseldrevne biler.

Det er séledes en betingelse for at anvende de lempelige
afgiftsregler for veterankeretgjer, at keretojet fremtrader
som ved forste registrering. Hvis et brugt importeret koretgj
— f.eks. som folge af ombygning — ikke fremtraeder som ved
forste registrering, skal der betales registreringsafgift efter
de almindelige regler for brugte importerede keretgjer, jf.
ovenfor under afsnit 2.1.1.1. Dertil kommer tilleeg for darlig
energieffektivitet, som er hgjere for almindelige brugte kore-
tojer end for veterankeretgjer m.v.

Reglerne for almindelige brugte keretejer finder ogsa
anvendelse, nar et tidligere afgiftsberigtiget veterankeretoj
ombygges i et sddant omfang, at det ikke lengere fremtrae-
der som ved forste registrering. Det vil sige, at hvis et
koretej, der er mere end 35 &r gammelt, ombygges eller
repareres i et sddant omfang, at det ikke fremtreeder som
ved forste registrering, skal ejeren betale registreringsafgift
pa ny efter de almindelige regler for brugte importerede
keretojer.

Efter gldende ret betales der for veterankeretgjer alene
vaegtafgift, udligningsafgift, privatbenyttelsestilleeg og parti-
keludledningstilleg med Y4 af de normale satser, jf. § 15,
stk. 3, 1 lov om vegtafgift af motorkeretejer m.v. (vaegtaf-
giftsloven). Det samme gezelder for betaling af breendstoffor-
brugsafgift, jf. breendstofforbrugsafgiftslovens § 6, stk. 3.

2.6.2. Den foresldede ordning

Det foreslas at opha@ve originalitetskravet, som indeberer,
at brugte keretgjer, der er mere end 35 ar gamle, skal frem-
treede som ved forste registrering for at vaere omfattet af de
lempelige regler i registreringsafgiftsloven, vaegtafgiftsloven
og brandstofforbrugsafgiftsloven.

Forslaget indebarer, at alle koretojer, der er mere end
35 ar gamle, vil kunne afgiftsberigtiges efter de lempelige
registreringsafgiftsregler for veterankeretgjer, uanset om de
fremstér som ved forste registrering eller ej. Det foresldede
vil ogsa gzlde for keretojer, som er afgiftsberigtiget efter
registreringsafgiftslovens § 10, stk. 4, for lovens ikrafttree-
delse, og originalitetskravet vil séledes bortfalde for alle
koretojer. Det medforer, at keretgjer, der er mere end 35 ar
gamle, herefter skal behandles som alle andre keretgjer i
forhold til reglerne om identitetstab.

Det foreslas derudover, at loftet pa 40 pct. over bereg-
ningsgrundlaget for registreringsafgiften for veteranbiler
@ndres til 75 pct. Afgiften af veteranbiler vil derfor ikke
kunne overstige afgiften beregnet pa grundlag af 75 pct. af
bilens nypris inklusive moms men uden afgift efter registre-
ringsafgiftsloven (bilens oprindelige afgiftspligtige verdi).

Loftet pa 40 pct. over beregningsgrundlaget foreslas ikke
@ndret for veteranmotorcykler. For veteranmotorcykler vil
afgiften ikke kunne overstige afgiften beregnet pa grundlag
af 40 pct. af motorcyklens nypris inklusive moms men uden
afgift efter registreringsafgiftsloven (motorcyklens oprinde-
lige afgiftspligtige veerdi).
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Der foreslés ingen @ndringer af de galdende regler og
praksis om identitetstab og betaling af ny registreringsafgift
i forbindelse med reparation, ombygning m.v. af biler, jf.
registreringsafgiftslovens § 1, stk. 3, og § 7 a. Reglerne
indeberer bl.a., at der skal betales registreringsafgift pa ny,
hvis en motorudskiftning indebaerer en effektforogelse pa
over 20 pct. 1 forhold til keretgjets originale motoreffekt, jf.
registreringsafgiftsloven § 7 a, stk. 2, nr. 2. Den fornyede
betaling af registreringsafgift skal herefter ske efter samme
regler, som for andre keretgjer, der er mere end 35 ar gamle.

Det foreslés endvidere at opheave tillegget for braendstof-

forbrug for veteranbiler m.v. pa 1.000 kr. pr. kilometer, som
en bil tilbageleegger mindre end 16 km pr. liter benzin eller
18 km pr. liter diesel, jf. registreringsafgiftslovens § 4, stk.
12, 0g § 5, stk. 14.

Det foreslas, at de foresldede regler vedrarende CO»-til-
laeg for person- og varebiler, ikke skal finde anvendelse for
veteranbiler. Veteranbiler vil séledes vare friholdt for bade
tilleg og fradrag for braendstofforbrug og tilleeg for CO,-ud-
ledning.

Eksempel F1. Veteranbil med nypris ekskl. registreringsafgift pa 40.000 kr. Eksemplet forudsztter, at den almindelige
brugtbilberegning giver en hgjere afgiftspligtige vaerdi end 75 pct. af nyprisen, der er indregistreret efter de foreslaede
eendringer er tradt i kraft

Beregning Kr.

1. Nypris ekskl. registreringsafgift 40.000
2. 75 pct. af nypris (ekskl. registreringsafgift) 0,75*(1.) 30.000

Registreringsafgift (pa grundlag af 75 pct. af nypris og

nye satser)

Veerdielement
3. 25 pct. af op til de forste 65.000 0,25%(2.) 7.500
4, Samlet registreringsafgift 3. 7.500

Eksempel F2. Veteranbil med nypris ekskl. registreringsafgift pa 200.000 kr. Eksemplet forudszetter, at den almindelige
brugtbilberegning giver en hgjere afgiftspligtige veerdi end 75 pct. af nyprisen., der er indregistreret efter de foresliede
endringer er tradt i kraft

Beregning Kr.

1. Nypris ekskl. registreringsafgift 200.000
2. 75 pct. af nypris (ekskl. registreringsafgift) 0,75*(1.) 150.000

Registreringsafgift (pa grundlag af 75 pct. af nypris og

nye satser)

Veerdielement

25 pct. af op til de farste 65.000 0,25*65.000 16.250
4. 85 pet. ml. 65.000 og op til 202.200 0,85%(150.000-65.000) 72.250
5. Samlet registreringsafgift 3.+4. 88.500

2.7. Forhgjelse af udligningsafgift

2.7.1. Geeldende ret

Efter geeldende ret betales en udligningsafgift for diesel-
drevne keoretgjer. For personbiler indregistreret for den 1.
juli 1997 og varebiler indregistreret for den 18. marts 2009

finder vaegtafgiftsloven anvendelse. For personbiler indregi-
streret fra og med den 1. juli 1997 og varebiler indregistreret
fra og med den 18. marts 2009 finder braendstofforbrugsaf-
giftsloven anvendelse.

Vagtafgiftsloven galder for motorkeretgjer, traktorer, pa-
hangsvogne, settevogne til personbefordring og pahaengs-
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redskaber, herunder campingvogne. Loven galder ogséa for
motorredskaber, der er indrettet til godstransport, jf. vaegtaf-
giftslovens § 1, stk. 1.

Efter veegtafgiftsloven opkraves udligningsafgift af die-
seldrevne koretojer, jf. vagtafgiftslovens § 3, stk. 1, og § 4,
stk. 1. Opkravning af udligningsafgiften af dieseldrevne ke-
retgjer har til formaél at udligne forskellen mellem beskatnin-
gen af energiindholdet i benzin og diesel. Afgiftsperioden er
12 maneder, 6 méneder eller 3 maneder. Udligningsafgiften
for personmotorkeretgjer samt pahaengs- og sattevogne til
personbefordring er gradueret efter koretejets vagt. Dette
galder ogsa for vare- og lastmotorkeretgjer. Satserne for ud-
ligningsafgiften er blevet pristalsreguleret pd samme méde
som energiafgifterne, det vil sige med 1,8 pct. arligt i 2014,
1,8 pct. arligt i 2015 og herefter med nettoprisindekset frem
til og med 2020.

Brandstofforbrugsafgiftsloven gelder for personbiler, der
er indrettet til befordring af hejst 9 personer inklusive fore-
ren, og for varebiler med en tilladt totalveegt pa ikke over
3.500 kg, jf. brendstofforbrugsafgiftslovens § 1, stk. 1.

Efter breendstofforbrugsafgiftsloven opkraves udlignings-
afgift af dieseldrevne personbiler, der er indrettet til befor-
dring af hejst 9 personer inklusive foreren, og varebiler med
en tilladt totalvaegt pé ikke over 3.500 kg, jf. breendstoffor-
brugsafgiftslovens § 3, stk. 1. Opkreevning af udligningsaf-
giften af dieseldrevne person- og varebiler har til formél at
udligne forskellen mellem beskatningen af energiindholdet i
diesel og benzin. Afgiftsperioden er 6 méneder. Udlignings-
afgiften er gradueret efter bilens braeendstofforbrug for bade
person- og varebiler. Satserne for udligningsafgiften er ble-
vet pristalsreguleret pd samme made som energiafgifterne,
det vil sige med 1,8 pct. arligt i 2014, 1,8 pct. arligt i 2015
og herefter med nettoprisindekset frem til og med 2020.

2.7.2. Den foreslaede ordning

Det foreslas at regulere udligningsafgiften for &rene 2021
til og med 2030 ved én forhgjelse i 2021, svarende til en
arlig indeksering med 1,9 pct. Udligningsafgiften vil der-
for blive forhgjet med i alt ca. 21 pct. i 2021 for arene
2021-2030. Forhgjelsen vil gelde for udligningsafgiften ef-
ter bade breendstofforbrugsafgiftsloven og efter vaegtafgifts-
loven.

Formalet med reguleringen er at sikre, at udligningsafgif-
ten ogsa fremover udjevner den afgiftsmassige fordel ved
diesel, og at afgiftsniveauet ikke udhules over tid.

2.8. Forhajelse af veegtafgift

2.8.1. Geeldende ret

Efter gaeldende ret betales en vagtafgift. Dette gaelder for
motorkeretgjer, traktorer, pahaengsvogne, sattevogne til per-
sonbefordring og pédhangsredskaber, herunder campingvog-
ne. Loven galder ogsd for motorredskaber, der er indrettet
til godstransport, jf. vagtafgiftslovens § 1, stk. 1. Loven
galder for personbiler indregistreret for den 1. juli 1997 og

for varebiler indregistreret for den 18. marts 2009. Afgifts-
perioden er 12 maneder, 6 méaneder eller 3 maneder.

Afgiften beregnes pa baggrund af bilens vaegt. Af person-
motorkeretgjer og af pdhangs- og settevogne til personbe-
fordring svares afgift af keretojernes egenvagt. Af vare- og
lastmotorkeretojer, der ikke er afgiftspligtige efter lov om
afgift af vejbenyttelse, af pahaengsvogne til godstransport og
af registreringspligtige p&dhangsredskaber bortset fra cam-
pingvogne og af registreringspligtige motorredskaber, som
er indrettet til godstransport, svares afgift af keretejernes
tilladte totalvaegt.

Til og med den 31. december 2021 betales der ikke vagt-
afgift af keretejer, der alene drives ved hjelp af braendsels-
celler.

2.8.1. Den foresldede ordning

Det foreslas at regulere vaegtafgiften ved fem forhejelser
1 drene 2022-2026. Der foreslas en forhgjelse 1 2022 med 3
pct., en arlig forhejelse med 6,5 pct. fra og med 2023 til og
med 2025 og i 2026 med 10 pct.

2.9. Forhajelse af breendstofforbrugsafgift og omlegning til
COj-baseret afgift

2.9.1. Geeldende ret

Efter galdende ret betales en brendstofforbrugsafgift
(gron ejerafgift). Dette gaeelder for personbiler, der er indre-
gistreret forste gang den 1. juli 1997 eller senere, og som er
indrettet til befordring af hejst 9 personer inklusive foreren,
og for varebiler med en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500
kg, der er indregistreret forste gang den 18. marts 2009 eller
senere, jf. breendstofforbrugsafgiftslovens § 1. Afgiftsperio-
den er 6 méneder.

Afgiften beregnes pa baggrund af bilens brandstoffor-
brug. Bilens braendstofforbrug fastsattes efter Radets direk-
tiv om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgiv-
ning om motordrevne keretgjets braendstofforbrug eller Eu-
ropa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 715/2007
af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med
hensyn til emissioner fra lette personbiler og erhvervskere-
tajer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, som er @ndret
senest ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 858/2018 af 30. maj 2018. Braendstofforbruget omregnes
til kilometer pr. liter og afrundes til én decimal.

For biler, hvis brandstofforbrug er fastsat i overensstem-
melse med den pa verdensplan harmoniserede prevningspro-
cedure for lette keretojer (Worldwide Harmonised Light
Vehicles Test Procedure (WLTP)), omregnes brandstoffor-
bruget til kilometer pr. liter, ganges med 1,21 og afrundes
til én decimal, jf. brendstofforbrugsafgiftslovens § 2, jf.
bilag XXI til Kommissionens forordning om supplerende
regler til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorke-
retgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og
lette erhvervskeretojer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til
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reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretejer,
om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EF)
nr. 46/2007 af 5. september 2007, Kommissionens forord-
ning (EF) nr. 692/2008 af 18. juli 2008 og Kommissionens
forordning (EU) nr. 1230/2012 af 12. december 2012 og om
ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008
af 18. juli 2008.

WLTP-metoden blev indfert ved lov nr. 1130 af 11. sep-
tember 2018 som en ny standard for maling af bilers breend-
stofforbrug ved EU-typegodkendelse. Ved overgangen fra
den tidligere anvendte metode New European Driving Cycle
(NEDC) til WLTP-metoden blev der etableret en overgangs-
periode, hvor breendstofforbruget til og med den 31. decem-
ber 2020 fastsettes efter et tilneermet NEDC-forbrug som
forbruget efter WLTP-metoden tillagt 10 pct. Braendstoffor-
brug fastsat efter WLTP-metoden omregnes séledes til et
tilneermet NEDC-forbrug ved at anvende en fast faktor pa
1,1 til og med den 31. december 2020 og pa 1,21 fra og med
den 1. januar 2021.

Der betales afgift afthengig af bilens brandstofforbrug
udtrykt som antal kilometer pr. liter som anmeldt til Trafik-
styrelsen eller som fremlagt ved syn hos en synsvirksomhed
med henblik pa forste registrering her i landet. Der svares
afgift efter de anforte belob i tabellerne i breendstofforbrugs-
afgiftslovens § 3, stk. 1, under A og B. Ved lov nr. 1195
af 14. november 2017 blev brandstofforbrugsafgiften for
nye personbiler forhgjet, og der blev indfert nye trin for
mere energieffektive personbiler. Satserne for braendstoffor-
brugsafgiften blev forhgjet med ca. 250 kr. for personbiler
halvarligt.

Endvidere blev skalaen for braendstofeffektivitet for ben-
zindrevne personbiler udvidet, s& afgiften blev differentieret
op til et brendstofforbrug pa 50 km pr. liter mod tidligere
20 km pr. liter. For dieseldrevne personbiler blev skalaen
tilsvarende udvidet op til et breendstofforbrug pa 56,3 km pr.
liter mod tidligere 32,1 km pr. liter. ndringerne gelder kun
for biler indregistreret forste gang her i landet den 3. oktober
2017 eller senere.

Efter de gaeldende regler er der derfor to forskellige satser
for personbiler, der er indregistreret forste gang her i landet
senest den 2. oktober 2017, og varebiler, og for personbiler
indregistreret forste gang i her i landet den 3. oktober 2017
eller senere. De nye satser galder alene for personbiler.

For benzin- og dieseldrevne biler, hvor der ikke foreligger
oplysninger om bilens braendstofforbrug, beregnes et braend-
stofforbrug ud fra bilens egenvagt omregnet til kilometer
pr. liter og afrundet til én decimal. Ved egenvagt forstas
vaegten af bilen med tilbeher, som bilen normalt medferer,
jf. breendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 2.

For biler, som hverken drives af benzin eller diesel, om-
regnes bilens energiforbrug til et breendstofforbrug svarende
til enten en benzin- eller dieseldreven bils breendstofforbrug,
hvorefter afgiften beregnes ud fra tabellerne i lovens § 3,
stk. 1, under A og B. Det fremgér af brandstofforbrugsaf-
giftslovens § 3, stk. 3-10, hvilke typer af biler, der efter

omregning, betales afgift af enten som benzin- eller diesel-
dreven biler.

Til og med den 31. december 2021 betales der ikke gron
ejerafgift af brendselscelledrevne keretojer.

2.9.2. Den foresldede ordning

Det foreslas at omlaegge breendstofforbrugsafgiften og ud-
ligningsafgiften fra en afgift, der differentieres efter, hvor
langt en bil kan kere pa henholdsvis en liter benzin og en
liter diesel til en afgift, der differentieres efter, hvor mange
gram CO; en bil udleder pr. kilometer.

Det vil sige, at der for alle nye biler, som er omfattet
af brandstofforbrugsafgiftsloven, jf. ovenfor under afsnit
2.9.1, og som registreres forste gang den 1. juli 2021 eller
senere, vil skulle betales en CO,-baseret afgift. Det foreslas,
at afgiftens storrelse fastsettes ud fra, hvor mange gram
CO, bilen udleder pr. kilometer. Jo hgjere CO,-udledning,
jo hgjere afgift. Det foreslas endvidere, at der for dieseldrev-
ne biler, som er omfattet af brendstofforbrugsafgiftsloven,
og som registreres forste gang den 1. juli 2021 eller senere,
skal betales en CO»-baseret udligningsafgift.

Det foreslas, at bade den COjp-baserede afgift og den
CO»-baserede udligningsafgift skal geelde for alle biler, der
registreres forste gang den 1. juli 2021 eller senere, uanset
om dette sker her i landet eller i udlandet. Det vil sige, at
hvis en bil fieks. er indregistreret forste gang i Tyskland
i 2019 og herefter importeres og indregistreres i Danmark
den 1. januar 2022, vil det vaere datoen for indregistrering i
Tyskland, der finder anvendelse i forbindelse med, om der af
bilen skal betales braendstofforbrugsafgift eller CO,-baseret
afgift.

Der vil som udgangspunkt ikke ske navneverdige &n-
dringer af breendstofforbrugsafgiftens sterrelse, da der fore-
tages en omregning af den gaeldende afgift til en CO,-base-
ret afgift. Niveauet af den COj-baserede afgift vil derfor
vare omtrent det samme som for den galdende braendstof-
forbrugsafgift.

En bils CO»-udledning vil fremgéd af bilens CoC-doku-
ment (Certificate of Conformity), som er et certifikat, som
fabrikken udsteder, nér en bil bliver produceret. Den angiv-
ne CO,-udledning er malt efter WLTP-metoden, jf. ovenfor
under afsnit 2.9.1. I de tilfelde, hvor der ikke fremgér en
CO»-udledning af CoC-dokumentet, fastsattes CO;-udled-
ningen efter metoden i braendstofforbrugsafgiftslovens § 3,
stk. 9, hvorefter det beregnede brandstofforbrug udtrykt i
liter pr. 100 km multipliceres med 29 for benzindrevne biler
og med 32 for dieseldrevne biler. Det vil dog som udgangs-
punkt kun vere nye benzin- og dieseldrevne biler med en
koreklar vaegt pa over 2.585 kg, hvor der ikke foreligger
oplysninger om COj-udledning.

Det foreslds endvidere at regulere béde breendstoffor-
brugsafgiften og den COj-baserede afgift ved fem forhgjel-
ser i arene 2022-2026. Der foreslas en forhgjelse i 2022 med
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3 pct., en arlig forhgjelse med 6,5 pct. fra og med 2023 til
og med 2025 og 1 2026 med 10 pct.

2.10. Forlengelse af ordning med lav afgift pa el til
erhvervsmeessig opladning af eldrevne koretojer

2.10.1. Geeldende ret

Efter geeldende ret har momsregistrerede virksomheder
som udgangspunkt og under narmere betingelser adgang
til en delvis tilbagebetaling af elafgift for elektricitet, der
er forbrugt af virksomheden til procesformal, jf. § 11 i
lov om afgift af elektricitet (herefter elafgiftsloven). Det er
afgerende for tilbagebetalingen af elafgiften, at den pigel-
dende elektricitet anses for at vaere forbrugt af den moms-
registrerede virksomhed. Elafgiften tilbagebetales dog kun
i samme omfang, som den momsregistrerede virksomhed
har fradragsret for kebsmomsen i relation til indkebet af
elektriciteten.

Skatteradet traf den 27. april 2010 afgerelse om, at virk-
somheder, der har serviceaktiviteter med opladning af batte-
rier til elbiler, hvor elektriciteten leveres fra virksomhedens
elleverander eller en anden udbyder, som virksomheden
samarbejder med, omfattes af retten til tilbagebetaling af
elafgift for sa vidt angar elektricitet forbrugt til opladning af
disse batterier ned til processatsen pa 0,4 ere pr. kWh. Skat-
teradets afgerelse af 27. april 2010 er gengivet i forkortet
form i SKM2011. 259. SKAT.

Ved § 21 i lov nr. 1353 af 21. december 2012 blev der
indfort en tidsbegranset s@rordning, som praciserede og
udbredte reglerne om tilbagebetaling af elafgift af elektri-
citet til opladning af batterier i eldrevne karetgjer. Saerord-
ningen indeberer, at der ved erhvervsmeessig opladning af
elbiler m.v. sker delvis tilbagebetaling af elafgift ned til
processatsen pad 0,4 ere pr. kWh, vanset hvor og under
hvilke betingelser opladningen af batterierne til elbilerne
m.v. finder sted. Tilbagebetalingen omfatter bade elektricitet
anvendt 1 ladestandere, herunder hurtigladere, der drives for
virksomhedens regning og risiko, og elektricitet anvendt til
opladning af batterier pd batteriskiftestationer. Det er ikke
et krav, at virksomheden har fradragsret for kebsmomsen i
relation til indkebet af elektriciteten. Ordningen blev senest
forleenget ved lov nr. 1585 af 27. december 2019 og gaelder
til og med den 31. december 2021.

2.10.2. Den foresldede ordning

Det foreslas, at seerordningen med tilbagebetaling af elaf-
gift ned til processatsen pa 0,4 ere pr. kWh for erhvervs-
messig opladning af elbiler m.v. forlenges til og med den
31. december 2030. Forslaget har til formal at mindske to-
talomkostningerne ved at anvende en elbil og dermed bidra-
ge til at fremme elbiler.

Det foreslas desuden, at virkningstidspunktet for bestem-
melserne i elafgiftslovens § 11, stk. 3, 10.-15. pkt., og stk.
5, 1.-3. pkt., udskydes, sa bestemmelserne far virkning fra
og med den 1. januar 2031. Disse bestemmelser fastsatter,
at der som udgangspunkt ikke kan opnas tilbagebetaling af
elafgift for elektricitet til lagring af komponenter, herunder

batterier, som benyttes til fremdrift af eldrevne registrerede
karetojer. Det skyldes, at disse bestemmelser, som begraen-
ser tilbagebetalingsmuligheden, forst skal have virkning ef-
ter udlebet af den tidsbegrensede szrordning for erhvervs-
maessig opladning af elbiler m.v.

2.11. Justering af beskatning af fri bil

2.11.1. Geeldende ret

Fér en person som led i et ansattelsesforhold eller som
led i en aftale om ydelse af personligt arbejde stillet en bil
til radighed, som kan anvendes privat, er der tale om et
skattepligtigt personalegode (fri bil), jf. ligningslovens § 16,
stk. 1.

Den skattepligtige vaerdi af en bil, der er stillet til radighed
for den skattepligtiges private benyttelse af en arbejdsgiver
m.v., fastsattes til 25 pct. af den del af bilens veerdi, der ikke
overstiger 300.000 kr., og 20 pct. af resten. Den skattepligti-
ge vaerdi beregnes dog af mindst 160.000 kr., jf. ligningslo-
vens § 16, stk. 4, 1. og 2. pkt.

Til den skattepligtige vaerdi medregnes et miljetilleeg, der
udger den arlige afgift eksklusive udligningsafgift og privat-
benyttelsestilleeg, der skal betales for bilen efter breendstof-
forbrugsafgiftsloven eller efter vaegtafgiftsloven, med tilleg
af 50 pct., jf. ligningslovens § 16, stk. 4, 3. og 4. pkt.

Miljetillegget giver et incitament for arbejdstageren til
at velge en brendstofokonomisk firmabil, da tillegget er
baseret pa ejerafgiften, som er differentieret efter bilens
breendstofforbrug. Det betyder, at miljetillegget athaenger
af den meengde CO,, der udledes pr. kilometer.

Efter geeldende ret skal verdien af en ladestander samt
udgifterne til installationen heraf, der stilles til privat ra-
dighed for arbejdstageren sammen med en fri elbil eller
pluginhybridbil, medregnes til beregningsgrundlaget for den
skattepligtige veerdi af fri bil. Det indebarer, at verdien af
ladestanderen samt udgifterne til installation ikke er daekket
af beskatningen af fri bil, men skal tillegges beregnings-
grundlaget.

Forudsat at ladestanderen er udstyret med et specialstik,
som kun kan anvendes til opladning af elbiler eller plugin-
hybridbiler, beskattes udgiften til el til opladning af bilen
ikke sarskilt, men er en s@dvanlig driftsudgift, der er dek-
ket af den almindelige beskatning af fri bil.

Hvis arbejdsgiveren forerer ladestander og installationer
til medarbejderen, herunder nar denne ikke leengere far fri
elbil eller pluginhybridbil stillet til radighed, skal medarbe;j-
deren beskattes af markedsvardien heraf pa tidspunktet for
overdragelse af ejerskab til medarbejderen.

2.11.2. Den foresldede ordning

Reglerne om beskatning af fri bil indeholder incitamen-
ter for arbejdstageren til at velge en klimavenlig bil. De
breendstofekonomiske elementer i registreringsafgiften har
betydning for bilens verdi og dermed for beskatningen af fri
bil. Miljetilleegget virker som et yderligere incitament til at
vaelge en breendstofekonomisk bil.
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Med de gzldende skematiske regler for beskatning af fri
bil veegtes anskaffelsesprisen imidlertid hejt i beskatnings-
grundlaget, mens udgifterne til braendstof kun indgér indi-
rekte og med lav vagt. Da f.eks. en elbil er relativt dyr at
anskaffe, mens den er relativt billig i drift, kan den nuvaren-
de skematiske ordning komme til at overvurdere vardien af
at fa stillet en elbil til radighed. Séledes har Kommissionen
for gren omstilling af personbiler bl.a. peget pa, at der kan
vare behov for at se pa, hvorvidt beskatningen af firmabiler
med fordel kan justeres, s& der laegges mere vagt pa miljo-
tillegget.

For at fremme en hejere andel af miljo- og klimavenlige
biler, der anvendes som fti bil, foreslas en justering af be-
skatningen af fri bil, séledes at der sker en hgjere vagtning
af braendstofforbruget og mindre veegtning af anskaffelses-
prisen.

Det foreslas saledes, at miljatilleegget skal veegtes hajere i
beskatningsgrundlaget, og at anskaffelsesprisen skal vagtes
mindre. Miljetillegget foreslas derfor fra og med den 1. juli
2021 forhgjet til 250 pct. i 2021, 350 pct. i 2022, 450 pct. i
2023, 600 pct. i 2024 og 700 pct. fra og med 2025. Satsen
pa 25 pct. i ligningslovens § 16, stk. 4, 1. pkt., foreslés
reduceret med et /2 procentpoint arligt fra og med den 1.
juli 2021, og satsen pa 20 pct. i samme bestemmelse foreslas

forhgjet med et !4 procentpoint arligt fra og med den 1. juli
2021, saledes at der fra og med 2025 anvendes én sats pa
22,5 pct.

Zndringerne foreslas indfaset over 5 ar. Efter indfasnings-
perioden medferer forslaget en forenkling i forhold til de
gaeldende regler. Forenklingen bestér i, at de nuvarende to
satser pa 25 pct. hhv. 20 pct. reduceres til én sats pd 22,5
pct., og at det nuvaerende gransebelob pa 300.000 kr. udgar.

Betragtes @ndringen af verdielementet isoleret set, bety-
der @ndringen af satserne fra 25 pct. hhv. 20 pct. til én sats
pa 22,5 pct., at beskatningsgrundlaget stiger for biler med en
anskaffelsespris over 600.000 kr. og falder for biler med en
anskaffelsespris under 600.000 kr.

Dertil kommer @ndringen i miljetilleegget, der foreslas at
stige for alle biler, men mest for konventionelle biler. For
en benzinbil, der kerer 20 km pr. liter, udger den érlige ejer-
afgift 1.160 kr., hvorved miljetilleegget udger 1.740 kr. ved
gxldende regler. Med det samtidige forslag om at forheje
ejerafgiften i perioden 2022-2026 vil den arlige ejerafgift
blive foreget til ca. 1.600 kr., og miljetillegget, der fra og
med 2025 udger 700 pct. af den &rlige ejerafgift, vil udgere
ca. 11.000 kr.

Tabellen giver en oversigt over indfasningen af satserne.

Indfasning af justering af beskatningen af fri bil

1/7-31/12
Pct. Geldende 2021 2022 2023 2024 2025-
Sats for bilens veerdi under 300.000 kr. 25 24,5 24,0 23,5 23,0 22,5
Sats for bilens vaerdi over 300.000 kr. 20 20,5 21,0 21,5 22,0 22,5
Miljetillaeg 150 250 350 450 600 700

Det foreslas samtidig at skattefritage vaerdien af arbejdsgi-
verbetalt installation af ladestander ved bopzlen i forbindel-
se med fri elbil eller pluginhybridbil. Den foreslédede skatte-
fritagelse vil yderligere kunne tilskynde til at velge elbiler
eller pluginhybridbiler som fri bil.

Nettovirkningen af omlagningen af verdielementet, for-
hgjelsen af miljatillegget samt skattefritagelsen for arbejds-
giverbetalt ladestander pa bopalen athanger af den enkelte
bils anskaffelsespris samt breendstoftype og -forbrug.

Zndringerne i satser gaelder ogsa for de biler, der allerede
er taget i anvendelse som fri bil. Justeringerne er dog relativt
beskedne fra ar til &r, og da biler, der anvendes som arbejds-
giverbetalt fri bil, typisk udskiftes efter 2-3 &r, vil justerin-
gerne kun betyde mindre @ndringer i beskatningsgrundlaget.

2.12. Forhgjet deleokonomisk bundfradrag for privat
udlejning af nul- og lavemissionsbiler

2.12.1. Geeldende ret

Indkomst fra fysiske personers lejlighedsvise udlejning
af biler, lystbade, campingvogne m.v. er skattepligtig som
ikke-arbejdsmarkedsbidragspligtig personlig indkomst, jf.
statsskattelovens § 4.

Ved opgerelsen af indkomsten fra udlejningen kan udle-
jeren ved en regnskabsmassig opgerelse fratreekke de fak-
tiske udgifter og verditab forbundet med udlejningen, jf.
statsskattelovens § 6. Det er en forudsatning for fradrag, at
omkostningerne i rimelig grad dokumenteres eller sandsyn-
liggares gennem f.eks. kilometerregnskab og/eller regnskab
over udlejningsdage og udgifter.

Som alternativ til fradrag efter den regnskabsmaessige op-
gorelse er der ved lov nr. 1727 af 27. december 2018 indfert
et delegkonomisk bundfradrag pa 10.700 kr. (2021-niveau)
for fysiske personers bruttolejeindteegter fra privat udlejning
af personbiler til lille karekort, herunder nul- og lavemissi-
onsbiler, lystbade og campingvogne m.v. Ved bruttolejeind-
teegter forstds den betaling, som en person modtager for at
udleje aktivet.

Formalet med bundfradraget er at lette administrative byr-
der forbundet med opgerelse af de faktiske udgifter og veer-
ditab for personer, som kun i begrenset omfang foretager
udlejning. Bundfradraget geelder derfor ikke for udlejning,
der sker som led i erhvervsmaessig virksomhed.

Benyttes bundfradraget i et givent indkomstéar, kan der
ikke foretages yderligere fradrag for udgifter og verditab
forbundet med udlejningen af de omfattede aktiver i det re-
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levante indkomstar. Der er tale om ét felles bundfradrag for
de omfattede aktiver, hvilket betyder, at der heller ikke kan
foretages en opdeling pr. aktiv, f.eks. ved at benytte bundfra-
draget ved lejeindtegt fra campingvogn og/eller lystbadud-
lejning og herudover foretage en regnskabsmaessig opgerel-
se for lejeindtaegt fra biludlejning. Bundfradraget kan ikke
kan overstige bruttolejeindtegten.

I tilfelde hvor bruttolejeindtegten overstiger bundfradra-
get, kan der af den del af bruttolejeindtagten, der overstiger
bundfradraget, fradrages 40 pct. Det vil sige, at det alene er
60 pct. af den bruttolejeindtaegt, der overstiger bundfradra-
get, der bliver beskattet.

En person, der udlejer sine aktiver, kan fortsat for et
givent indkomstér vaelge at foretage fradrag efter en regn-
skabsmaessig opgerelse i stedet for at benytte bundfradraget,
men det skal i givet fald gaelde for alle de omfattede akti-
ver. Herved kan en udlejer, der har faktiske udgifter, som
overstiger bundfradraget, fortsat opné et fradrag, der fuldt
ud dakker udgifterne. Det kan f.eks. vare relevant, hvis
udlejningen har et relativt stort omfang, eller hvis der er
hgje udgifter forbundet med udlejningen.

Fra og med den 1. januar 2021 er det en betingelse for
at anvende bundfradraget, at en eller flere virksomheder
formidler udlejningen og indberetter indkomstérets fulde
udlejningsindteegter fra alle de omfattede aktiver. Udlejere
vil herved automatisk fa indberettet deres indkomst og vil
derfor ikke skulle oplyse den skattepligtige indkomst pa
arsopgerelsen.

2.12.2. Den foresldede ordning

Regeringen (Socialdemokratiet), Radikale Venstre, Socia-
listisk Folkeparti og Enhedslisten har med Aftale om gren
omstilling af vejtransporten af 4. december 2020 ensket at
gore det mere attraktivt at dele nul- og lavemissionsbiler og
gore bedre brug af de nuverende nul- og lavemissionsbiler.

Det foreslas derfor at forheje det deleskonomiske bund-
fradrag for privat udlejning af nul- og lavemissionsbiler fra
10.700 kr. (2021-niveau) til 20.000 kr. (2021-niveau) om
aret fra og med indkomstaret 2021. Grundbelobet reguleres
efter personskattelovens § 20.

Ved nul- og lavemissionsbiler forstas biler, der udleder 0 g
CO, pr. kilometer (nulemissionsbiler), og biler, der udleder
mere end 0 g CO,, men under 50 g CO, pr. kilometer (lave-
missionsbiler). Denne definition af nul- og lavemissionsbiler
svarer til biler, der vil kunne omfattes af registreringsafgifts-
lovens §§ 5 b eller 5 c, jf. lovforslagets § 1, nr. 20. Det
vil saledes veare et krav, at der er tale om en nul- eller
lavemissionsbil som defineret i registreringslovens §§ 5 b
og 5 ¢, men der stilles ikke krav om, at bilen skal vare
registreret i Danmark.

Forslaget giver séledes fysiske personer, der udlejer nul-
og lavemissionsbiler, mulighed for at fa et forhgjet bundfra-
drag i indkomst fra privat udlejning af nul- og lavemissions-
biler fra og med indkomstéret 2021.

Det foreslas, at betingelserne for at opna det forhejede
bundfradrag for privat udlejning af nul- og lavemissionsbiler

skal vaere de samme som allerede gelder for at opna det
geldende delegkonomiske bundfradrag for udlejning af per-
sonbiler til lille karekort, lystbdde og campingvogne.

Anvendes det forhgjede bundfradrag, vil der séledes ikke
kunne foretages yderligere fradrag for udgifter og verditab
forbundet med udlejningen af nul- og lavemissionsbiler i det
relevante indkomstar. Der vil vare tale om ét faelles bund-
fradrag for indkomst fra udlejning af nul- og lavemissionsbi-
ler, hvilket betyder, at der heller ikke vil kunne foretages en
opdeling pr. aktiv.

Det forhgjede bundfradrag vil ikke kunne overstige brut-
tolejeindtaegten fra den private udlejning af nul- og lavemis-
sionsbiler.

I tilfelde hvor bruttolejeindtegten fra privat udlejning af
nul- og lavemissionsbiler overstiger det forhgjede bundfra-
drag, vil der af den del af bruttolejeindtaegten, der overstiger
bundfradraget, kunne fradrages 40 pct. Det vil sige, at det
alene er 60 pct. af den bruttolejeindtegt, der overstiger det
forhejede bundfradrag, der vil blive beskattet.

En fysisk person, der udlejer nul- og lavemissionsbiler,
vil fortsat for et givent indkomstar kunne vealge at foretage
fradrag efter en regnskabsmaessig opgerelse i stedet for at
benytte det forhgjede bundfradrag, men det skal i givet fald
galde for alle personens nul- og lavemissionsbiler. Herved
vil en udlejer, der har faktiske udgifter, som overstiger det
forhgjede bundfradrag, fortsat kunne opna et fradrag, der
fuldt ud dekker udgifterne. Det kan f.eks. vere relevant,
hvis udlejningen har et relativt stort omfang, eller hvis der er
hgje udgifter forbundet med udlejningen.

Det foreslas, at det forhgjede bundfradrag for privat ud-
lejning af nul- og lavemissionsbiler skal gelde i tilleg til
det geeldende bundfradrag pd 10.700 kr. (2021-niveau), som
fortsat vil geelde for andre biler, herunder benzin- og diesel-
drevne biler, campingvogne m.v. Det betyder, at en person
vil kunne opné et bundfradrag pa 10.700 kr. (2021-niveau)
for udlejning af en benzin- eller dieseldrevet bil og et bund-
fradrag pa 20.000 kr. (2021-niveau) for udlejning af en nul-
eller lavemissionsbil, f.eks. en elbil.

Det forhgjede bundfradrag for udlejning af nul- og lave-
missionsbiler vil ikke gaelde for den del af bruttolejeindtaeg-
ten, der er erhvervet som led i erhvervsmeessig virksomhed.

Endelig vil det vare en betingelse for at opna det forhgje-
de bundfradrag for privat udlejning af nul- og lavemissions-
biler, at en eller flere virksomheder formidler udlejningen og
indberetter indkomstarets fulde udlejningsindtaegter fra alle
de omfattede nul- og lavemissionsbiler.

For at sikre, at der kan skelnes mellem konventionelle
biler, der giver adgang til det geldende bundfradrag, og
nul- og lavemissionsbiler, der efter forslaget giver adgang til
det forhgjede bundfradrag, foreslas det samtidig, at der skal
indberettes oplysninger til brug for identifikation af biler og
andre koretojer, som er omfattet af reglerne om delegkono-
misk bundfradrag, og at skatteministeren i den forbindelse
kan fastsatte regler om denne identifikation.



3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekve-
nser for det offentlige

3.1. Okonomiske konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget skennes med betydelig usikkerhed samlet
set at vaere provenuneutralt i 2021 og 2030. Akkumuleret
over perioden 2021-2030 skennes lovforslaget at indebare
et merprovenu pé 0,2 mia. kr.

Forslagene reducerer samlet set totalomkostningerne ved
at eje nul- og lavemissionsbiler og skennes dermed at oge

salget af nul- og lavemissionsbiler frem mod 2030. Nul-
emissionsbiler, der kabes i 2021, vil fa en gennemsnitlig
afgiftslempelse pa ca. 100.000 kr. over levetiden i forhold til
geldende regler.

For en gennemsnitlig konventionel personbil forventes de
foreslédede @®ndringer at medfore en samlet stigning i ejer- og
registreringsafgift pad 7.600 kr. over levetiden for biler, der
kabes i1 2021, svarende til en samlet arlig afgiftsstigning pa
500 kr. ved en levetid pa 15 ar.

Tabel 1. Provenumaessige konsekvenser ved lovforslaget

Mia. kr. (2021-niveau)

2021

2022 2023 2024 2025

2026

2027

2028

2029

2030

Varigt

Finansar
2020

Finansar
2021

Umiddelbar virkning
Omlagning af bilafgif-
terne for nye biler
Indeksering af udlig-
ningsafgiften
Forhgjelse af ejerafgif-
ten

Forlengelse af sarreg-
len om lav elafgift

Omlagning af beskat-
ningen af fri bil
Forhgjet bundfradrag
for privat udlejning af
gronne biler

I alt, umiddelbar
virkning

0,0

0,6

0,0

0,0

0,6

0,0

0,6

0,2

0,0

0,6

0,0

0,9

0,0

1,1

0,0

1,3

0,0

1,7

0,0

1,5

0,0

1,2

0,0

0,9

0,0

0,7

1,0

0,3

1,1

0,0

2,4

0,0

0,0

0,8

0,6

0,0

0,0

1,4

Virkning efter tilba-
geleb og adfaerd

Omlagning af bilafgif-
terne for nye biler
Indeksering af udlig-
ningsafgiften
Forhgjelse af ejerafgif-
ten

Forlengelse af serreg-
len om lav elafgift

Omlagning af beskat-
ningen af fri bil
Forhgjet bundfradrag
for privat udlejning af
gronne biler

I alt, virkning efter
tilbageleb og adfzerd

0,0

0,0

0,0

-0,2

-0,1

0,0

0,0

1,1

0,4

1,0

1,0

0,4

1,4

0,0

0,3

0,0

0,2

0,0

0,1

0,0

0,0

0,0

0,0

0,2

0,2

0,9

1,3

3.1.1. Omlcegning af bilafgifterne for nye biler

Forslaget om en omlagning af bilafgifterne for nye biler
skennes med betydelig usikkerhed at medfere et mindrepro-

venu efter tilbageleob og adferd pa 0,5 mia. kr. i 2021, 1,1
mia. kr. 1 2025 og 0,5 mia. kr. 1 2030.

Forslaget skennes at lempe registreringsafgiften for en
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gennemsnitlig nulemissionsbil 1 2021 med 81.400 kr. i for-
hold til geeldende 2021-regler, mens ejerafgiften stiger med
ca. 2.200 kr. over levetiden svarende til en arlig stigning pa
ca. 150 kr. ved en levetid pa 15 ar. Desuden skennes det, at
nulemissionsbiler i mikro-, lille- og mellemsegmentet fortsat
ikke betaler registreringsafgift frem mod 2025.

For en konventionel bil skennes forslaget at age registre-
ringsafgiften med 2.300 kr. i gennemsnit i 2021.

Det ma forventes, at forslaget vil have en positiv effekt
pa arbejdsudbuddet, da det samlet set indebarer en lempelse
af bilbeskatningen, der ventes at sld igennem i priserne og
derved age reallonnen.

De foreslaede @ndringer vil medfere en foragelse af skat-
teudgifterne. Skatteudgifter er afvigelser fra det almindelige
skattesystem, hvor konkrete aktiviteter opnar en begunstige-
Ise. De foresldede lempelser i registreringsafgiften for nul-
og lavemissionsbiler anslés at ege skatteudgifterne (2021-ni-
veau) med 0,8 mia. kr. 1 2021 stigende til 1,9 mia. kr. i 2025
og faldende til 1,4 mia. kr. 1 2030.

3.1.2. Forhgjelse af udligningsafgiften for den eksisterende
bilpark

Det foreslas, at udligningsafgiften for den eksisterende
bilpark indekseres med den forventede prisudvikling pa 1,9
pct. om aret frem til 2030 ved én samlet forhejelse 1 2021,
svarende til en forhgjelse af udligningsafgiften med i alt
ca. 21 pct. Da energiafgifterne pa benzin og diesel allere-
de indekseres efter pristal, svarer det til, at afgiftsforholdet
mellem benzin- og dieseldrevne biler fastholdes uaendret i
2021-2030 ved en gennemsnitlig arskersel for en dieseldre-
ven bil p& omkring 22.000 km.

Pé baggrund af det nuverende provenu skennes indekse-
ringen af udligningsafgiften med betydelig usikkerhed at
indebare et merprovenu efter tilbageleb pd 0,5 mia. kr. i
2021 faldende til 0,3 mia. kr. i 2030.

En forhgjelse af udligningsafgiften eger omkostningerne
ved at eje en dieseldreven bil, hvorfor det ma forventes at
have en effekt pé salget af dieseldrevne biler og heraf afled-
te provenueffekter fra bl.a. registreringsafgiften. Adferdsef-
fekten fra ejere af den eksisterende bilpark forventes dog
at vaere yderst begranset, hvorfor der ikke er medregnet en
effekt heraf.

3.1.3. Forhgjelse af breendstofforbrugsafgifien og
veegtafgiften for den eksisterende bilpark

Det foreslas, at breendstofforbrugsafgiften og vegtafgiften
forhegjes med 3 pct. 1 2022, 6,5 pct. i 2023, 6,5 pct. 1 2024,
6,5 pct. 1 2025 og yderligere 10 pct. i 2026.

P& baggrund af det nuvarende provenu fra braendstoffor-
brugsafgiften og vegtafgiften skennes forhgjelserne for be-
standen af biler at medfere et merprovenu efter tilbageleb pa
0,1 mia. kr. 1 2022 stigende til 1,1 mia. kr. 1 2030.

En forhgjelse af brendstofforbrugsafgiften og vegtafgif-
ten gger omkostningerne ved at eje en bil, hvorfor det md
forventes at fa en effekt pa bilsalget og heraf afledte effekter
i form af feerre provenuindtegter fra bl.a. registreringsafgif-

ten. Adferdseffekten fra ejere af den eksisterende bilpark
forventes dog at vaere yderst begranset, hvorfor der ikke er
medregnet en effekt heraf.

3.1.4. Forleengelse af ordning med lav elafgift pd el til
erhvervsmeessig opladning af eldrevne koretajer

Forlengelse af sarordningen for erhvervsmaessig oplad-
ning af elbiler m.v. til og med 2030 til den lave elafgift pa
0,4 ere pr. kWh skennes at medfere et mindreprovenu pé
0,1 mia. kr. efter adfeerd og tilbagelob i 2022 stigende til 0,9
mia. kr. 1 2030.

For en elbil, som kerer 13.000 km é&rligt svarende til
den gennemsnitlige arskersel for en benzindreven bil, vil
forslaget medfere, at den arlige afgiftsbetaling forbliver pa
ca. 13 kr. (inkl. moms). Det svarer til en afgiftslempelse
i 2021 péa ca. 2.700 kr. inklusive moms i forhold til den
fulde elafgift. Til sammenligning betaler en gennemsnitlig
nyregistreret benzinbil ved en gennemsnitlig arskersel ca.
4.900 kr. 1 benzinafgift inklusive moms.

Det ma forventes, at den foresléede lempelse af elafgiften
for elektricitet ved erhvervsmeessig opladning af elbiler m.v.
vil have en positiv, men dog begraenset effekt pa arbejdsud-
buddet, da lempelsen af elafgiften ventes at sla igennem i
priserne og derved oge reallonnen.

Forslaget medferer en foregelse af skatteudgifter. Almin-
deligvis svarer skatteudgiften til det umiddelbare provenu-
tab, det vil sige provenutabet uden korrektion for tilbageleb
og eventuelle adferdseffekter. Den foreslaede lempelse af
elafgiften vil pa den baggrund kunne anslas at oge skatteud-
gifterne svarende til det umiddelbare provenu i alt i perioden
2022-2030.

3.1.5. Justering af beskatningen af fri bil

Den del af lovforslaget, der vedrerer justering af beskat-
ningen af fri bil, vedrerer ca. 90.000 personer, der arligt
beskattes af fri bil.

Malt 1 umiddelbar virkning skennes justeringen at medfe-
re et merprovenu pa ca. 10 mio. kr. 1 2021 gradvist stigende
til 100 mio. kr. i 2025. Efter tilbageleb og adfaerd skennes
justeringen at veere omtrent provenuneutral. Der er relativt
stor usikkerhed pa provenuskennene som folge af usikker-
hed pé udviklingen i udbud og priser pa eldrevne biler m.v.

Den varige virkning skennes til et merprovenu pa ca. 30
mio. kr. efter tilbagelob og adferd. Det varige merprovenu
skal ses i lyset af, at de geldende regler medferer en au-
tomatisk gradvis lempelse af beskatningen af fri bil. Det
skyldes, at greensebelabet pa 300.000 kr. mellem beskatning
pa 25 pct. henholdsvis pé 20 pct. ikke reguleres, men ligger
nominelt fast. I takt med inflationen vil en stadig sterre
del af bilens vaerdi med tiden veere over 300.000 kr., der
beskattes med 20 pct., og en tilsvarende mindre del vere
under 300.000 kr., der beskattes med 25 pct. Pa lang sigt
vil beskatningen af fri bil dermed tendere mod at udgere
ca. 80 pct. af det nuvaerende niveau. Med afskaffelsen af
grensebelobet pd 300.000 kr. og indferelse af én sats pé
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22,5 pct. fjernes denne automatiske gradvise lempelse, og
udviklingen i provenuet bliver mere robust over tid.

For finansaret 2021 skennes en provenuvirkning pd 0 mio.
kr.

Justeringen skennes at medfere et umiddelbart merprove-
nu for kommunerne pa 5 mio. kr. i 2022 stigende til 40 mio.
kr. 12025.

Der er i skennene forudsat en forhgjelse af braendstoffor-
brugsafgiften og veegtafgiften i drene 2022-2026 og en grad-
vis forbedring af braendstofekonomien for konventionelle
biler, sdledes at den er forbedret med ca. 18 pct. i 2025.

Skattefritagelsen for veerdien af arbejdsgiverbetalt instal-
lation af ladestander ved bopalen i forbindelse med fri elbil
eller pluginhybridbil har isoleret set karakter af en skatte-
udgift. Imidlertid er skattefritagelsen finansieret inden for
justeringen af beskatningen af fri bil, og derfor vurderes
skattefritagelsen ud fra en helhedsbetragtning ikke at kunne
anses som en skatteudgift.

3.1.6. Forhgjet deleokonomisk bundfradrag for privat
udlejning af nul- og lavemissionsbiler

Den del af lovforslaget, der vedrarer et forhejet delegko-
nomisk bundfradrag for nul- og lavemissionsbiler, skennes
at medfore et ikke nevnevaerdigt mindreprovenu frem mod
2025. Mindreprovenuet forventes at stige fremadrettet mod
2030 som folge af en forventet storre udbredelse af nul- og
lavemissionsbiler i bilbestanden. Den varige virkning sken-
nes til ca. -5 mio. kr. efter tilbageleb og adfeerd.

Forhgjelsen af det deleskonomiske bundfradrag for nul-
og lavemissionsbiler skennes at medfere et arligt umiddel-
bart mindreprovenu for kommunerne pa ca. -0,5 mio. kr.
arligt 1 2021-2025.

Det forhgjede delegkonomiske bundfradrag for nul- og
lavemissionsbiler indebarer indferelsen af en skatteudgift,
der svarer til forslagets umiddelbare mindreprovenu.

3.2. Implementeringskonsekvenser for det offentlige

Lovforslaget vurderes at medfere administrative omkost-
ninger for Skatteforvaltningen péa 46,3 mio. kr. i 2020-2029
svarende til 0,4 mio. kr. 1 2020, 28,6 mio. kr. 1 2021, 3,6
mio. kr. i 2022, 3,2 mio. kr. i 2023, 3,3 mio. kr. i 2024,
3,6 mio. kr. i 2025 og 3,7 mio. kr. i alt i &rene 2026 til
2029. 1 2030 og frem er der varige udgifter for 0,1 mio.
kr. arligt. De administrative omkostninger vedrerer bl.a. im-
plementering, vejledning og borgerhenvendelser. De admini-
strative omkostninger for Skatteforvaltningen er overvejen-
de finansieret i tilknytning til Aftale om gren omstilling af
vejtransporten.

For sé vidt angar de syv principper for digitaliseringsklar
lovgivning bemarkes det, at bestemmelserne i lovforslaget
er udarbejdet s& enkelt og klart som muligt og bl.a. med
det formdl at muliggere en automatisk, systemunderstottet
sagsbehandling.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet m.v.

Det skennes, at forslaget om omlegning af bilafgifterne
for nye biler vil medfere en ikke navnevardig umiddelbar
lempelse 1 2021 stigende til ca. 0,1 mia. kr. i 2030. I skennet
er lagt til grund, at erhvervenes keb af biler udger omkring
50 pct. af det samlede keb af biler.

Derudover skennes det, at forslagene om en indeksering
af udligningsafgiften og forhejelse af braendstofforbrugsaf-
giften og vagtafgiften for den eksisterende bilpark vil med-
fore en umiddelbar stramning pa 0,1 mia. kr. 1 2021 stigende
til 0,2 mia. kr. 1 2030. I skennet er lagt til grund, at erhverve-
nes biler udger omkring 10 pct. af den samlede bestand af
biler.

For sa vidt angér forslagene om lav elafgift skennes det,
at erhvervene vil opné hele den umiddelbare lempelse pé 0,1
mia. kr. 1 2022 stigende til 0,9 mia. kr. i 2030. Det forventes
dog, at afgiften vil blive overveltet i forbrugerpriserne.

Med forslaget om justering af beskatning af fri bil ages
incitamentet for arbejdstagerne til at vaelge en mere braend-
stofekonomisk bil, og det er dermed alene arbejdstagerens
skatteforhold, der direkte pavirkes af forslaget. Der er sale-
des ingen umiddelbare ekonomiske konsekvenser for virk-
somheder, der tilbyder firmabiler til ansatte. I det omfang
der sker en tilpasning i form af mere brendstofekonomiske
firmabiler, f.eks. i retning mod mindre og som oftest ogsa
billigere firmabiler, formodes virksomheden af konkurrence-
hensyn at tilpasse forholdet mellem kontantlen og anden
aflenning, saledes at den samlede aflenning forbliver uaend-
ret. Der vil séledes heller ikke med tilpasningen vare gko-
nomiske konsekvenser for erhvervslivet.

Forslaget om justering af beskatningen af fri bil har in-
gen vasentlige administrative konsekvenser for erhvervsli-
vet. Arbejdsgiverne vil som hidtil skulle opgere og indbe-
rette veerdi af fri bil for de ansatte og indeholde skatten
heraf. Det er tanken, at der i forbindelse med indberetnin-
gen af fri bil vil blive stillet krav om angivelse af biltype
(elbil, pluginhybridbil, konventionel bil) for at forbedre kon-
trol- og risikovurderingsmulighederne. Den systemmaessige
understottelse heraf vil imidlertid ikke nedvendigvis kunne
vaere pd plads ved lovens ikrafttredelse, hvorfor et krav
herom i givet fald forst vil blive stillet pa et senere tidspunkt
ved ®ndring af indberetningsbekendtgerelsen med hjemmel
i skatteindberetningslovens § 4, stk. 4.

Den del af lovforslaget, der vedrerer et forhejet delegko-
nomisk bundfradrag for nul- og lavemissionsbiler, vurderes
at have meget begraensede erhvervsgkonomiske konsekven-
ser. Forslaget har en positiv virkning for formidlere af pri-
vatudlejning af nul- og lavmissionsbiler, mens der omvendt
vil vaere en begrenset negativ virkning for virksomheder
med erhvervsmaessig udlejning af nul- og lavemissionsbiler.

Erhvervsstyrelsens Omrade for Bedre Regulering (OBR)
vurderer, at lovforslaget medferer administrative konsekven-
ser for erhvervslivet. Disse konsekvenser vurderes at vare
under 4 mio. kr. &rligt, hvorfor de ikke kvantificeres nerme-
re.
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Lovforslaget vurderes ikke at pavirke virksomhedernes
muligheder for at teste, udvikle og anvende nye digitale
teknologier og forretningsmodeller og/eller udmentning i en
erhvervsrettet digital lesning. Principperne for agil erhvervs-
rettet regulering vurderes derfor ikke at vaere relevante.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

For dem, som via tredjemand fér indregistreret et koretoj
berort af @ndringerne af registreringsafgiften i perioden fra
lovforslagets fremsattelse til lovens ikrafttreeden, og som
efterfolgende pd baggrund af en indgdet kebsaftale enten
skal have tilbagebetalt registreringsafgift eller efterbetale
registreringsafgift, kan der vaere en begrenset administrativ
belastning. Tilsvarende ger sig gaeldende for dem, som eks-
porterer et koretej berert af @ndringerne af registreringsaf-
giften i denne periode.

Det vurderes, at lovforslagets gvrige dele ikke har admini-
strative konsekvenser for borgerne.

6. Klima- og miljomeessige konsekvenser

Omlaegningen af bilafgifterne forventes at bidrage til et
oget salg af nul- og lavemissionsbiler og et lavere salg af
konventionelle diesel- og benzinbiler. Det skennes, at om-
leegningen vil reducere CO,-udledningen med ca. 0,2 mio. t

12025 og 0,5 mio. t12030.

Forslaget skonnes derved at have betydelige klimameessi-
ge konsekvenser og bidrager til Danmarks 70 pct. redukti-
onsmal i 2030. Omlagningen af registreringsafgiften for
motorcykler, autocampere og veteranbiler skennes ikke at
have naevneveardige konsekvenser for vejtransportens COp-
udledning.

Forslaget om justering af beskatning af fri bil og forhgjet
delegkonomisk bundfradrag for nul- og lavemissionsbiler vil
medvirke til at forbedre rammevilkarene for udbredelse af
nul- og lavemissionsbiler, det vil typisk sige eldrevne biler
og pluginhybridbiler. Udledningerne fra disse typer af biler
udger en lavere klima- og miljebelastning pr. bil end tilsva-
rende konventionelle benzin- eller dieseldrevne biler. Det
vurderes pd den baggrund, at de foresldede endringer vil
have positive om end begransede klima- og miljemaessige
konsekvenser.

7. Forholdet til EU-retten

Sarordningen for erhvervsmeessig opladning af elbiler
m.v. er oprindeligt notificeret efter Europa-Kommissionens
forordning om visse former for stettes forenelighed med
feellesmarkedet i henhold til traktatens artikel 87 og 88. Det
er fortsat vurderingen, at serordningen kan indebare stats-

9. Sammenfattende skema

stotte, jf. artikel 107, stk. 1, i Traktaten om den Europz-
iske Unions Funktionsmade, men at en eventuel stotte vil
vere forenelig med det indre marked, jf. artikel 44 i Euro-
pa-Kommissionens forordning om visse kategorier af stottes
forenelighed med det indre marked i1 henhold til traktatens
artikel 107 og 108 (den gazldende statsstottegruppefritagel-
sesforordning). Saerordningen vil derfor blive indberettet til
Europa-Kommissionen i henhold til artikel 11 i gruppefrita-
gelsesforordningen.

De ovrige dele af lovforslaget indeholder ingen EU-retlige
aspekter.

8. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag er ikke forinden fremsettelse sendt
i hering henset til tidspunktet for indgaelse af den politiske
Aftale om gren omstilling af vejtransporten den 4. december
2021 og det forhold, at visse af lovforslagets elementer skal
have virkning fra og med fremsattelsestidspunktet den 18.
december 2020. Lovforslaget er samtidig med fremsettelsen
sendt i hering med frist den 15. januar 2021 hos felgende
myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Arbejderbeveegelsens Erhvervsrad,
AutoBranchen Danmark, Autobranchens Handels- og In-
dustriforening i Danmark, AutoCamperRédet, borger- og
retssikkerhedschefen i Skatteforvaltningen, Brintbranchen,
Business Danmark, Campingbranchen, Carta, Centralfor-
eningen af Taxiforeninger i Danmark, CEPOS, Cevea, Dan-
marks Frie Autocampere, Danmarks Motor Union, Dansk
Arbejdsgiverforening, Dansk AutoGenbrug, Dansk Automo-
bil Sports Union, Dansk Automobilforhandler Forening,
Dansk Bilbrancherad, Dansk Bilforhandler Union, Dansk
Elbil Alliance, Dansk Erhverv, Dansk Lokalsyn, Dansk
Maskinhandlerforening, Dansk Taxi Ré&d, Dansk Told- og
Skatteforbund, Danske Advokater, Danske Biludlejere, As-
sociationen Dansk Biobrandsel, Danske Busvognmaend,
Danske Spediterer, Danske Synsvirksomheder, Datatilsynet,
De Danske Bilimporterer, Den Danske Bilbranche, DI,
DI Transport, Digitaliseringsstyrelsen, Eksportradet, ERFA-
gruppen-Bilsyn, Erhvervsstyrelsen — Omréde for Bedre Re-
gulering, FDL — Frie Danske Lastbilvognmand, FDM, Fi-
nans Danmark, Finans og Leasing, Foreningen af Danske
Skatteankenavn, Foreningen Danske Revisorer, Foreningen
for plastformsekonomi, Forsikring & Pension, FSR — dan-
ske revisorer, GAFSAM, International Transport Danmark,
Justitia, Kraka, Landsskatteretten, Motorcykel Forhandler
Foreningen, Motorcykel Importer Foreningen, Motorhisto-
risk Samrédd, SKAD — Autoskade- og Karetojsopbygger-
branchen i Danmark, Skatteankestyrelsen, SMVdanmark,
SRF Skattefaglig Forening.

Positive
konsekvenser/mindreudgifter (hvis ja, an-
giv omfang/Hvis nej, anfor »Ingen«)

Negative
konsekvenser/merudgifter (hvis ja, angiv
omfang/Hvis nej, anfor »Ingen«)
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Okonomiske konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Samlet set skennes lovforslaget at indebze-
re et merprovenu efter tilbagelgb og ad-
feerd pé ca. 0,2 mia. kr. akkumuleret over
perioden 2021-2030. Den varige virkning
skannes til ca. 1,3 mia. kr. efter tilbagelab
og adfeerd.

Den del af lovforslaget, der vedrerer bilaf-
gifter og forlengelse af lav elafgift, sken-
nes at indebare et merprovenu efter tilba-
gelab og adfzerd pa ca. 0,3 mia. kr. akku-
muleret over perioden 2021-2030.

Den del af lovforslaget, der vedrarer juste-
ring af beskatningen af fri bil, skennes at
vere omtrent provenuneutral. Malt i varig
virkning skennes et merprovenu pa ca. 30
mio. kr. efter tilbagelob og adfeerd.

Den del af lovforslaget, der vedrerer et
oget delegkonomisk bundfradrag for nul-
og lavemissionsbiler skennes at medfore et
ikke naevneverdigt mindreprovenu pa ca.

1 mio. kr. &rligt 2021-2025. Den varige
virkning skennes til -5 mio. kr. efter tilba-
gelab og adferd.

Implementeringskonsekvenser
for stat, kommuner og regioner

Ingen.

Lovforslaget vurderes at medfore admini-
strative omkostninger for Skatteforvaltnin-
gen pa 46,3 mio. kr. 1 2020-2029 svarende
til 0,4 mio. kr. 1 2020, 28,6 mio. kr. 1 2021,
3,6 mio. kr. 1 2022, 3,2 mio. kr. 1 2023, 3,3
mio. kr. 1 2024, 3,6 mio. kr. i 2025 og 3,7
mio. kr. i alt i &rene 2026 til 2029. 12030
og frem er der varige udgifter for 0,1 mio.
kr. arligt. De administrative omkostninger
vedrerer bl.a. implementering, vejledning
og borgerhenvendelser. De administrative
omkostninger for Skatteforvaltningen er
overvejende finansieret i tilknytning til Af-
tale om gren omstilling af vejtransporten.

Okonomiske konsekvenser for
erhvervslivet

Den del af lovforslaget om omlaegning

af bilafgifterne for nye biler skennes at
medfere en ikke nevneverdig umiddelbar
lempelse 1 2021 stigende til ca. 0,1 mia. kr.
12030 for erhvervene.

Den del af lovforslaget, der vedrarer juste-
ring af beskatningen af fri bil, vurderes
ikke at have erhvervsgkonomiske konse-
kvenser.

Den del af lovforslaget en indeksering af
udligningsafgiften og forhejelse af ejeraf-
giften for den eksisterende bilpark skennes
at medfere en umiddelbar stramning pa 0, 1
mia. kr. 1 2021 stigende til 0,2 mia. kr. i
2030 for erhvervene.

Den del af lovforslaget, der vedrerer et
forhgjet deleskonomisk bundfradrag for
nul- og lavemissionsbiler vurderes at ha-
ve meget begrensede erhvervsekonomiske
konsekvenser. Forslaget har en positiv
virkning for formidlere af privatudlejning
af nul- og lavmissionsbiler, mens der om-
vendt vil vaere en begranset negativ virk-
ning for virksomheder med erhvervsmaes-
sig udlejning af nul- og lavemissionsbiler.

Administrative konsekvenser
for erhvervslivet

Ingen.

Erhvervsstyrelsens Omrade for Bedre Re-
gulering (OBR) vurderer, at lovforslaget
medferer administrative konsekvenser for
erhvervslivet. Disse konsekvenser vurde-
res at veere under 4 mio. kr. arligt, hvorfor
disse ikke kvantificeres.
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Administrative konsekvenser
for borgerne

Ingen.

Der kan vere en begranset administrativ
belastning for borgere, der indregistrerer
eller eksporterer et koretej berort af en-
dringerne af registreringsafgiften i perio-
den fra lovforslagets fremsettelse til lo-
vens ikrafttraedelse.

Klima- og miljemassige konse-
kvenser

Forslagene skennes samlet set at reduce-
re COs-udledningen med ca. 0,2 mio. t i

2025 og 0,5 mio. ti2030.

Ingen.

Forholdet til EU-retten

Saerordningen for erhvervsmassig opladning af elbiler m.v. er oprindeligt notificeret
efter Europa-Kommissionens forordning om visse former for stottes forenelighed med
feellesmarkedet i henhold til traktatens artikel 87 og 88. Det fortsat er vurderingen,

at serordningen kan indebzre statsstotte, jf. artikel 107, stk. 1, i Traktaten om den
Europeiske Unions Funktionsméde, men at en eventuel stette vil veere forenelig med det
indre marked, jf. artikel 44 i Europa-Kommissionens forordning om visse kategorier af
stottes forenelighed med det indre marked i henhold til traktatens artikel 107 og 108 (den
galdende statsstottegruppefritagelsesforordning). Saerordningen vil derfor blive indberet-
tet til Europa-Kommissionen i henhold til artikel 11 i gruppefritagelsesforordningen.
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Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tilg 1

Til nr. 1

Det folger af registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, nr.
1-19, hvilke koretojer, der er fritaget for registreringsaf-
gift. Efter § 2, stk. 1, nr. 2, er personkeretgjer og varevogne
som navnt i registreringsafgiftslovens § 5, stk. 1, 2 og 8, der
udelukkende anvendes af danske statsinstitutioner, bortset
fra keretojer, der anvendes erhvervsmaessigt i konkurrence
med private erhvervsdrivende, fritaget for afgift.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, nr. 2,
@ndres, sd henvisningen til stk. 1, 2 og 8, @ndres til stk. 1, 2
og7.

Der er tale om en konsekvensandring som felge af den
foreslaede @ndring af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 4-7,
jf. lovforslagets § 1, nr. 11.

Til nr. 2

Det folger af registreringsafgiftslovens § 2, stk. 3, at et
koretoj, som er fritaget for afgift efter bestemmelsens stk.
1 og 2, skal afgiftsberigtiges efter registreringsafgiftslovens
§§ 4-5 e, nér betingelserne for afgiftsfritagelsen ikke leenge-
re er opfyldt.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 3 a, stk. 8, at

safremt et motorkeretej, der hidtil har varet afgiftsfrit, jf.
lovens § 1, stk. 4, overgér til en person eller virksomhed,

der ikke er omfattet af § 1, stk. 4, ved salg eller anden
overdragelse, skal koretojet afgiftsberigtiges efter reglerne i
registreringsafgiftslovens §§ 4-5 e.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 3 b, stk. 11, at
hvis en leasingaftale endres i andre tilfeelde end de i stk.
8 opregnede, uden at aftalen med de enskede endringer ind-
sendes til Skatteforvaltningen til godkendelse, og anvendes
keretajet uanset forpligtelsen i stk. 8, 1. pkt., efter det tids-
punkt, hvor den pagaldende @ndring er foretaget, forfalder
den fulde registreringsafgift for keretgjet efter § 1, stk. 1,
opgjort efter reglerne i registreringsafgiftslovens §§ 4-5 e fra
@ndringstidspunktet. Efter § 3 b, stk. 13, skal et koretgj af-
giftsberigtiges efter §§ 4-5 e, hvis keretojet overgar til varig
anvendelse her i landet ved salg eller anden overdragelse.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 7 b, stk. 1, at af-
giften af et brugt motorkeretej, der er afgiftsberigtiget efter
registreringsafgiftslovens §§ 4-5 e, 29 eller 29 a, godtgeres,
safremt koretojet afmeldes fra Keoretgjsregisteret og udferes
af landet.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 2, stk. 3, § 3
a, stk. 8, § 3 b, stk. 11 og 13, og § 7 b, stk. 1, @ndres, sa
henvisningen til §§ 4-5 e endres til §§ 4-5 c.

Der er tale om en konsekvensandring som folge af den
foreslaede @ndring af registreringsafgiftslovens §§ 5 b-5 e,
jf. lovforslagets § 1, nr. 20.

Til nr. 3

Det folger af registreringsafgiftslovens § 3, stk. 2, at regi-
streringsafgiften for nye biler, der er forsynet med selealar-
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mer, nedsattes med 1.000 kr. pr. selealarm. Nedsettelsen
kan maksimalt ydes for tre selealarmer. Efter § 3, stk. 3, er
fradraget for selealarmer betinget af, at udstyrsgenstandene
er monteret af fabrikations- eller importervirksomheden.

Det foreslés, at registreringsafgiftslovens § 3, stk. 2 og 3,
ophaves.

Det betyder, at registreringsafgiften for nye biler ikke vil
blive nedsat med 1.000 kr. pr. selealarm, selvom keretgjet er
forsynet med tre eller flere selealarmer, der er monteret af
fabrikations- og importervirksomheden.

Til nr. 4

Det folger af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 1, at re-
gistreringsafgiften for nye keretejer og for genopbyggede
koretojer, der skal afgiftsberigtiges efter registreringsafgifts-
lovens § 7, beregnes af keretojets afgiftspligtige veerdi. For
motorcykler udger registreringsafgiften 85 pct. af den af-
giftspligtige veerdi mellem 10.500 kr. og 63.800 kr. (2021-
niveau) og 150 pct. af den del af den afgiftspligtige vaerdi,
som overstiger 63.800 kr. Der betales ikke registreringsaf-
gift af de forste 10.500 kr., jf. registreringsafgiftslovens §
4, stk. 1, nr. 1. Belgbet pa 63.800 kr. benavnes ogsa et
skalaknaek.

Det foreslds, at registreringsafgiftslovens § 4, stk. 1, nr.
1, ®ndres, sa 85 pct. af 8.900 kr.-54.500 kr. (2010-niveau)
@ndres til 25 pct. af 17.100 kr. (2010-niveau), 85 pct. af
17.100 kr.-58.100 kr. (2010-niveau).

Det betyder, at der indsettes en ny lav sats pa 25 pct.
Den eksisterende lave sats pa 85 pct. vil herefter blive en
mellemsats, og den heje sats pa 150 pct. bevares. Det be-
tyder derudover, at skalaknakket mellem den lave og den
mellemste sats fastseettes til 17.100 kr. (2010-niveau), og at
skalaknaekket mellem den mellemste og den hgje sats fast-
settes til 58.100 kr. (2010-niveau). Det svarer i 2021-niveau
til, at skalaknakkene fastsettes til 20.000 kr. og 68.000 kr.

Registreringsafgiften for nye motorcykler vil saledes kom-
me til at udgere 25 pct. af den afgiftspligtige verdi op
til 17.100 kr. (2010-niveau), 85 pct. af vaerdien fra 17.100
kr. og op til 58.100 kr. (2010-niveau), og 150 pct. af den
del af den afgiftspligtige veerdi, som overstiger 58.100 kr.
(2010-niveau).

Til nr. 5

Det folger af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 1, at re-
gistreringsafgiften for nye keretgjer og for genopbyggede
keretojer, der skal afgiftsberigtiges efter registreringsafgifts-
lovens § 7, beregnes af koretojets afgiftspligtige verdi. For
andre keretgjer, jf. dog §§ 5-6 a, udger registreringsafgiften
85 pct. af den afgiftspligtige verdi op til 202.200 kr. (2021-
niveau) og 150 pct. af den del af den afgiftspligtige veerdi,
som overstiger 202.200 kr., jf. § 4, stk. 1, nr. 2. Belobet pé
202.200 kr. benaevnes ogsa et skalakneek.

Det foreslds at registreringsafgiftslovens § 4, stk. 1, nr
2, @ndres, sd 85 pct. af 172.900 kr. (2010-niveau) endres
til 25 pct. af 55.600 kr. (2010-niveau), 85 pct. af 55.600
kr.-172.900 kr. (2010-niveau).

Det betyder, at der indsattes en ny lav sats pa 25 pct. Den
eksisterende lave sats pa 85 pct. vil herefter blive en mel-
lemsats, og den hgje sats pa 150 pct. bevares. Det betyder
derudover, at skalaknakket mellem den lave og den mellem-
ste sats fastsattes til 55.600 kr. (2010-niveau), og at skala-
knzekket mellem den mellemste og den hgje sats fastsattes
til 172.900 kr. (2010-niveau). Det svarer i 2021-niveau til,
at skalaknaekkene fastsattes til 65.000 kr. og 202.200 kr.
Endvidere @ndres henvisningen til §§ 5-6 a til §§ 5- 5 c,
som folge af den foresldede endring af §§ 5 b-5 e, jf. lovfor-
slagets § 1, nr. 20.

Registreringsafgiften for nye personbiler vil séledes kom-
me til at udgere 25 pct. af den afgiftspligtige veerdi op
til 55.600 kr. (2010-niveau), 85 pct. af vaerdien fra 55.600
kr. og op til 172.900 kr. (2010-niveau) og 150 pct. af den
del af den afgiftspligtige veerdi, som overstiger 172.900 kr.
(2010-niveau).

Til nr. 6

Det folger af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 2, at der
for benzin- og dieseldrevne personbiler gives et fradrag i re-
gistreringsafgiften, der opgeres pd baggrund af bilens ener-
gieffektivitet. Fradraget for benzindrevne personbiler udger
4.000 kr. for hver kilometer, som bilen tilbageleegger ud
over 20 km pr. liter breendstof. Fradraget for dieseldrevne
personbiler udger 4.000 kr. for hver kilometer, som bilen
tilbageleegger ud over 22 km pr. liter braendstof. For avrige
personbiler fastsaettes fradraget som for benzindrevne per-
sonbiler, hvis det beregnede brendstofforbrug, jf. lovens §
4, stk. 4, 3. og 4. pkt., opgeres i liter benzin pr. kilometer,
eller som for dieseldrevne personbiler, hvis det beregnede
brendstofforbrug, jf. stk. 4, 3. og 4. pkt., opgeres i liter
diesel pr. kilometer.

Efter registreringsafgiftslovens § 4, stk. 3, gives der et
tilleeg 1 registreringsafgiften for benzin- og dieseldrevne per-
sonbiler, der opgeres pa baggrund af bilens energieffektivi-
tet. Tillegget for benzindrevne personbiler udger 6.000 kr.
for hver kilometer, som bilen tilbagelaegger mindre end 20
km pr liter breendstof. Tillegget for dieseldrevne personbiler
udger 6.000 kr. for hver kilometer, som bilen tilbagelegger
mindre end 22 km pr. liter breendstof. For gvrige personbiler
fastsaettes tillegget som for benzindrevne personbiler, hvis
det beregnede braendstofforbrug, jf. lovens § 4, stk. 4, 3. og
4. pkt., opgares i liter benzin pr. kilometer, eller som for die-
seldrevne personbiler, hvis det beregnede braendstofforbrug,
jf. stk. 4, 3. og 4. pkt., opgeres i liter diesel pr. kilometer.

Det folger endvidere af registreringsafgiftslovens § 4, stk.
4, at breendstofforbruget, det vil sige bilens energieffektivi-
tet, efter § 4, stk. 2 og 3, opgeres for benzin- og diesel-
drevne personbiler som bilens braendstofforbrug efter Radets
direktiv om indbyrdes tilneermelse af medlemsstaternes lov-
givning om motordrevne keretgjets breendstofforbrug eller
Europa-Parlamentets og Radets forordning om typegodken-
delse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette
personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6),
om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformatio-
ner om keretgjer, som @ndret senest ved Europa-Parlamen-
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tets og Radets forordning (EU) nr. 858/2018 af 30. maj
2018. Brandstofforbruget omregnes til kilometer pr. liter og
afrundes til én decimal. For biler, hvor braendstofforbruget
er fastsat i overensstemmelse med den pé verdensplan har-
moniserede prevningsprocedure for lette keretajer (World-
wide Hrmonised Light Vehicle Test Procedure (WLTP)),
omregnes brandstofforbruget til kilometer pr. liter, ganges
med 1,21 og afrundes til én decimal, jf. bilag XXI til
Kommissionens forordning om supplerende regler til Euro-
pa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 715/2007 af
20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med
hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervs-
koretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations-
og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, om @&ndring
af Europa-Parlamentets og Réadets direktiv (EF) nr. 46/2007
af 5. september 2007, Kommissionens forordning (EF) nr.
692/2008 af 18. juli 2008 og Kommissionens forordning
(EU) nr. 1230/2012 af 12. december 2012 og om oph&velse
af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 af 18. juli
2008.

WLTP-metoden blev indfert i dansk ret ved lov nr. 1130
af 11. september 2018 og erstattede den tidligere metode
New European Driving Cycle (NEDC). Ved lov nr. 1130
af 11. september 2018 blev der endvidere indfert en over-
gangsperiode, hvorefter braendstofforbruget indtil den 31.
marts 2019 blev opgjort efter et tilneermet NEDC-forbrug
som forbruget efter WLTP-metoden tillagt 10 pct. Ved lov
nr. 332 af 30. marts 2019 blev denne overgangsperiode for-
leenget indtil udgangen af 2020. Efter geeldende ret omreg-
nes braendstofforbrug fastsat efter WLTP-metoden saledes til
et tilneermet NEDC-forbrug ved at anvende en fast faktor
pa 1,1 indtil udgangen af 2020. Fra og med den 1. januar
2021 anvendes en faktor pad 1,21. Dette sker for at undgé
en utilsigtet afgiftsforhgjelse ved overgangen fra NEDC til
WLTP.

For biler, for hvilke braendstofforbruget ikke opgeres efter
den ovenfor n&evnte WLTP-metode, omregnes bilens energi-
forbrug til et forbrug af benzin eller diesel som angivet i
braendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 2-10. Det beregnede
brendstofforbrug omregnes til kilometer pr. liter og afrun-
des til én decimal.

For benzin- og dieseldrevne biler, for hvilke der ikke fore-
ligger oplysninger om bilens brandstofforbrug, foretages en
omregning til kilometer pr. liter braendstof, jf. braendstoffor-
brugsafgiftslovens § 3, stk. 2.

For biler, som hverken drives af benzin eller diesel, om-
regnes bilens energiforbrug til et forbrug af benzin eller
diesel svarende til henholdsvis en benzin- eller dieseldreven
bil efter metoden angivet i breendstofforbrugsafgiftslovens §
3, stk. 3-10. Det fremgér af disse bestemmelser i braendstof-
forbrugsafgiftsloven, hvilke typer biler der efter omregning
betales afgift af som henholdsvis benzin- eller dieseldrevne
biler.

Det folger derudover af registreringsafgiftslovens § 4, stk.
5, at den afgiftspligtige vaerdi for nye biler omfattet af §
4, stk. 1, nr. 2, der ikke er forsynet med sikkerhedspuder,
forhgjes med 7.450 kr. Hvis bilen kun er forsynet med

én sikkerhedspude, forhgjes den afgiftspligtige veerdi med
3.725 kr.

Efter registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6, skal registre-
ringsafgiften for nye personbiler mindst udgere 20.000 kr.
efter nedsaettelserne i stk. 2, og § 8, stk. 7. Det vil sige, at re-
gistreringsafgiften for personbiler mindst kan udgere 20.000
kr. inklusive fradrag for brendstofforbrug, sikkerhedspuder
og fem stjerner pa basis af Euro NCAP.

Det foreslés, at registreringsafgiftslovens § 4, stk. 2-6,
ophaves, og i stedet indsattes § 4, stk. 2-5.

Det foreslés i stk. 2, 1. pkt., at der for personbiler beregnes
et tilleeg 1 registreringsafgiften efter stk. 1, nr. 2, pd 213,5 kr.
(2010-niveau) pr. gram af de forste 125 g CO; pr. kilometer,
427 kr. (2010-niveau) pr. gram af de naeste 35 g CO; pr. ki-
lometer og 812 kr. (2010-niveau) pr. gram CO; pr. kilometer
af resten.

Det betyder, at der vil gives et tilleeg i registreringsafgiften
for personbilers CO,-udledning. Der vil skulle betales 213,5

kr. pr. gram CO, pr. kilometer af de forste 125 g, 427 kr.
pr. gram CO; pr. kilometer af de naste 35 g og 812 kr. pr.
gram COj pr. kilometer fra 160 g og opefter. Det svarer i

2021-niveau til, at tillegget vil udgere 250 kr. pr. gram af
de forste 125 g CO, pr. kilometer, 500 kr. af det naste 35

g CO; pr. kilometer og 950 kr. pr. gram CO; pr. kilometer

af resten. Tillegget vil sdledes vare lavest for biler, der
udleder mindst CO;, og hejest for biler, der udleder mest

CO,.

Det foreslas i stk. 3, 1. pkt., at for personbiler, hvor
CO»-udledning er fastsat i overensstemmelse med den pa
verdensplan harmoniserede prevningsprocedure for lette ko-
retgjer (WLTP), jf. bilag XXI til Kommissionens forord-
ning om supplerende regler til Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse
af motorkeretojer med hensyn til emissioner fra lette per-
sonbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6)
og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinforma-
tioner om keretgjer, om @ndring af Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens forordning
(EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr.
1230/2012 og om ophavelse af Kommissionens forordning
(EF) nr. 692/2008, opgeres personbilers CO;-udledning ef-
ter Europa-Parlamentets og Réadets forordning om fastseettel-
se af prestationsnormer for nye personbilers og nye lette
erhvervskeretgjers CO,-emissioner og om ophavelse af for-
ordning (EF) nr. 443/2009 af 23. april 2009 og (EU) nr.
510/2011 af 11. maj 2011.

Det betyder, at for personbiler, hvor udledning er malt
efter den nyeste mélemetode (WLTP), vil COj-udledningen

fremgd direkte af bilens typegodkendelse. Det er denne
CO»-udledning, der vil blive lagt til grund ved beregning

af tilleegget for CO,-udledning efter foreslaede § 4, stk. 2.
Det foreslés i stk. 3, 2. pkt., at for personbiler, for hvilke

der ikke opgeres COy-udledning i gram pr. kilometer som

angivet i 1. pkt., anvendes i stedet CO»-udledning opgjort
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efter Radets direktiv om indbyrdes tilnermelser af med-
lemsstaternes lovgivning om motordrevne keretejers braend-
stofforbrug (NEDC) multipliceret med 1,21.

Det betyder, at for personbiler, hvor udledning er malt
efter den tidligere mélemetode (NEDC), vil det malte antal
gram CO; pr. kilometer blive multipliceret med 1,21. Fak-
toren pa 1,21 er den gennemsnitlige forskel mellem WLTP-
malemetoden og NEDC-malemetoden.

Det foreslés i stk. 3, 3. pkt., at for personbiler, for hvilke
der ikke opgeres COy-udledning i gram pr. kilometer, som
angivet i 1. pkt. eller 2. pkt., beregnes CO,-udledning i
stedet pa baggrund af bilens forbrug af breendstof beregnet i
liter pr. 100 km, jf. braendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk.
2, 9 eller 10. Det foreslés i stk. 3, 4. pkt., at det beregnede
breendstofforbrug i liter pr. 100 km omregnes til CO,-udled-
ning i gram pr. kilometer ved at multiplicere det beregnede
braeendstofforbrug med 29 for benzindrevne biler og med 32
for dieseldrevne biler.

Det betyder, at for personbiler, der enten er sa gamle, at de
ikke er malt, eller er sé store, at de ikke skal males, anven-
des omregningsmetoderne i brandstofforbrugsafgiftslovens
§ 3, stk. 2, 9 eller 10, hvorefter bilens brandstofforbrug
beregnet i liter pr. 100 km malt efter NEDC-mélemetoden
multipliceres med 29 for benzindrevne biler og med 32 for
dieseldrevne biler.

Det foreslés i stk. 4, at de grensevardier for CO;-udled-
ning, der er angivet i stk. 2, fra og med den 1. januar
2022 nedsattes med 3,3 procentpoint arligt i hvert af arene
2022-2035, og med 1,1 procentpoint arligt i hvert af arene
2026,2035, og der herved fremkomne granseverdier afrun-
det til nermeste hele gram.

Det betyder, at de angivne grensevardier for CO-udled-

ning &rligt nedsattes med 3,3 procentpoint i hvert af are-
ne 2022-2025 og 1,1 procentpoint arligt i hvert af &rene
2026-2035, og afrundes til naermeste hele gram.

2020-2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Nedskrivning i pct. point. 0 33 33 33 3,3 1,1 1,1 1,1
Reguleringsfaktor 1 0,967 0934 0901 0,868 0,857 0,846 0,835
Nedre verdi (CO, g. pr. km.) 125 121 117 113 109 107 106 104
Mellem verdi (CO; g. pr. km.) 35 34 33 32 30 30 30 29
Ovre verdi (CO, g. pr. km.) 160 155 150 145 139 137 136 133

Det foreslas i stk. 5, 1. pkt., at der for personbiler gives
et fradrag i afgiften efter stk. 1, nr. 2, og tilleg efter stk.
2 péa 18.500 kr. (2010-niveau). Det foreslas i stk. 5, 2. pkt.,
at fradraget hejst kan udgere summen af afgift efter stk. 1,
nr. 2 og tilleg efter stk. 2. Det svarer i 2021-niveau til, at
fradraget vil udgere 21.700 kr.

Det betyder, at der ved anmeldelse af personbiler til regi-
strering i Danmark vil ydes et fradrag i registreringsafgiften
pa 18.500 kr. (2010-niveau). Fradraget vil dog hejst kunne
udgere summen af registreringsafgiften efter § 4, stk. 1, nr.
2, og CO,-tilleegget efter det foreslaede § 4, stk. 2.

Til nr. 7

Det folger af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 1, at afgif-
ten for nye keretojer og for genopbyggede koretajer, der
skal afgiftsberigtiges efter § 7, beregnes af karetojets veerdi
med de angivne satser. For motorcykler beregnes afgiften
som 85 pct. af 10.500 kr.-63.800 kr. (2021-niveau) og 150
pct. af resten. For personbiler beregnes afgiften som 85 pct.
af 202.200 kr. (2021-niveau) og 150 pct. af resten.

Det folger endvidere af registreringsafgiftslovens § 4, stk.
7, at registreringsafgiften for brugte keretgjer beregnes pa
samme made som for nye. Registreringsafgiften nedsettes
med samme procentdel, som keretgjets verdi inklusive af-
gift er @ndret sammenholdt med et tilsvarende keretoj, der
er afgiftsberigtiget som nyt. Dette geelder ligeledes for bele-
bene for tilleeg og fradrag for keretgjets brandstofeffektivi-
tet, fradrag for selealarmer, bundfradrag for eldrevne kere-

tajer og pluginhybridbiler, fradrag for sikkerhedspuder og
fradrag for fem stjerner pa basis af Euro NCAP.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 4, stk. 7, 2.
pkt., der bliver stk. 6, 2. pkt., @ndres, sa henvisningen til §
4,stk. 1-3,50g 6, § 3,stk. 2, § 5b, stk. 2, § 5 ¢, stk. 3, 0g §
8, stk. 7, eendres til § 4, stk. 1,2 0g5,§ 5Db, stk. 2-40g § 5
c, stk. 2.

Der er tale om en konsekvensandring som folge af den
foreslaede ophavelse af registreringsafgiftslovens § 3, stk.
2, og den foresldede @ndring af § 4, stk. 2-6, og §§ 5 b-5 e,
jf. lovforslagets § 1, nr. 3, 6 og 20.

Til nr. 8

Det folger af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 1, at afgif-
ten for nye keretgjer og for genopbyggede keretojer, der
skal afgiftsberigtiges efter § 7, beregnes af koretojets veerdi
med de angivne satser. For motorcykler beregnes afgiften
som 85 pct. af 10.500 kr.-63.800 kr. (2021-niveau) og 150
pct. af resten. For personbiler beregnes afgiften som 85 pct.
af 202.200 kr. (2021-niveau) og 150 pct. af resten.

Efter registreringsafgiftslovens § 4, stk. 9, reguleres be-
lobsgranserne i stk. 1 efter personskattelovens § 20.

Efter personskattelovens § 20 anvendes et arligt beregnet
reguleringstal ved regulering af beleb efter denne bestem-
melse. Reguleringstallet beregnes som det foregaende ars
reguleringstal forhgjet med 2,0 pct. tillagt eller fratrukket
den af finansministeren bekendtgjorte tilpasningsprocent for
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det pdgeldende finansér efter lov om en satsreguleringspro-
cent. Reguleringstallet beregnes med én decimal. Efter be-
stemmelsens stk. 2, forhgjes eller nedsattes belobene ved
regulering med samme procent som den, hvormed érets re-
guleringstal afviger fra 100. De regulerede belgb afrundes
opad til neermeste kronebelab, der kan deles med 100.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 10, at
der for hver kalendermaned fastszttes en korrektion af de
afgiftssatser, der er fastsat i stk. 1, nr. 2. Kalendermane-
dens korrektion beregnes pd grundlag af afvigelsen mellem
prisudviklingen for personbiler og prisudviklingen under
ét. Prisudviklingen méles ved det indeks for nettopriser,
der offentliggeres af Danmarks Statistik. Prisudviklingen
for personbiler males i procent ved @ndringen i nettoprisin-
dekset for personbiler méned for maned. Prisudviklingen
under ét méles som den gennemsnitlige procentvise a&ndring
maned for maned i det samlede nettoprisindeks de seneste
12 maéneder. Prisafvigelsen beregnes herefter som forskellen
mellem prisudviklingen for personbiler og prisudviklingen
under ét. Den samlede prisafvigelse er summen af prisaf-
vigelserne siden marts 2003 og beregnes med to decima-
ler. Korrektionen udger det dobbelte af den samlede prisaf-
vigelse 2 méneder tidligere. Positiv korrektion fradrages i
afgiftssatserne, og der bortses fra negativ korrektion.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 11, at
korrektioner af afgiftssatserne beregnet efter stk. 10, har
virkning for personbiler, der afgiftsberigtiges i den kalender-
maned, for hvilken korrektionen er beregnet.

Bestemmelserne blev indfert ved lov nr. 395 af 28. maj
2003, da den daverende regering ikke enskede, at ekstra-
ordinzrt store stigninger i bilpriserne skulle fore til oget
skatteprovenu. Med bestemmelserne indferte regeringen en
ordning, hvorefter statskassen ikke fik ogede indtegter fra
moms og registreringsafgift af personbiler, safremt person-
biler steg mere end prisudviklingen under ét. P& den ma-
de blev bilkeberne friholdt for ekstraordinzre stigninger i
afgifterne som folge af ekstraordinare prisstigninger, men
ikke fra egede afgifter, der knyttede sig til prisstigninger, der
var pa niveau med den generelle prisudvikling.

Bestemmelserne relaterer sig til de registreringsafgiftssat-
ser, som var geldende i 2003, pa henholdsvis 105 pct. og
180 pct. Efter bestemmelserne sker der séledes ikke korrek-
tion, nar den samlede prisudvikling for personbiler siden
marts 2003 er den laveste i forhold til den generelle prisud-
vikling, og der kan saledes ikke forekomme afgiftssatser
over henholdsvis 105 pct. og 180 pct.

Det folger endvidere af registreringsafgiftslovens § 4, stk.
12, at der for benzin- og dieseldrevne personbiler, som er
omfattet af § 5 a, stk. 2, 2. pkt.,, eller § 10, stk. 4, gives
tilleeg og fradrag i registreringsafgiften efter reglerne i regi-
streringsafgiftslovens § 4, stk. 2-4, jf. lovbekendtgerelse nr.
1062 af 7. september 2017. Dette gaelder ogsé for benzin- og
dieseldrevne biler, der er omfattet af § 7, stk. 1, og § 7 a, stk.
5, og som er registreret forste gang i Danmark senest den 2.
oktober 2017.

De gzldende regler om tilleg og fradrag for energieffek-

tivitet finder sdledes ikke anvendelse for keretgjer, der er
omfattet af registreringsafgiftslovens § 10, stk. 4 (veteran-
karetojer), og keretgjer, som er konstrueret til ophold og
beboelse (autocampere), jf. registreringsafgiftslovens § 5 a,
stk. 2, 2. pkt. Det samme gelder for benzin- og dieseldrevne
personbiler, der er omfattet af registreringsafgiftslovens § 7,
stk. 1, og § 7 a, stk. 5, og som er registreret forste gang i
Danmark senest den 2. oktober 2017. For disse benzin- og
dieseldrevne biler gives tilleeg eller fradrag for breendstofef-
fektivitet efter reglerne i registreringsafgiftslovens § 4, stk.
2-4, 1 lovbekendtgerelse nr. 1062 af 7. september 2017.

Efter reglerne registreringsafgiftslovens § 4, stk. 2-4, i
lovbekendtgarelse nr. 1062 af 7. september 2017 gives et
fradrag i registreringsafgiften p& 4.000 kr. for hver kilome-
ter, som bilen tilbagelaegger ud over 16 km pr. liter braend-
stof for benzindrevne biler, og 4.000 kr. for hver kilometer,
som bilen tilbagelaegger ud over 18 km pr. liter breendstof
for dieseldrevne biler. Tillegget udger 1.000 kr. for hver
kilometer, som bilen tilbagelegger mindre end 16 km pr.
liter brendstof for benzindrevne biler og 1.000 kr. for hver
kilometer, som bilen tilbagelegger mindre end 18 km pr.
liter braendstof for dieseldrevne biler.

Det foreslés, at registreringsafgiftslovens § 4, stk. 9-12,
der bliver til stk. 8-11, ophaves, og i stedet indsettes stk. 8
og9.

Det foreslas i stk. 8, 1. pkt., at belgbene i stk. 1, 2 og 5
reguleres efter personskattelovens § 20. Det foreslés i stk.
8, 2. pkt., at de regulerede belob i stk. 2 dog afrundes til
narmeste hele kronebelab.

Det betyder, at belgbene vedrerende sats for registrerings-
afgift, jf. stk. 1, tilleg for CO,-udledning, jf. stk. 2, og
bundfradrag, jf. stk. 5, skal reguleres efter personskattelo-
vens § 20.

Det folger af personskattelovens § 20, at ved regulering
efter denne bestemmelse anvendes et arligt beregnet regule-
ringstal. Reguleringstallet beregnes som det foregdende ars
reguleringstal forhgjet med 2,0 pct. tillagt eller fratrukket
den af finansministeren bekendtgjorte tilpasningsprocent for
det pagaeldende finansér efter lov om en satsreguleringspro-
cent. Reguleringstallet beregnes med én decimal. Det folger
af § 20, stk. 2, at ved regulering efter stk. 1 forhejes eller
nedsettes belgbene med samme procent som den, hvormed
arets reguleringstal afviger fra 100. De saledes regulerede
belgb afrundes opad til nermeste hele kronebeleb, der kan
deles med 100.

Belobene i stk. 1 vedrerende sats for registreringsafgift,
og stk. 5 vedrerende bundfradrag vil blive afrundet opad
til neermeste hele kronebeleb deleligt med 100 kr. Da satser-
ne i stk. 2 vedrerende tilleg for CO,-udledning er meget
lave, vil det vaere uhensigtsmeessigt at afrunde disse satser
til neermeste hele kronebelob deleligt med 100 kr. Derfor
preciseres det, at belobene i stk. 2 vedrerende tilleg for
CO;-udledning afrundes til neermeste hele kronebelab.

Det foreslds i stk. 9, at der for benzin- og dieseldrevne
biler, som er omfattet af § 5 a, stk. 2, 2. pkt., beregnes tilleeg
for CO5-udledning med den laveste sats, jf. stk. 2.
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Det betyder, at der for benzin- og dieseldrevne autocam-
pere vil skulle betales tilleg for CO;-udledning med den
laveste sats efter § 4, stk. 2. Der vil blive beregnet tilleg
for CO»-udledning for hele keretgjets udledning, men ud-
ledning opgjort i gram pr. kilometer multipliceres altid med
den laveste sats. For en autocamper, der udleder eksempel-
vis 320 gram CO»-pr. km, vil der siledes skulle beregnes
et tilleg pd 320 x 213,5 kr., i alt 68.320 kr. Det svarer i
2021-niveau til, at den laveste sats udger 250 kr.

Det betyder derudover, at keretgjer omfattet af registre-
ringsafgiftslovens § 10, stk. 4 (veterankeretgjer), og kereto-
jer, omfattet af registreringsafgiftslovens § 5 a, stk. 2, 2. pkt.
(autocampere) ikke leengere vil blive behandlet ens i forhold
til tilleeg for energieffektivitet. Dette skyldes ophevelsen af
tilleeg og fradrag for energieffektivitet, jf. lovforslagets § 1,
nr. 6, og den foresldede indferelse af tilleeg for COp-udled-
ning, som ikke vil finde anvendelse for veterankeretojer, jf.
lovforslagets § 1, nr. 29.

Til nr. 9

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 1, at regi-
streringsafgiften for nye varebiler med en tilladt totalvaegt
pa ikke over 4 t, og som utvivlsomt er konstrueret og ind-
rettet til godstransport, udger 0 kr. af de forste 63.400 kr.
(2021-niveau) af den afgiftspligtige veerdi og 50 pct. af den
del af den afgiftspligtige verdi, der overstiger 63.400 kr.
Belobet péa 63.400 kr. ben@vnes ogsé et skalaknaek.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 5, stk. I, @n-
dres, s& 54.200 kr. (2010-niveau) andre stil 64.100 kr.
(2010-niveau).

Det betyder, at skalaknaekket pa 54.200 kr. (2010-niveau)
@ndres til 64.100 kr. (2010-niveau). Det svarer i 2021-ni-
veau til, at skalaknakket aendres til 75.000 kr.

Registreringsafgiften for nye varebiler med en tilladt total-
vaegt pa ikke over 4 t, vil saledes komme til at udgere 0 kr.
af de forste 64.100 kr. (2010-niveau) af den afgiftspligtige
veerdi og 50 pct. af den del af den afgiftspligtige vaerdi, som
overstiger 64.100 kr. (2010-niveau).

Til nr. 10

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 2, at for
nye varebiler med en tilladt totalveegt over 2,5 t, som er en-
ten abne eller uden sideruder bag ferersadet i bilens venstre
side, herunder uden udskeering til sideruder bag fererseedet i
bilens venstre side, udger afgiften 0 kr. af de forste 38.200
kr. af den afgiftspligtige veerdi og 30 pct. af resten. For sa-
danne varebiler med en tilladt totalvaegt over 3 t kan afgiften
hgjest udgere 56.800 kr., jf. registreringsafgiftslovens § 5,
stk. 2. Belobet pa 38.200 benavnes ogsa et skalaknaek.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 5, stk. 2, @n-
dres, sa i /. pkt. @ndres 38.000 kr. til 64.100 kr., og 30 pct.
@ndres til 50 pct., og i 2. pkt. ®ndres 56.800 kr. til 47.000
kr.

Det betyder, at skalaknaekket pad 38.200 kr. andres til
64.100 kr. (2010-niveau). Det svarer i 2021-niveau til, at
skalaknakket endres til 75.000 kr. Derudover foreslés det,

at satsen pa 30 pct. @ndres til 50 pct., og at afgiften hajst
kan udgere 47.000 kr. i stedet for 56.800 kr.

Registreringsafgiften for nye varebiler med en tilladt total-
vagt over 2,5 t som er enten &bne eller uden sideruder bag
forersaedet i bilens venstre side, herunder uden udskaring
til sideruder bag forersadet i bilens venstre side, vil séledes
komme til at udgere 0 kr. af de forste 64.100 kr. (2010-ni-
veau) af den afgiftspligtige veerdi og 50 pct. af resten. For
sddanne varebiler med en tilladt totalvaegt over 3 t kan afgif-
ten hejst udgere 47.000 kr.

Skalaknaekket pa 75.000 kr. vil blive reguleret efter per-
sonskattelovens § 20, hvorefter der ved regulering anvendes
et arligt beregnet reguleringstal. Reguleringstallet beregnes
som det foregaende ars reguleringstal forhgjet med 2,0 pct.
tillagt eller fratrukket den af finansministeren bekendtgjorte
tilpasningsprocent for det pageldende finansar efter lov om
en satsreguleringsprocent. Reguleringstallet beregnes med
én decimal. Det folger af personskattelovens § 20, stk. 2, at
ved regulering efter stk. 1 forhejes eller nedsattes belgbene
med samme procent som den, hvormed arets reguleringstal
afviger fra 100. De saledes regulerede beleb afrundes opad
til naermeste hele kronebeleb, der kan deles med 100.

Til nr. 11

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 4, at der
for benzin- og dieseldrevne varebiler gives et fradrag i re-
gistreringsafgiften, der opgeres pa baggrund af bilens ener-
gieffektivitet. Fradraget for benzindrevne varebiler udger
4.000 kr. for hver kilometer, som bilen tilbageleegger ud
over 20 km pr. liter breendstof. Fradraget for dieseldrevne
varebiler udger 4.000 kr. for hver kilometer, som bilen tilba-
gelegger ud over 22 km pr. liter breendstof. For gvrige va-
rebiler fastsattes fradraget som for benzindrevne varebiler,
hvis det beregnede braendstofforbrug, jf. § 5, stk. 6, 3. og
4. pkt., opgeres i liter benzin pr. kilometer, eller som for
dieseldrevne varebiler, hvis det beregnede braeendstofforbrug,
jf. stk. 6, 3. og 4. pkt., opgeres i liter diesel pr. kilometer.

Efter registreringsafgiftslovens § 5, stk. 5, gives et tilleg
i registreringsafgiften for benzin- og dieseldrevne varebiler,
der opgares pa baggrund af bilens energieffektivitet. Tilleg-
get for benzindrevne varebiler udger 6.000 kr. for hver kilo-
meter, som bilen tilbagelegger mindre end 20 km pr. liter
brendstof. Tillegget for dieseldrevne varebiler udger 6.000
kr. for hver kilometer, som bilen tilbageleegger mindre end
22 km pr. liter brendstof. For gvrige varebiler fastszttes
tilleegget som for benzindrevne varebiler, hvis det beregnede
brendstofforbrug, jf. § 5, stk. 6, 3. og 4. pkt., opgeres i liter
benzin pr. kilometer, eller som for dieseldrevne varebiler,
hvis det beregnede brandstofforbrug, jf. stk. 6, 3. og 4. pkt.,
opgores 1 liter diesel pr. kilometer.

Det folger endvidere af registreringsafgiftslovens § 5,
stk. 6, at brendstofforbruget, det vil sige bilens energief-
fektivitet, efter § 5, stk. 4 og 5, opgeres for benzin- og
dieseldrevne varebiler som bilens brendstofforbrug efter
Rédets direktiv om indbyrdes tilnermelse af medlemssta-
ternes lovgivning om motordrevne keretgjets brandstoffor-
brug eller Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)



44

nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af mo-
torkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler
og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang
til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om kereto-
jer. Braendstofforbruget omregnes til kilometer pr. liter og
afrundes til én decimal. For biler, hvis brandstofforbrug er
fastsat i overensstemmelse med den pa verdensplan harmo-
niserede prevningsprocedure for lette koretajer (Worldwide
Harmonised Light Vehicle Test Procedure (WLTP)), omreg-
nes brandstofforbruget til kilometer pr. liter, ganges med
1,21 og afrundes til én decimal, jf. bilag XXI til Kommis-
sionens forordning om supplerende regler til Europa-Parla-
mentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni
2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn
til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskereto-
jer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, om @ndring af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EF) nr. 46/2007
af 5. september 2007, Kommissionens forordning (EF) nr.
692/2008 af 18. juli 2008 og Kommissionens forordning
(EU) nr. 1230/2012 af 12. december 2012 og om ophavelse
af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 af 18. juli
2008.

WLTP-metoden blev indfert i dansk ret ved lov nr. 1130
af 11. september 2018, og erstattede den tidligere metode
New European Driving Cycle (NEDC). Ved lov nr. 1130
af 11. september 2018 blev der endvidere indfert en over-
gangsperiode, hvorefter braendstofforbruget indtil den 31.
marts 2019 blev opgjort efter et tilneermet NEDC-forbrug
som forbruget efter WLTP-metoden tillagt 10 pct. Ved lov
nr. 332 af 30. marts 2019 blev denne overgangsperiode
forleenget indtil udgangen af 2020. Braendstofforbrug fast-
sat efter WLTP-metoden omregnes séledes til et tilnermet
NEDC-forbrug ved at anvende en fast faktor pa 1,1 indtil
udgangen af 2020, og fra og med den 1. januar 2021 anven-
des en faktor pd 1,21. Dette sker for at undgé en utilsigtet
afgiftsforhejelse ved overgangen fra NEDC til WLTP.

For biler, for hvilke braendstofforbruget ikke opgeres efter
den ovenfor na@vnte metode, omregnes bilens energiforbrug
til et forbrug af benzin eller diesel som angivet i breendstof-
forbrugsafgiftslovens § 3, stk. 2-10. Det beregnede braend-
stofforbrug omregnes til kilometer pr. liter og afrundes til én
decimal.

For benzin- og dieseldrevne varebiler, for hvilke der ikke
foreligger oplysninger om en benzindreven varebils braend-
stofforbrug, foretages en omregning til kilometer pr. liter
brandstof, jf. brendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 2.

For biler, som hverken drives af benzin eller diesel, om-
regnes bilens energiforbrug til et forbrug af benzin eller
diesel svarende til henholdsvis en benzin- eller dieseldreven
bil efter metoden angivet i breendstofforbrugsafgiftslovens §
3, stk. 3-10. Det fremgér af disse bestemmelser i braendstof-
forbrugsafgiftsloven, hvilke typer biler der efter omregning
betales afgift af som henholdsvis benzin- eller dieseldrevne
biler.

Det folger derudover af registreringsafgiftslovens § 5, stk.
7, at den afgiftspligtige veerdi for nye biler omfattet af § 5,

stk. 1, der ikke er forsynet med sikkerhedspuder, forhejes
med 7.450 kr. Hvis bilen kun er forsynet med én sikkerheds-
pude, forhgjes den afgiftspligtige vaerdi med 3.725 kr.

Det foreslés, at registreringsafgiftslovens § 5, stk. 4-7,
ophaves, og i stedet indsattes § 5, stk. 4-6.

Det foreslés i stk. 4, 1. pkt., at der for varebiler beregnes et
tilleg pa 213,5 kr. (2010-niveau) pr. gram CO; pr. kilometer
i registreringsafgiften efter stk. 1 og 2.

Det betyder, at der vil gives et tilleeg i registreringsafgiften
for varebilers COj-udledning pa 213,5 kr. (2010-niveau) pr.
gram CO; pr. kilometer. Det svarer i 2021-niveau til, at
tilleegget udger 250 kr. Tillegget vil saledes vere lavest for
de biler, der udleder mindst CO,, og hgjest for de biler, der
udleder mest CO».

Det foreslas i stk. 5, 1. pkt., at for varebiler, hvor CO,-ud-
ledning er fastsat i overensstemmelse med den pa verdens-
plan harmoniserede prevningsprocedure for lette keretojer
(WLTP), jf. bilag XXI til Kommissionens forordning om ty-
pegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner
fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og
Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesin-
formationer om keretgjer, om @ndring af Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens forord-
ning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU)
nr. 1230/2012 og om ophavelse af Kommissionens forord-
ning (EF) nr. 692/2008, opgeres CO»-udledningen efter Eu-
ropa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 631/2019
af 17. april 2019 om fastsattelse af praestationsnormer for
nye personbilers og nye lette erhvervskeretgjers CO;-emis-
sioner og om ophavelse af forordning (EF) nr. 443/2009 af
23. april 2009 og (EU) nr. 510/2011 af 11. maj 2011.

Det betyder, at for varebiler, hvor udledning er maélt ef-
ter den nyeste malemetode (WLTP), vil CO;-udledningen
fremgé direkte af bilens typegodkendelse. Det er denne
COj-udledning, der vil blive lagt til grund ved beregning
af tillegget for CO;-udledning efter foreslaede § 5, stk. 4.

Det foreslas i stk. 5, 2. pkt., at for varebiler, for hvilke der
ikke opgeres CO»-udledning i gram pr. kilometer som angi-
vet i 1. pkt., anvendes i stedet COj-udledning opgjort efter
Rédets direktiv om indbyrdes tilnermelser af medlemssta-
ternes lovgivning om motordrevne keoretgjers braendstoffor-
brug (NEDC) multipliceret med 1,21.

Det betyder, at for varebiler, hvor udledning er malt efter
den tidligere mélemetode (NEDC), vil det malte antal gram
CO, pr. kilometer blive multipliceret med 1,21. Faktoren pa
1,21 er den gennemsnitlige forskel mellem WLTP-maleme-
toden og NEDC-malemetoden.

Det foreslas i stk. 5, 3. pkt., at for varebiler, for hvilke der
hverken opgeres CO,-udledning i gram pr. kilometer som
angivet i 1. eller 2. pkt., beregnes COj-udledning i stedet
pa baggrund af bilens forbrug af brandstof beregnet i liter
pr. 100 km, jf. breendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 2,
9 eller 10. Det foresléas i stk. 5, 4. pkt., at det beregnede
breendstofforbrug i liter pr. 100 km omregnes til CO,-udled-
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ning i gram pr. kilometer ved at multiplicere det beregnede
braendstofforbrug med 29 for benzindrevne biler og med 32
for dieseldrevne biler.

Det betyder, at for varebiler, der enten er sd gamle, at de
ikke er malt, eller er sa store, at de ikke skal males, anven-
des omregningsmetoderne i brendstofforbrugsafgiftslovens
§ 3, stk. 2, 9 eller 10, hvorefter bilens braendstofforbrug
beregnet i liter pr. 100 km malt efter NEDC-méalemetoden
multipliceres med 29 for benzindrevne biler og med 32 for
dieseldrevne biler.

Det foreslas i stk. 6, 1. pkt., at der for varebiler gives
et fradrag i afgiften efter stk. 1 og 2 og tilleg efter stk. 4
pa 25.600 kr. (2010-niveau). Det foreslas i stk. 6, 2. pkt.,
at fradraget hejst kan udgere summen af afgift efter stk. 1
og 2 og tilleg efter stk. 4. Det svarer i 2021-niveau til, at
fradraget udger 30.000 kr.

Det betyder, at der ved anmeldelse af varebiler til registre-
ring i Danmark vil ydes et fradrag i registreringsafgiften
pa 25.600 kr. (2010-niveau). Fradraget vil dog hejst kunne
udgere summen af registreringsafgiften efter § 5, stk. 1 og 2,
og CO»-tilleeget efter det foresldede § 5, stk. 4.

Til nr. 12

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 1, at re-
gistreringsafgiften for nye og genopbyggede biler beregnes
af bilens afgiftspligtige veerdi. For biler med en tilladt total-
vaegt pa ikke over 4 t, og som utvivlsomt er konstrueret og
indrette til godstransport, udger afgiften 0 kr. af de forste
63.400 kr. (2021-niveau) af den afgiftspligtige veerdi og 50
pct. af den del af den afgiftspligtige verdi, der overstiger
63.400 kr.

Det folger endvidere af registreringsafgiftslovens § S5,
stk. 8, at registreringsafgiften for brugte biler beregnes pa
samme made som for nye. Registreringsafgiften nedsettes
med samme procentdel, som bilens vardi inklusive afgift er
@ndret sammenholdt med en tilsvarende bil, der er afgifts-
berigtiget som ny. Dette gelder ligeledes for belabene for
tilleeg og fradrag for bilens brendstofeffektivitet, fradrag for
selealarmer, fradrag for bundfradrag for eldrevne keretojer
og pluginhybridbiler, fradrag for sikkerhedspuder og fem
stjerner pa basis af Euro NCAP.

Det foreslds, at registreringsafgiftslovens § 5, stk
8, 2. pkt., der bliver stk. 7, 2. pkt., eendres, sa henvisningen
til § 5,stk. 1,2,4,5,70g12,§3,stk. 2, § 5b,stk. 2,§ 5S¢,
stk. 3, og § 8, stk. 7 eendres til stk. 1,2,4, 6 og 11, § 5 b, stk.
2-4,0g § 5S¢, stk. 2.

Der er tale om en konsekvensandring som felge af den
foreslaede ophavelse af registreringsafgiftslovens § 3, stk.
2, og den foresldede andring af § 5, stk. 4-7, 0og §§ Sb-5e,
jf. lovforslagets § 1, nr. 3, 11 og 20.

Til nr. 13

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 10, at
stk. 1-9 tilsvarende finder anvendelse for biler med en til-
ladt totalveegt pa indtil 3,5 t afgiftsberigtiget efter stk. 2
og indrettet med fast soveplads, safremt bilerne er specielt

indrettet til erhvervsmaessig anvendelse som ledsagebil for
sertransporter, jf. bekendtgerelse om sartransport. Bilerne
ma ikke anvendes privat.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 35, stk. 10, 1.
pkt., der bliver stk. 9, 1. pkt., @ndres, s henvisningen til stk.
1-9 @ndres til stk. 1-8.

Der er tale om en konsekvensandring som felge af den
foresldede @ndring af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 4-7,
jf. lovforslagets § 1, nr. 11.

Til nr. 14

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 11, at for
biler mellem 2,5 og 4 t tilladt totalvagt, som er specielt
indrettet til erhvervsmassigt formal, herunder tandklinikker,
udstillingsvogne, salgsvogne, mobile kontorer, varksteds-
vogne, biblioteksvogne og lign., og anvendes hertil, finder
stk. 1-9 tilsvarende anvendelse.

Det foreslés, at registreringsafgiftslovens § 5, stk. 11, der
bliver stk. 10, @ndres, sa henvisningen til stk. 1-9 @ndres til
stk. 1-8.

Der er tale om en konsekvensandring som felge af den
foresldede @ndring af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 4-7,
jf. lovforslagets § 1, nr. 11.

Til nr. 15

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 12, at en
bil, som er berigtiget med afgift efter stk. 1-11, skal afgifts-
berigtiges efter registreringsafgiftslovens § 4, nar betingel-
serne for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke lengere er
opfyldt. For biler, der er omfattet af § 5, stk. 1, nedsattes
afgiften efter reglerne for brugte varebiler i stk. 8, med 50
pct. af den del af bilens afgiftspligtige veerdi for andringen,
der overstiger 63.400 kr. (2021-niveau). For biler, der er
omfattet af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 2, nedsattes
afgiften efter reglerne for brugte varebiler i stk. 8, med 30
pct. af den del af bilens afgiftspligtige veerdi for andringen,
der overstiger 38.200 kr. Dog kan nedslaget hejst udgere
56.800 kr., reguleret efter stk. 8, for biler omfattet af stk.
2, 2. pkt. For biler, som er berigtiget med halv afgift efter
tidligere lovgivning, nedsattes afgiften med 40 pct. Nedsaet-
telsen efter 2.-4. pkt., kan ikke overstige den afgift, der
oprindelig er betalt.

Det foreslés, at registreringsafgiftslovens § 5, stk. 12, der
bliver stk. 11, @ndres, s& henvisningen i /. pkt. til stk. 1-11
@ndres til stk. 1-10, og henvisningen i 2-4. pkt. til stk. 8§
@ndres til stk. 7.

Der er tale om en konsekvensandring som felge af den
foresldede @®ndring af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 4-7,
jf. lovforslagets § 1, nr. 11.

Til nr. 16

Efter registreringsafgiftslovens § 5, stk. 12, afgiftsberig-
tiges en bil, som er berigtiget med afgift efter stk. 1-11,
efter registreringsafgiftslovens § 4, nér betingelserne for den
foretagne afgiftsberigtigelse ikke langere er opfyldt. For
biler, der er omfattet af registreringsafgiftslovens § 5, stk.
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1, nedsattes afgiften efter reglerne for brugte varebiler i
stk. 8, med 50 pct. af den del af bilens afgiftspligtige veerdi
for ®ndringen, der overstiger 63.400 kr. (2021-niveau). For
biler, der er omfattet af § 5, stk. 2, nedsattes afgiften efter
reglerne for brugte varebiler i stk. 8, med 30 pct. af den del
af bilens afgiftspligtige verdi for endringen, der overstiger
38.200 kr. Dog kan nedsattelsen hgjst udgere 56.800 kr.,
reguleret efter stk. 8, for biler omfattet af stk. 2, 2. pkt. For
biler, som er berigtiget med halv afgift efter tidligere lovgiv-
ning, nedsattes afgiften med 40 pct. Nedsattelsen efter 2.-4.
pkt., kan ikke overstige den afgift, der oprindelig er betalt.

Det foreslés, at registreringsafgiftslovens § 5, stk. 12, der
bliver stk. 11, @ndres, sd i 2. pkt. @ndres 54.200 kr. til
64.100 kr., i 3. pkt. ®ndres 30 pct. til 50 pct., og 38.200
kr. @ndres til 64.100 kr. (2010-niveau) og i 4. pkt. @ndres
56.800 kr. til 47.000 kr.

Det betyder, at skalaknakket i 2. pkt. pa 54.200 kr. (2010-
niveau) andres til 64.100 kr. (2010-niveau). I 3. pkt. eendres
satsen pa 30 til 50 pct., og skalaknakket pa 38.200 kr. &n-
dres til 64.100 kr. (2010-niveau). Det foreslas derudover i 4.
pkt., at &ndre den maksimale afgift pa 56.800 kr. til 47.000
kr. Det svarer i 2021-niveau til, at skalaknackkene andres til
75.000 kr.

Der er tale om en konsekvensandring som folge af de
foresldede @ndringer af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 1
og 2, 0g § 5, stk. 4-7, jf. lovforslagets § 1, nr. 9-11.

Til nr. 17

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 1, at re-
gistreringsafgiften for nye og genopbyggede biler beregnes
af bilens afgiftspligtige vaerdi. For biler med en tilladt total-
vaegt pd ikke over 4 t, og som utvivlsomt er konstrueret og
indrettet til godstransport, udger afgiften 0 kr. af de forste
63.400 kr. (2021-niveau) af den afgiftspligtige veerdi og 50
pct. af den del af den afgiftspligtige vaerdi, der overstiger
63.400 kr.

Det folger endvidere af registreringsafgiftslovens § 5, stk.
12, at en bil, som er berigtiget med afgift efter stk. 1-11,
skal afgiftsberigtiges efter registreringsafgiftslovens § 4, nar
betingelserne for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke len-
gere er opfyldt. For biler, der er omfattet af registreringsaf-
giftslovens § 5, stk. 1, nedsattes afgiften efter reglerne for
brugte varebiler i stk. 8, med 50 pct. af den del af bilens
afgiftspligtige veerdi for endringen, der overstiger 63.400
kr. (2021-niveau). For biler, der er omfattet af § 5, stk. 2,
nedseattes afgiften efter reglerne for brugte varebiler i stk. 8,
med 30 pct. af den del af bilens afgiftspligtige verdi for &n-
dringen, der overstiger 38.200 kr. Dog kan nedslaget hejst
udgare 56.800 kr., reguleret efter stk. 8, for biler omfattet
af stk. 2, 2. pkt. For biler, som er berigtiget med halv afgift
efter tidligere lovgivning, nedsattes afgiften med 40 pct.
Nedsettelsen efter 2.-4. pkt., kan ikke overstige den afgift,
der oprindelig er betalt.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 13, at
belabsgraenserne i stk. 1 og 12 reguleres efter personskatte-
lovens § 20.

Efter personskattelovens § 20 anvendes et arligt beregnet
reguleringstal ved regulering af beleb efter denne bestem-
melse. Reguleringstallet beregnes som det foregaende ars
reguleringstal forhajet med 2,0 pct. tillagt eller fratrukket
den af finansministeren bekendtgjorte tilpasningsprocent for
det pagaeldende finansér efter lov om en satsreguleringspro-
cent. Reguleringstallet beregnes med én decimal. Efter be-
stemmelsens stk. 2, forhgjes eller nedsattes belobene ved
regulering med samme procent som den, hvormed arets re-
guleringstal afviger fra 100. De regulerede beleb afrundes
opad til neermeste kronebelgb, der kan deles med 100.

Det foreslés, at registreringsafgiftslovens § 5, stk. 13, der
bliver til stk. 12, nyaffattes.

Det foreslés i stk. 12, 1. pkt., at belgbene i stk. 1, 2, 4, 6
og 11 reguleres efter personskattelovens § 20. Det foreslés i
stk. 12, 2. pkt., at de regulerede belab i stk. 4 dog afrundes
til nermeste hele kronebelab.

Det betyder, at belgbene vedrerende sats for registrerings-
afgift, jf. stk. 1, 2 og 11, tilleg for CO;-udledning, jf. stk.
4, og bundfradrag, jf. stk. 6, skal reguleres efter personskat-
telovens § 20.

Det folger af personskattelovens § 20, at ved regulering
efter denne bestemmelse anvendes et arligt beregnet regule-
ringstal. Reguleringstallet beregnes som det foregéende ars
reguleringstal forhejet med 2,0 pct. tillagt eller fratrukket
den af finansministeren bekendtgjorte tilpasningsprocent for
det pagaeldende finansér efter lov om en satsreguleringspro-
cent. Reguleringstallet beregnes med én decimal. Det folger
af § 20, stk. 2, at ved regulering efter stk. 1 forhgjes eller
nedszttes belobene med samme procent som den, hvormed
arets reguleringstal afviger fra 100. De saledes regulerede
beleb afrundes opad til nermeste hele kronebelob, der kan
deles med 100.

Belgbene i stk. 1, 2 og 11 vedrerende sats for registre-
ringsafgift, og stk. 6 vedrerende bundfradrag vil blive afrun-
det opad til neermeste hele kronebeleb deleligt med 100 kr.
Da satsen i stk. 4 vedrerende tilleg for CO-udledning er
meget lav, vil det veere uhensigtsmassigt at afrunde denne
sats til neermeste hele kronebeleb deleligt med 100 kr. Der-
for preciseres det, at belabet i stk. 4 vedrerende tilleeg for
CO»-udledning afrundes til neermeste hele kronebelob.

Til nr. 18

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 14, at
benzin- og dieseldrevne varebiler, som er omfattet af regi-
streringsafgiftslovens § 10, stk. 4, far tilleg og fradrag i
registreringsafgiften efter reglerne i § 5, stk. 4-6, i registre-
ringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1062 af 7. sep-
tember 2017. Dette gaelder ogsa for benzin- og dieseldrevne
varebiler, der er omfattet af registreringsafgiftslovens § 7,
stk. 1, og § 7 a, stk. 5, og som er registreret forste gang her i
landet senest den 2. oktober 2017.

Det betyder, at de geeldende regler om tilleg og fradrag
for energieffektivitet ikke finder anvendelse for keretgjer,
der er mere end 35 &r gamle og fremtreeder som ved forste
registrering (veterankeretgjer), jf. registreringsafgiftslovens
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§ 5, stk. 14. Det samme geaelder for benzin- og dieseldrevne
varebiler, der er omfattet af registreringsafgiftslovens § 7,
stk. 1, og § 7 a, stk. 5, og som er registreret forste gang her
i landet senest den 2. oktober 2017. For disse benzin- og
dieseldrevne biler gives tilleeg eller fradrag for braendstofef-
fektivitet efter reglerne i registreringsafgiftslovens § 5, stk.
4-6, 1 lovbekendtgerelse nr. 1062 af 7. september 2017.

Efter reglerne i registreringsafgiftslovens § 5, stk. 4-6,
i lovbekendtgerelse nr. 1062 af 7. september 2017 gives
der et fradrag i registreringsafgiften pad 4.000 kr. for hver
kilometer, som bilen tilbageleegger ud over 16 km pr. liter
breendstof for benzindrevne biler, og 4.000 kr. for hver ki-
lometer, som bilen tilbagelegger ud over 18 km pr. liter
brendstof for dieseldrevne biler. Tillegget udger 1.000 kr.
for hver kilometer, som bilen tilbagelegger mindre end 16
km pr. liter breendstof for benzindrevne biler og 1.000 kr. for
hver kilometer, som bilen tilbagelegger mindre end 18 km
pr. liter breendstof for dieseldrevne biler.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 5, stk. 14, op-
haves.

Det betyder, at der herefter ikke vil gives tilleg og fradrag
for benzin- og dieseldrevne varebiler, som er omfattet af
§ 10, stk. 4, efter reglerne i § 5, stk. 4-6, i registreringsaf-
giftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1062 af 7. september
2017. Dette vil ogsé gaelde for benzin- og dieseldrevne vare-
biler, der er omfattet af registreringsafgiftslovens § 7, stk.
1, og § 7 a, stk. 5, og som er registreret forste gang her i
landet senest den 2. oktober 2017. Dette skyldes ophavelsen
af tilleg og fradrag for energieffektivitet, jf. lovforslagets
§ 1, nr. 6, og den foreslaede indferelse af tilleg for CO5-ud-
ledning, som ikke vil finde anvendelse for veterankeretgjer,
jf. lovforslagets § 1, nr. 29.

Til nr. 19

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5 a, stk. 1, at
for keretgjer, der utvivisomt er konstrueret og indrettet til
befordring af mere end 9 personer inklusive fereren, har
et til koretojet svarende antal passagerseder og ikke er ind-
rettet til andet formal end personbefordring (busser), udger
afgiften 0 kr. af de forste 12.100 kr. af den afgiftspligtige
veerdi og 60 pct. af den del af den afgiftspligtige vaerdi, der
overstiger 12.100 kr. Efter bestemmelsens stk. 3, forhgjes
den afgiftspligtige vaerdi efter stk. 1, med 7.450 kr. for nye
keretgjer, der ikke er forsynet med sikkerhedspuder, og med
3.725 kr. for nye keretgjer, der kun er forsynet med én
sikkerhedspude.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 5 a, stk. 3,
ophaves.

Det betyder, at den afgiftspligtige veerdi for nye keretgjer
efter bestemmelsens stk. 1 (busser), ikke vil blive forhgjet,
selvom keretgjet ikke er forsynet med sikkerhedspuder eller
kun er forsynet med én sikkerhedspude.

Til nr. 20

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5 b, at afgiften
for eldrevne keretgjer beregnes som 20 pct. af registrerings-

afgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a ved keretejets anmeldelse til
registrering i 2016-2020, jf. dog § 5 b, stk. 2 og 3. Ved ko-
retgjets anmeldelse til registrering 1 2021 beregnes afgiften
som 65 pct. og i 2022 som 90 pct. af registreringsafgiften
efter §§ 4, 5 eller 5 a.

Efter § 5 b, stk. 2, gives et fradrag i registreringsafgiften
efter stk. 1 pa 10.000 kr. ved keretojets anmeldelse til regi-
strering 1 2016-2018 og pd 40.000 kr. ved keretojets anmel-
delse til registrering i 2019 eller 2020. Fradraget kan dog
maksimalt udgere afgiften efter stk. 1.

Efter § 5 b, stk. 3, gives et fradrag i grundlaget for re-
gistreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a ved keretgjets an-
meldelse til registrering i 2017-2022 som beregnet efter re-
gistreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 1. Fradraget udger 1.700
kr. pa kilowatt-time (kWh) batterikapacitet, der anvendes til
fremdrift, dog hgjst 45 kWh.

Det folger derudover af registreringsafgiftslovens § 5 c,
at afgiften for biler, der drives af el i kombination med ben-
zin, diesel, naturgas eller biogas (pluginhybridbiler), og hvor
opladningen af keretgjet kan ske ved hjelp af en ekstern
stramforsyning, beregnes efter §§ 4 eller 5 med et braend-
stofforbrug efter § 4, stk. 2 og 3, og § 5, stk. 4 og 5, der
opgoeres efter § §, nr. 1, i lov nr. 1353 af 21. december
2012. T tilleeg til registreringsafgiften efter stk. 1, beregnes
afgiften ved bilens anmeldelse til registrering i 2016-2020
som 20 pct. af differencen mellem registreringsafgiften efter
§§ 4 eller 5 og registreringsafgiften efter stk. 1, 1 2021 som
65 pct. og 12022 som 90 pct. af differencen mellem registre-
ringsafgiften efter §§ 4 eller 5, og registreringsafgiften efter
stk. 1, jf. stk. 2.

Ved lov nr. 1353 af 21. december 2012 blev brandstoffor-
bruget for pluginhybridbiler alene opgjort pa baggrund af bi-
lens benzin- eller dieselforbrug, det vil sige uden indregning
af elforbrug. Ved lov nr. 1889 af 29. december 2015 blev
en ny metode indfert, hvorefter pluginhybridbilers elforbrug
medregnes ved beregning af breendstofforbruget. Denne me-
tode, hvor bilens elforbrug medregnes ved beregning af
breendstofforbruget, medferer en merafgift ved beregning
af registreringsafgift for pluginhybridbiler. Denne merafgift
indfases gradvist ved, at registreringsafgiften i indfasnings-
perioden beregnes efter den tidligere metode, det vil sige
med udgangspunkt i brandstofforbrug uden indregning af
elforbrug. I tilleeg hertil betales en andel af differencen mel-
lem registreringsafgiften ved fuld indregning af elforbrug og
uden indregning heraf. Den andel af differencen, der skal
betales i indfasningsperioden, stiger gradvist fra 2016 til og
med 2022, og udger 20 pct. i 2016-2020, 65 pct. i 2021 og
90 pct. i 2022, jf. registreringsafgiftslovens § 5 c, stk. 2. Fra
og med 2023 beregnes fuld afgift efter den nugaldende
metode, og merafgiften er fuldt indfaset.

Efter § 5 c, stk. 3, gives et fradrag i registreringsafgiften
efter stk. 2 pa 10.000 kr. ved bilens anmeldelse til registre-
ring 1 2016-2018 og péd 40.000 kr. ved bilens anmeldelse til
registrering i 2019 eller 2020. Fradraget kan dog maksimalt
udgere afgiften efter stk. 2.

Efter § 5 c, stk. 4, gives et fradrag i grundlaget for regi-
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streringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a ved bilens anmeldelse
til registrering i 2017-2022 som beregnet efter § 5 c, stk.
2. Fradraget udger 1.700 kr. pa kilowatt-time (kWh) batteri-
kapacitet, der anvendes til fremdrift, dog hejst 45 kWh.

Det folger endvidere af registreringsafgiftslovens § 5 d,
stk. 1, at registreringsafgiften for breendselscelledrevne ke-
retgjer beregnes som 20 pct. af registreringsafgiften efter §§
4, 5 eller 5 a, ved koretojets anmeldelse til registrering i
2022, 40 pct. 1 2023, 65 pct. 1 2024 og 90 pct. 1 2025.

Det folger endeligt af registreringsafgiftslovens § 5 e, at
der for natur- og biogasdrevne biler beregnes registrerings-
afgift efter §§ 4 eller 5 med et breendstofforbrug efter §
4, stk. 2 og 3, og § 5, stk. 4 og 5, der opgeres efter de
regler i brendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 3, som var
gaeldende den 31. december 2017.

Efter § 5 e, stk. 2, beregnes afgift i tilleeg til registrerings-
afgiften efter stk. 1. Ved bilens anmeldelse til registrering
12018-2019 beregnes 20 pct. af differencen mellem registre-
ringsafgiften efter §§ 4 eller 5 og registreringsafgiften efter
stk. 1, 40 pct. 1 2020, 65 pct. 1 2021 og 90 pct. i 2022. Efter
stk. § 5 e, stk. 3, gives der et fradrag i registreringsafgiften
efter stk. 2, pa 10.000 kr. ved bilens anmeldelse til registre-
ring 1 2018, 40.000 kr. 1 2019 og 77.500 kr. i 2020. Fradraget
kan dog maksimalt udgere afgiften efter stk. 2.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 5 b-5 e, ophz-
ves, og 1 stedet indsattes §§ 5 b-5 c.

Det foreslés i § 5 b, stk. 1, 1. pkt., at afgiften af biler, der
udleder 0 g CO, pr. kilometer, og for el- og braendselscelle-
drevne motorcykler, beregnes som 40 pct. af registreringsaf-
giften efter §§ 4, 5 eller 5 a, ved bilens eller motorcyklens
anmeldelse til registrering, jf. dog stk. 2-6, fra og med den
18. december 2020 til og med den 31. december 2025, hvor-
efter procentdelen arligt stiger med 8 procentpoint til og
med 2030, hvor der beregnes 80 pct. af registreringsafgiften
efter §§ 4, 5 eller 5 a. Det foreslas i stk. 1, 2. pkt., at afgiften
ved bilens eller motorcyklens anmeldelse til registrering fra
og med den 1. januar 2031 beregnes som 84 pct. af registre-
ringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, hvorefter procentdelen
arligt stiger med 4 procentpoint til og med 2035, hvor der
beregnes 100 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5
a.

Det betyder, at der vil ske en gradvis indfasning af regi-
streringsafgiften for biler, der udleder 0 g CO; pr. kilometer,
og for el- og braendselscelledrevne motorcykler, fra og med
den 18. december 2020 frem til 2035, hvor der vil vare sket
fuld indfasning af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5
a. Ved bilens eller motorcyklens anmeldelse til registrering
fra og med den 18. december 2020 til og med den 31.
december 2025 vil afgiften siledes beregnes som 40 pct. af
registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a. Herefter vil pro-
centdelen arligt stige med 8 procentpoint i drene 2026-2030,
sé afgiften vil beregnes som 80 pct. af registreringsafgiften
efter §§ 4, 5 eller 5 a i 2030. Herefter vil procentdelen arligt
stige med 4 procentpoint i arene 2031-2035, sa afgiften vil
beregnes som 84 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5
eller 5 a, fra og med den 1. januar 2031, og som 100 pct. i

2035. Formélet med indfasningen er at fremme udbredelsen
af biler, der udleder 0 g CO, pr. kilometer (nulemissionsbi-
ler), og el- og brendselscelledrevne motorcykler, frem for
konventionelle koretgjer og dermed opnéd mélet om CO»-re-
duktioner.

Det foreslas i stk. 2, 1. pkt., at der gives et fradrag i regi-
streringsafgiften for personbiler omfattet af § 4, stk. 1, nr. 2,
der udleder 0 g CO, pr. kilometer, efter stk. 1 pa 170.000
kr. ved bilens anmeldelse til registrering fra og med den 18.
december 2020 til og med den 31. december 2021. Det fore-
slas, at fradraget vil blive nedsat hvert ar, sa det vil udgere
167.500 kr. i 2022, 165.000 kr. i 2023, 162.500 kr. i 2024,
160.000 kr. i 2025, 155.400 kr. i 2026, 150.800 kr. i 2027,
146.200 kr. 1 2028 og 141.600 kr. 1 2029. Det foreslas i stk.
2, 2. pkt., at fradraget fra og med 2030 vil udgere 137.000
kr. Det foreslas i stk. 2, 3. pkt., at fradraget maksimalt vil
kunne udgere afgiften efter stk. 1.

Det betyder, at der vil ydes et fradrag i registreringsafgif-
ten for personbiler, der udleder 0 g CO; pr. kilometer fra og
med den 18. december 2020. Fradraget vil udgere 170.000
kr. fra og med den 18. december 2020 til og med den 31. de-
cember 2021. Herefter vil fradraget blive nedsat med 2.500
kr. arligt i arene 2022-2025, sa fradraget vil udgere 160.000
kr. 1 2025. Herefter vil fradraget blive nedsat med 4.600 kr.
arligt til og med 2030, sa fradraget vil udgere 137.000 kr.
i 2030. Fra og med 2030 vil fradraget udgere 137.000 kr.
Fradraget vil dog maksimalt kunne udgere afgiften efter stk.
1.

Det foreslas i stk. 3, 1. pkt., at der gives et fradrag i
registreringsafgiften for varebiler omfattet af § 5, stk. 1 og
2, der udleder 0 g CO; pr. kilometer, efter stk. 1 p& 80.000
kr. ved bilens anmeldelse til registrering fra og med den
18. december 2020 til og med den 31. december 2021. Det
foreslas, at fradraget vil blive nedsat hvert ar, s det vil
udgere 78.750 kr. 1 2022, 77.500 kr. i 2023, 76.250 kr. i
2024, 75.000 kr. i 2025, 73.000 kr. i 2026, 71.000 kr. i 2027,
69.000 kr. i 2028 og 67.000 kr. i 2029. Det foreslés i stk. 3,
2. pkt., at fradraget fra og med 2030 vil udgere 65.000 kr.
Det foreslés i stk. 3, 3. pkt., at fradraget maksimalt vil kunne
udgere afgiften efter stk. 1.

Det betyder, at der vil ydes et fradrag i registreringsafgif-
ten for varebiler, der udleder 0 g CO; pr. kilometer fra og
med den 18. december 2020. Fradraget vil udgere 80.000
kr. fra og med den 18. december 2020 til og med den 31. de-
cember 2021. Herefter vil fradraget blive nedsat med 1.250
kr. arligt i arene 2022-2025, sa fradraget vil udgere 75.000
kr. 1 2025. Herefter vil fradraget blive nedsat med 2.000 kr.
arligt til og med 2030, sa fradraget vil udgere 65.000 kr.
i 2030. Fra og med 2030 vil fradraget udgere 65.000 kr.
Fradraget vil dog maksimalt kunne udgere afgiften efter stk.
L.

Det foreslés i stk. 4, 1. pkt., at der gives et fradrag i regi-
streringsafgiften for el- og braendselscelledrevne motorcyk-
ler efter stk. 1 pa 106.500 kr. ved motorcyklens anmeldelse
til registrering fra og med den 18. december 2020 til og med
den 31. december 2021. Det foreslas, at fradraget vil blive
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nedsat hvert ar, sa det vil udgere 105.250 kr. 1 2022, 104.000
kr. 12023, 102.750 kr. i 2024, 101.500 kr. i 2025, 99.500 kr.
i 2026, 97.500 kr. i 2027, 95.500 kr. i 2028 og 93.500 kr. i
2029. Det foreslés i stk. 4, 2. pkt., at fradraget fra og med
2030 vil udgere 91.500 kr. Det foreslas i stk. 4, 3. pkt., at
fradraget maksimalt vil kunne udgere afgiften efter stk. 1.

Det betyder, at der vil ydes et fradrag i registreringsafgif-
ten for el- og brandselscelledrevne motorcykler fra og med
den 18. december 2020. Fradraget vil udgere 106.500 kr. fra
og med den 18. december 2020 til og med den 31. decem-
ber 2021. Herefter vil fradraget blive nedsat med 1.250 kr.
arligt 1 arene 2022-2025, sa fradraget vil udgere 101.500
kr. 1 2025. Herefter vil fradraget blive nedsat med 2.000 kr.
arligt til og med 2030, sd fradraget vil udgere 91.500 kr.
1 2030. Fra og med 2030 vil fradraget udgere 91.500 kr.
Fradraget vil dog maksimalt kunne udgere afgiften efter stk.
1.

Det foreslas i stk. 5, at for eldrevne biler, der udleder 0 g
CO; pr. kilometer, gives et fradrag i den afgiftspligtige vaer-
di efter §§ 4, 5 eller 5 a, som beregnet efter stk. 1 pa 1.700
kr. pr. kWh batterikapacitet, der anvendes til fremdrift, dog
hajst 45 kWh, ved bilens anmeldelse til registrering fra og
med den 18. december 2020 til og med den 31. december
2021, 1.300 kr. pr. kWh i 2022, 900 kr. pr. kWh i 2023 og
500 kr. pr. kWh i 2024.

Batterifradraget fastsattes pa baggrund af bilens batterika-
pacitet op til maksimalt 45 kWh. Der kan kun opnés fradrag
for batterikapacitet, som anvendes til fremdrift. For batteri-
kapacitet over 45 kWh gives ikke fradrag.

Det betyder, at der vil ydes et fradrag i den afgiftspligtige
veerdi for eldrevne biler, der udleder 0 g CO, pr. kilometer,
pa 1.700 kr. pr kWh batterikapacitet, der anvendes til frem-
drift, dog hejst 45 kWh, ved bilens anmeldelse til registre-
ring fra og med den 18. december 2020 til og med den 31.
december 2021. Herefter vil fradraget blive nedsat rligt, sa
det vil udgere 1.300 kr. pr. kWh i 2022, 900 kr. pr. kWh i
2023 og 500 kr. pr. kWh i 2024. Fradraget vil sdledes vare
fuldt afskaffet fra og med 2025. Batterifradraget vil galde
for person- og varebiler, men ikke for el- og braendselscelle-
drevne motorcykler.

Det foreslas i stk. 6, at der for braendselscelledrevne biler,
der udleder 0 g CO; pr. kilometer, gives et fradrag i den af-
giftspligtige veerdi efter §§ 4, 5 eller 5 a som beregnet efter
stk. 1 pa 58.500 kr. ved bilens anmeldelse til registrering i
2022, 40.500 kr. 1 2023 og 22.500 kr. i 2024.

Det betyder, at der vil ydes et fradrag i den afgiftspligtige
veerdi for brendselscelledrevne biler, der udleder 0 g CO,
pr. kilometer, pa 58.500 kr. ved bilens anmeldelse til regi-
strering 1 2022. Herefter vil fradraget blive nedsat arligt, sa
det vil udgere 40.500 kr. i 2023 og 22.500 kr. i 2024. Der
ydes ikke fradrag fra og med 2025.

Brandselscelledrevne biler, der udleder 0 g CO, pr. kilo-

meter, har ikke en batterikapacitet pA samme made som
f.eks. eldrevne biler, der udleder 0 g CO, pr. kilometer, men

er fortsat en dyr teknologi. Det foreslés sdledes, at braend-

selscelledrevne biler, der udleder 0 g CO; pr. kilometer, skal
have det maximale fradrag, som elbiler, der udleder 0 g CO,
pr. kilometer, kan fa i 2022-2024.

Det foreslds i § 5 ¢, stk. 1, 1. pkt., at afgiften af biler,
der udleder mere end 0 g CO,, men under 50 g CO, pr.
kilometer, beregnes som 45 pct. af registreringsafgiften efter
§§ 4, 5 eller 5 a, ved bilens anmeldelse til registrering, jf.
dog stk. 2 og 3, fra og med den 18. december 2020 til og
med den 31. december 2021, hvorefter procentdelen arligt
stiger med 5 procentpoint til og med 2025, hvor der bereg-
nes 65 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a. Det
foreslas i stk. 1, 2. pkt., at afgiften ved bilens anmeldelse til
registrering fra og med den 1. januar 2026 beregnes som 68
pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, hvorefter
procentdelen arligt stiger med 3 procentpoint til og med
2030, hvor der beregnes 80 pct. af registreringsafgiften efter
§§ 4, 5 eller 5 a. Det foreslas i stk. 1, 3. pkt., at afgiften ved
bilens anmeldelse til registrering fra og med den 1. januar
2031 beregnes som 84 pct. af registreringsafgiften efter §§
4, 5 eller 5 a, hvorefter procentdelen arligt stiger med 4
procentpoint til og med 2035, hvor der beregnes 100 pct. af
registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a.

Det betyder, at der vil ske en gradvis indfasning af
registreringsafgiften for biler, der udleder mere end 0 g
CO,, men under 50 g CO, pr. kilometer, fra og med den
18. december 2020 frem til 2035, hvor der vil vare sket
fuld indfasning af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5
a. Ved bilens eller motorcyklens anmeldelse til registrering
fra og med den 18. december 2020 til og med den 31.
december 2021 vil afgiften saledes beregnes som 45 pct. af
registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a. Herefter vil pro-
centdelen arligt stige med 3 procentpoint i drene 2026-2030,
sa afgiften vil beregnes som 68 pct. af registreringsafgiften
efter §§ 4, 5 eller 5 a fra og med den 1. januar 2026 og som
80 pct. 1 2030. Herefter vil procentdelen arligt stige med 4
procentpoint i arene 2031-2035, sa afgiften vil beregnes som
84 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, fra og
med den 1. januar 2031, og som 100 pct. i 2035.

Det foreslas i stk. 2, 1. pkt., at der gives et fradrag i
registreringsafgiften efter stk. 1 pa 50.000 kr. ved bilens
anmeldelse til registrering fra og med den 18. december
2021 til og med den 31. december 2021. Det foreslas, at
fradraget vil blive nedsat hvert ér, sd det vil udgere 48.750
kr. 1 2022, 47.500 kr. i 2023, 46.250 kr. i 2024, 45.000 kr. i
2025, 43.000 kr. i 2026, 41.000 kr. i 2027, 39.000 kr. i 2028
og 37.000 kr. i 2029 og 35.000 kr. i 2030. Det foreslés i stk.
2, 2. pkt., at fradraget fra og med 2030 vil udgere 35.000 kr.
Det foreslés i stk. 2, 3. pkt., at fradraget maksimalt vil kunne
udgere afgiften efter stk. 1.

Det betyder, at der vil ydes et fradrag i registreringsafgif-
ten for biler, der udleder mere end 0 g CO,, men under 50 g
CO, pr. kilometer, fra og med den 18. december 2020. Fra-
draget vil udgere 50.000 kr. fra og med den 18. december
2020 til og med den 31. december 2021. Herefter vil fradra-
get blive nedsat med 1.250 kr. arligt i arene 2022-2025, s
fradraget vil udgere 45.000 kr. i 2025. Herefter vil fradra-
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get blive nedsat med 2.000 kr. arligt til og med 2030, sa
fradraget vil udgere 35.000 kr. i 2030. Fra og med 2030
vil fradraget udgere 35.000 kr. Fradraget vil dog maksimalt
kunne udgere afgiften efter stk. 1.

Det foreslas i bestemmelsens stk. 3, at der gives et fradrag
i den afgiftspligtige vardi efter §§ 4, 5 eller 5 a, som bereg-
net efter stk. 1 p&d 1.700 kr. pr. kWh batterikapacitet, der
anvendes til fremdrift, dog hejst 45 kWh, ved bilens anmel-
delse til registrering fra og med den 18. december 2020 til
og med den 31. december 2021, 1.300 kr. pr. kWh i 2022,
900 kr. pr. kWh 1 2023 og 500 kr. pr. kWh i 2024.

Batterifradraget fastsattes pa baggrund af bilens batterika-
pacitet op til maksimalt 45 kWh. Der kan kun opnas fradrag
for batterikapacitet, som anvendes til fremdrift. For batteri-
kapacitet over 45 kWh gives ikke fradrag.

Det betyder, at der vil ydes et fradrag i den afgiftspligtige
veerdi for biler, der udleder mere end 0 g CO,, men under
50 g CO;, pr. kilometer, pa 1.700 kr. pr kWh batterikapacitet,
der anvendes til fremdrift, dog hejst 45 kWh, ved bilens an-
meldelse til registrering fra og med den 18. december 2020
til og med den 31. december 2021. Herefter vil fradraget bli-
ve nedsat arligt, sa det vil udgere 1.300 kr. pr. kWh 1 2022,
900 kr. pr. kWh 1 2023 og 500 kr. pr. kWh i 2024. Fradraget
vil saledes veere fuldt afskaffet fra og med 2025.

Til nr. 21

Det folger af registreringsafgiftslovens § 7, stk. 1, at der
svares afgift af tidligere afgiftsberigtigede motorkeretejer,
medmindre disse er omfattet af registreringsafgiftslovens §
10, stk. 4, der er genopbygget efter at have varet edelagt
ved feerdselsuheld, eksplosion, ildebrand m.m., hvis kerete-
jerne er omfattet af en skadesforsikring, og hvis udgiften
inklusive moms til fuldsteendig udbedring af de ved feerd-
selsuheldet m.v. skete skader overstiger 75 pct. for keretajer
afgiftsberigtiget efter registreringsafgiftslovens § 4, stk. 1,
nr. 1 og 2, 80 pct. for keretojer afgiftsberigtiget efter § 5,
stk. 1, 90 pct. for keretgjer afgiftsberigtiget efter § 5, stk.
2, og 85 pct. for keretgjer afgiftsberigtiget efter § 5 a. Der
beregnes dog ikke afgift i tilfaelde, hvor udgiften til skadens
udbedring er under 25.000 kr. inklusive moms. Afgiften
beregnes som for nye keretejer, dog uden tilleeg og fradrag
for eventuelt manglende sikkerhedspuder.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 10, stk. 4, at den
afgiftspligtige vaerdi af et koretej, der er mere end 35 &r
gammelt, jf. registreringsafgiftslovens § 4, stk. 8, og som
fremtraeder som ved forste registrering, er keretgjets almin-
delige pris ved salg til bruger her i landet inklusive moms,
men uden afgift efter denne lov. Afgiften for disse keretajer
kan ikke overstige afgiften beregnet pd grundlag af 40 pct.
af koretojets nypris inklusive moms, men uden afgift efter
denne lov. Er der for samme keretej udbetalt godtgerelse
efter § 7 b, fastsettes afgiften dog til den udbetalte godtge-
relse.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 7, stk. 1, 1.
pkt., endres, sa »medmindre disse er omfattet af § 10, stk.

4« udgér, og i 3. pkt. udgar »dog uden tillaeg eller fradrag for
eventuelle manglende sikkerhedspuder«.

Det betyder, at retstilstanden for genopbyggede keoretajer
ikke vil blive @ndret. Andringen har sammenhang med den
foresldede ophxvelse af kravet om, at keretgjer omfattet af §
10, stk. 4, skal fremtraede som ved forste registrering, og den
generelle ophavelse af tilleg og fradrag for sikkerhedspuder
for alle keretgjer, jf. lovforslagets § 1, nr. 6, 11, 19, 22 og
26.

Til nr. 22

Det folger af registreringsafgiftslovens § 7, stk. 3, at
udgifterne til genopbygning af et keretoj opgeres af forsik-
ringsselskabet. Opgeorelsen skal indeholde samtlige udgifter
til genopbygningen inklusive moms, herunder maling og
lakering. Opgerelsen skal indeholde en specifikation over
dele, som skal udskiftes, med anfersel af priserne pa disse,
og opgerelsen skal ske pd grundlag af bruttopriser pd nye
reservedele, herunder nyt karrosseri. Efter § 7, stk. 3, 5. pkt.,
kan der i opgerelsen fratraekkes et fast belob pa 5.120 kr.,
hvis genopbygningen medferer reetablering af en eller flere
sikkerhedspuder.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 7 a, stk. 1, at
reparerede og genopbyggede keretgjer, hvoraf der tidligere
er betalt registreringsafgift, og som er beskadiget som folge
af teering, slitage og lignende, og hvor reparation udferes lo-
bende som almindelig vedligeholdelse, er fritaget for afgift.

Efter § 7 a, stk. 3, er storre samlede reparationer og
genopbygninger, der sker med henblik pa salg, fritaget for
afgift, hvis betingelserne i stk. 2 er opfyldt, og omkostnin-
gerne ved reparation og genopbygning ikke overstiger den
almindelige pris for et tilsvarende keretej i normalt vedlige-
holdt og registreringsklar stand inklusive afgifter ved kon-
tant salg til bruger. Udgifterne til genopbygningen mé dog
hejst andrage 75.000 kr. For keretajer, hvis alder overstiger
5 &r, kan omkostningerne ved genopbygning overstige den
almindelige pris for et tilsvarende keretegj ved kontant salg
til bruger med 10 pct. for hvert hele ar, keretgjets alder
overstiger 5 ar regnet fra koretojets forste registreringsda-
to. Tilleegget kan dog hgjst udgere 50 pct. Efter § 7 a, stk. 3,
4. pkt., gelder 1.-4. pkt. dog ikke for motorkeretgjer, der er
omfattet af registreringsafgiftslovens § 10, stk. 4.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 7, stk. 3, 5.
pkt., og § 7 a, stk. 3, 4. pkt., ophaves.

Det betyder, at der ikke vil kunne fratreekkes et fast belab
pa 5.120 kr., hvis genopbygning af et keretej vil medfore
reetablering af en eller flere sikkerhedspuder. AEndringerne
har sammenheng med den foreslaede generelle ophavelse
af tilleg og fradrag for sikkerhedspuder for alle keretgjer, jf.
lovforslagets § 1, nr. 6, 11, 19, 22 og 26.

Ophavelsen af § 7 a, stk. 3, 4. pkt., har ssmmenhang med
den foreslaede @ndring af § 10, stk. 4, jf. lovforslagets § 1,
nr. 29.

Til nr. 23
Det folger af registreringsafgiftslovens § 7 b, stk. 1, at af-
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giften af et brugt motorkeretej, der er afgiftsberigtiget efter
registreringsafgiftslovens §§ 4-5 e, 29 eller 29 a, godtgeres,
safremt keretgjet afmeldes fra Koretojsregisteret og udferes
af landet.

Det folger derudover af § 7 b, stk. 2, at godtgerelsesbelo-
bet fastsaettes efter registreringsafgiftslovens § 10, séledes at
for motorcykler afgiftsberigtiget efter § 4, stk. 1, nr. 1, eller
§ 4, stk. 7, som afgiften efter § 4, stk. 7, og for personbiler
afgiftsberigtiget efter § 4, stk. 1, nr. 2, eller § 4, stk. 7, som
afgiften efter § 4, stk. 7, jf. nr. 1 og 2.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 7 b, stk. 2, nr.
1 og 2, @ndres, sé henvisningen til § 4, stk. 7, @ndres til § 4,
stk. 6.

Der er tale om en konsekvensandring som folge af den
foresldede @ndring af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 2-6,
jf. lovforslagets § 1, nr. 6.

Til nr. 24

Det folger af registreringsafgiftslovens § 7 b, stk. 1, at af-
giften af et brugt motorkeretoj, der er afgiftsberigtiget efter
registreringsafgiftslovens §§ 4-5 e, 29 eller 29 a, godtgeres,
safremt koretojet afmeldes fra Keoretojsregisteret og udferes
af landet.

Det folger derudover af § 7 b, stk. 2, at godtgerelsesbelo-
bet fastsaettes efter registreringsafgiftslovens § 10, séledes at
for varebiler afgiftsberigtiget efter § 5, stk. 1, 2 eller 8, § 29
eller § 29 a som afgiften efter registreringsafgiftslovens § 5,
stk. 8. Afgiften af en varebil, der er afgiftsberigtiget med 95
pct., godtgares dog pa grundlag af en afgiftssats pa 95 pct.

Det foreslés, at registreringsafgiftslovens § 7 b, stk. 2, nr.
3, 1. pkt., ®ndres, sd henvisningen til § 5, stk. 1, 2 eller 8§,
@ndres til § 5, stk. 1, 2 eller 7, og henvisningen til § 5, stk.
8, @ndres til § 5, stk. 7

Der er tale om en konsekvensandring som felge af den
foreslaede @ndring af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 4-7,
jf. lovforslagets § 1, nr. 11.

Til nr. 25

Det folger af registreringsafgiftslovens § 7 b, stk. 1, at af-
giften af et brugt motorkeretej, der er afgiftsberigtiget efter
registreringsafgiftslovens §§ 4-5 e, 29 eller 29 a, godtgeres,
safremt koretojet afmeldes fra Koretojsregisteret og udferes
af landet.

Det folger derudover af § 7 b, stk. 2, at godtgerelsesbelo-
bet fastsattes efter registreringsafgiftslovens § 10, séledes,
at godtgarelsesbelabet for koretajer afgiftsberigtiget efter §§
5 b-5 e, fastsattes som afgiften efter §§ 5 b-5 e, jf. § 7 b, stk.
2,nr. 3.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 27, stk. 1, at
den, der forsetligt eller groft uagtsomt overtraeder bestem-
melsens nr. 1-6, kan straffes med bede. Efter stk. 1, nr. 4,
kan den, som forsatligt eller groft uagtsomt anvender et
afgiftspligtigt keretoj, der er fritaget for afgift, eller hvoraf
der er betalt afgift efter bestemmelserne i § 5, § 5 a, stk. 1
og 2, eller §§ 5 b-5 e, i strid med de betingelser, der galder

for fritagelsen eller afgiftsberigtigelsen efter den pagelden-
de bestemmelse, straffes med bede.

Det foreslés, at registreringsafgiftslovens § 7 b, stk. 2, nr.
5, 0g§ 27, stk. 1, nr 4, ®ndres, sd henvisningen til §§ 5 b-5
e aendres til §§ 5 beller 5 c.

Der er tale om en konsekvensandring som felge af den
foresldede @ndring af registreringsafgiftslovens §§ 5 b-5 e,
jf. lovforslagets § 1, nr. 20.

Til nr. 26

Det folger af registreringsafgiftslovens § 8, stk. 1, at
den afgiftspligtige verdi for nye keretgjer som udgangs-
punkt udger keretgjets almindelige pris ved salg til bruger
her i landet inklusive moms, men eksklusive registrerings-
afgift. Afgiften beregnes derfor med udgangspunkt i den
afgiftspligtige vaerdi, hvori der ydes fradrag eller tilleeg af-
haengig af forskellige tekniske parametre vedrerende isaer
sikkerhedsudstyr.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 8, stk. 6, at
den afgiftspligtige veerdi for nye personbiler nedsettes med
6.000 kr. pr. integreret sede, hvis der inden afgiftsberigti-
gelse er synet og godkendt integrerede sader, der erstatter
bilens sedvanlige seder, og som kan benyttes af sdvel bern
som voksne. Nedsattelsen af den afgiftspligtige veerdi er be-
tinget af, at sederne er godkendt og merket som barnesader
1 henhold til ECE regulativ 44-04 til bern i bade gruppe I
(9-18 kg), gruppe II (15-25 kg) og gruppe II (22-36 kg)
og er testet som almindeligt seede i henhold til kravene i
Rédets direktiv om tilneermelse af medlemsstaternes lovgiv-
ning om sikkerhedsselers forankring i motordrevne keretgjer
som @ndret ved Europa-Parlamentet og Rédets direktiv (EF)
nr. 39/2005 af 7. september 2005.

Det folger derudover af registreringsafgiftslovens § 8, stk.
7, at den afgiftspligtige veerdi for nye motorcykler nedsattes
med 4.165 kr., hvis motorcyklen er forsynet med blokerings-
fri bremser. Endvidere nedsattes den afgiftspligtige verdi
for nye biler med 1.280 kr. pr. pude for tredje til sjette pude,
hvis bilen er forsynet med tre eller flere sikkerhedspuder,
og den afgiftspligtige vaerdi for nye personbiler nedsettes
med 8.000 kr., hvis bilen har faet mindst fem stjerner efter
Trafikstyrelsens retningslinjer for vurdering af bilens sikker-
hed pé basis af Euro NCAP.

Det folger endvidere af registreringsafgiftslovens § 8, stk.
8, at de i stk. 7 nevnte fradrag i den afgiftspligtige veerdi
er betinget af, at udstyrsgenstandene er monteret af fabrika-
tions- eller importervirksomheden.

Det foreslés, at registreringsafgiftslovens § 8, stk. 6-8,
ophaves.

Det betyder, at den afgiftspligtige veerdi for nye personbi-
ler ikke vil blive nedsat, selv om bilen indeholder integrere-
de sader, der er synet og godkendt, og som erstatter bilens
sedvanlige seder. Den afgiftspligtige veerdi for nye biler
vil heller ikke blive nedsat, selvom bilen er forsynet med
tre eller flere sikkerhedspuder, eller hvis bilen har opnéet
mindst fem stjerner efter Trafikstyrelsens retningslinjer for
vurdering af bilers sikkerhed pé basis af Euro NCAP. Den
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afgiftspligtige veerdi vil heller ikke blive nedsat for nye mo-
torcykler, der er forsynet med blokeringsfri bremser (ABS).

Til nr. 27

Det folger af registreringsafgiftslovens § 9 a, at for nye
koretojer, som er eller efter deres anvendelse kunne vare
omfattet af § 3 b, og som er omfattet af registreringsafgifts-
lovens § 8, stk. 9, eller som anvendes til erhvervsmassig
udlejning eller erhvervsmassigt udlén, og som ikke er om-
fattet af registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, nr. 15, skal den
afgiftspligtige veerdi angives som for et brugt keretoj efter §
10, nar ejerskabet til koretojet ved salg eller anden overdra-
gelse overgar fra den forste registrerede ejer til en tredjepart,
dog senest fire maneder efter tidspunktet for forste registre-
ring. Udlan af en virksomheds keretgjer til virksomhedens
egne ansatte anses ikke for erhvervsmeessigt udlan, medmin-
dre disse koretajer anskaffes eller anvendes med henblik pa
videresalg.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 9 a, stk. 1, 1.
pkt., endres, sd henvisningen til § 8, stk. 9 a@ndres til § 8§,
stk. 6.

Der er tale om en konsekvensandring som felge af den
foreslaede ophavelse af § 8, stk. 6-8, jf. lovforslagets § 1,
nr. 26.

Til nr. 28

Det folger af registreringsafgiftslovens § 10, stk. 2, at for
brugte keretajer, som ikke tidligere har veret registreret her
i landet, eller som efter reparation eller genopbygning skal
afgiftsberigtiges pa ny efter registreringsafgiftslovens § 7 a,
stk. 5, kan den afgiftspligtige vaerdi ikke overstige koretojets
oprindelige pris som nyt. Er keretgjets pris som nyt ukendt,
fastsaettes prisen skensmaessigt.

Det foreslés, at registreringsafgiftslovens § 10, stk. 2, 1.
pkt., ®ndres, s& »i medfer af § 7 a, stk. 5« @ndres til en
henvisning til § 1, stk. 3.

Det betyder, at afgiftsberigtigelse skal ske efter reglerne
i registreringsafgiftslovens § 1, stk. 3 for brugte keretojer,
som ikke tidligere har vearet registreret her i landet, eller
som efter reparation eller genopbygning skal afgiftsberigti-
ges pa ny.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 1, stk. 3, at der
svares afgift af koretgjer som naevnt i § 1, stk. 1, som efter
reparation eller ombygning ikke i afgiftsmessig henseende
er identisk med et tidligere afgiftsberigtiget koretej, jf. dog
§§ 7 og 7 a. Afgiften svares, inden et koretoj tages i brug ef-
ter reparation eller ombygning. Der foretages fornyet bereg-
ning af afgift for et motorkeretej omfattet af registreringsaf-
giftslovens § 3 a, stk. 3 og 4, eller § 3 a, stk. 9, og § 3 c, stk.
1, som efter reparation eller ombygning ikke i afgiftsmaessig
henseende er identisk med det motorkeretej, for hvilket der
tidligere er beregnet afgift. Henfores motorkeretgjet efter
reparation eller ombygning under reglerne i registreringsaf-
giftslovens § 3 a, stk. 3 og 4, eller § 3 a, stk. 9, og § 3 c,
stk. 1, betales afgift efter reglerne i § 3 a, stk. 3 0g 4, 0g § 3
¢, stk. 2. Der foretages fornyet beregning af afgift for et mo-
torkeretej omfattet af registreringsafgiftslovens § 3 b, stk. 1,

som efter reparation eller ombygning ikke i afgiftsmeessig
henseende er identisk med det motorkeretgj, for hvilket der
tidligere er beregnet afgift. Henfores motorkeretojet efter
reparation eller ombygning under reglerne 1 § 3 b, stk. 1,
betales afgift efter reglerne i § 3 b, stk. 2.

Til nr. 29

Det folger af registreringsafgiftslovens § 10, stk. 4, at den
afgiftspligtige veerdi af et keretej, der er mere end 35 ar
gammelt, jf. registreringsafgiftslovens § 4, stk. 8, og som
fremtreeder som ved forste registrering, er keretgjets almin-
delige pris ved salg til bruger her i landet inklusive moms,
men uden afgift efter denne lov. Den beregnede afgift kan
ikke overstige afgiften beregnet pa grundlag af 40 pct. af
keretejets nypris indbefattet merverdiafgift, men uden af-
gift efter registreringsafgiftsloven. Hvis der ogsé er udbetalt
godtgerelse for det samme keoretoj efter registreringsafgifts-
lovens § 7 b, fastsattes afgiften dog til den udbetalte godt-
gorelse.

Et keretoj, der er mere end 35 &r gammelt, betegnes ogsé
som et veterankeretgj. Kravet om, at keretgjet skal fremtree-
de som ved forste registrering, betegnes ogsa originalitets-
kravet.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 10, stk. 4, ny-
affattes.

Det foreslas i stk. 4, 1. pkt., at for biler, der er mere end
35 &r gamle, jf. § 4, stk. 7, beregnes afgiften uden tilleg
for COs-udledning, jf. § 4, stk. 2, og § 5, stk. 4, uden
bundfradrag efter § 4, stk. 5, og § 5, stk. 6, og afgiften
kan ikke overstige afgiften beregnet pa grundlag af 75 pct.
af bilens nypris indbefattet merveerdiafgift, men uden afgift
efter denne lov.

Det betyder, at originalitetskravet for veterankeretgjer vil
blive oph@vet, sd der ikke vil vere krav om, at keretgjet
skal fremsta som ved ferste registrering. Det foresldede vil
ogsa gelde for keretgjer, som er afgiftsberigtiget efter regi-
streringsafgiftslovens § 10, stk. 4, for lovens ikrafttreedelse,
og originalitetskravet vil sdledes bortfalde for alle kereto-
jer. Det vil medfere, at keretojer behandles ens i1 forhold til
reglerne om identitetstab, uanset om keretojet er mere eller
mindre end 35 &r gammelt.

Det betyder derudover, at der for alle veterankeretojer
ikke vil skulle betales tilleg for COj-udledning. Der vil
ikke ydes fradrag i registreringsafgiften pa 18.500 kr. (2010-
niveau) for personbiler og 25.600 kr. (2010-niveau) for va-
rebiler ved bilens anmeldelse til registrering. Det svarer i
2021-niveau til 21.700 kr. for personbiler og 30.000 kr. for
varebiler.

Det foreslés i stk. 4, 2. pkt., at for motorcykler, der er mere
end 35 ar gamle, jf. § 4, stk. 7, kan afgiften ikke overstige
afgiften beregnet pa grundlag af 40 pct. af keretojets nypris
indbefattet mervaerdiafgift, men uden afgift efter denne lov.

Det betyder, at afgiften for motorcykler, der pa registre-
ringstidspunktet er mere end 35 &r gamle, ikke kan overstige
afgiften beregnet pa grundlag af 40 pct. af motorcyklens
nypris inklusive moms, men uden afgift efter denne lov
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(motorcyklens oprindelige afgiftspligtige verdi). Motorcyk-
ler er ikke omfattet af de foresldede regler om tilleeg for
CO;-udledning, ligesom der ikke foreslds at give motorcyk-
ler et bundfradrag i registreringsafgiften.

Det foreslas i stk. 4, 3. pkt., at hvis der for samme koretoj
er udbetalt godtgerelse efter § 7 b, fastseattes afgiften dog til
den udbetalte godtgerelse.

Det betyder endeligt, at hvis der for samme keoretej er
udbetalt godtgerelse efter registreringsafgiftslovens § 7 b,
fastsettes afgiften til den udbetalte godtgerelse. Dette er en
videreforelse af gaeldende ret. Hvis et keretoj eksempelvis
eksporteres inden det fyldte 35. ar, og der i forbindelse med
eksporten er blevet udbetalt en eksportgodtgerelse, vil der
ved en senere genimport skulle betales det samme belgb
1 registreringsafgift, som der blev udbetalt som eksportgodt-
gorelse.

Til § 2

Tilnr. 1

Det folger af braendstofforbrugsafgiftslovens § 2, at en
bils brendstofforbrug efter Radets direktiv om indbyrdes
tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning om motordrev-
ne koretgjers braendstofforbrug eller Europa-Parlamentets og
Rédets forordning om typegodkendelse af motorkeretajer
med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette er-
hvervskeretajer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparati-
ons- og vedligeholdelsesinformationer om keretejer omreg-
nes til kilometer pr. liter og afrundes med én decimal. For
biler, hvis brendstofforbrug er fastsat i overensstemmelse
med den pa verdensplan harmoniserede prevningsprocedure
for lette karetgjer, jf. bilag XXI til Kommissionens forord-
ning om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Ra-
dets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af
motorkeretagjer med hensyn til emissioner fra lette personbi-
ler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
koretojer, om @ndring af Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2007/46/EF, Kommissionens forordning (EF) nr.
692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012
og om ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr.
692/2008, omregnes brandstofforbruget til kilometer pr. li-
ter, ganges med 1,21 og afrundes til en decimal. Braendstof-
forbrugsafgiftslovens § 2 regulerer séledes afgiftens grund-
lag.

Det foreslas, at brandstofforbrugsafgiftslovens § 2, stk.
1, 1. pkt., @ndres, s& »med én decimal« @ndres til »til en
decimal«.

Det betyder, at der rettes en fejl i lovteksten, da der af
lovteksten fremgér afrunding med én decimal frem for af-
runding til én decimal. Det har oprindeligt varet hensigten,
at tal efter afrundingen skulle angives med netop én deci-
mal. Der er derfor tale om en sproglig rettelse.

Tilnr. 2

Det folger af braendstofforbrugsafgiftslovens § 2, at en
bils brendstofforbrug efter Radets direktiv om indbyrdes

tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning om motordrev-
ne keretgjers braendstofforbrug eller Europa-Parlamentets og
Rédets forordning om typegodkendelse af motorkeretojer
med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette er-
hvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparati-
ons- og vedligeholdelsesinformationer om keretejer omreg-
nes til kilometer pr. liter og afrundes med én decimal. For
biler, hvis brendstofforbrug er fastsat i overensstemmelse
med den pa verdensplan harmoniserede prevningsprocedure
for lette koretgjer, jf. bilag XXI til Kommissionens forord-
ning om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Ra-
dets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af
motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbi-
ler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
koretojer, om @ndring af Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2007/46/EF, Kommissionens forordning (EF) nr.
692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012
og om ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr.
692/2008, omregnes brandstofforbruget til kilometer pr. li-
ter, ganges med 1,21 og afrundes til en decimal. Breendstof-
forbrugsafgiftslovens § 2 regulerer sdledes afgiftens grund-
lag.

Der foreslas at brendstofforbrugsafgiftslovens § 2, @ndres
sa der efter forste 1. pkt. indsattes et punktum.

Det foreslas i 2 pkt., at for biler, hvor COj-udledning er
fastsat i overensstemmelse med den pa verdensplan harmo-
niserede prevningsprocedure for lette keretgjer (WLTP), jf.
bilag XXI til Kommissionens forordning om supplerende
regler til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
715/2007 om typegodkendelse af motorkeretojer med hen-
syn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskere-
tajer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, om @ndring af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF, Kom-
missionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens
forordning (EU) nr. 1230/2012 og om ophavelse af Kom-
missionens forordning (EF) nr. 692/2008, anvendes denne.

Det betyder, at person- og varebilers COj-udledning
skal fastsaettes efter den lovpligtige prevningsprocedure til
maling af COj-udledninger og brandstofforbrug for lette
erhvervskeretgjer (Worldwide Harmonised Light Vehicles
Test Procedure (WLTP)), der er fastsat i Kommissionens
forordning om supplerende regler til Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendel-
se af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette
personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6)
og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinforma-
tioner om karetojer, om andring af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens forordning
(EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr.
1230/2012 og om ophavelse af Kommissionens forordning
(EF) nr. 692/2008. Maling efter WLTP-metoden giver vaer-
dier for CO;-udledning, som er reprasentative for de fakti-
ske karselsforhold. For biler, hvor CO-udledning er fastsat
efter WLTP-metoden, vil bilens CO;-udledning opgeres ef-
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ter Europa-Parlamentets og Rédets forordning om fastsattel-
se af prastationsnormer for nye personbilers og nye lette
erhvervskeretgjers CO-emissioner og om ophavelse af for-
ordning (EF) nr. 443/2009 af 23. april 2009 og (EU) nr.
510/2011 af 11. maj 2011.

For person- og varebiler, for hvilke der ikke opgares CO5-
udledning i gram pr. kilometer malt efter WLTP-malemeto-
den, skal der ske en omregning af karetgjets CO;-udledning,
sa det er svarende til COj-udledning i gram pr. kilometer
maélt efter WLTP-mélemetoden. Safremt der ikke forligger
opgoerelse af COj-udledning i gram pr. kilometer malt ef-
ter WLTP-mélemetoden, skal COj-udledning fastsettes som
malt ved New European Driving Cycle (NEDC) maéleme-

toden og multipliceres med 1,21. NEDC er den tidligere
anvendte mélemetode.

For person- og varebiler, for hvilke der hverken er malt
COj-udledning efter WLTP- eller NEDC-mélemetoderne,

skal der beregnes en ansldet COj-udledning. Dette sker ved

forst at omregne koretojets egenvaegt til et brendstofforbrug
og herefter at omregne dette breendstofforbrug til CO;-ud-

ledning. Beregningerne foretages som angivet nedenfor.

For person- og varebiler, der omfattes af brandstoffor-
brugsafgiftslovens § 3, stk. 9, skal forbrug af braendstof
beregnes i liter pr. 100 km pé felgende made: For diesel- og
benzindrevne biler med en kereklar vagt pa over 2.585 kg,
hvor der ikke foreligger oplysning om et braendstofforbrug
i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning om
typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissio-
ner fra lette personbiler og lette erhvervskeretojer (Euro 5
og Euro 6), om adgang til reparations- og vedligeholdelses-
informationer om keretgjer, vil breendstofforbruget fastsat-
tes som summen af et fast element og et variabelt element,
der beregnes som 0,2 pct. af den del af bilens kereklare veegt
i kilogram, der overstiger 2.585 kg. For dieseldrevne biler,
der mindst opfylder emissionsnorm Euro 6, vil det faste
element udgere 6,41 pr. 100 km. For dieseldrevne biler,
der opfylder emissionsnorm Euro 5, men ikke emissionsn-
orm Euro 6, vil det faste element udgere 7,41 pr. 100 km,
og for dieseldrevne biler, der ikke som minimum opfylder
emissionsnorm Euro 5, vil det faste element udgere 9,01 pr.
100 km. For benzindrevne person- og varebiler vil forbruget
blive beregnet som for dieseldrevne biler efter braendstoffor-
brugsafgiftslovens § 3, stk. 9, 1.-3. pkt., og forbruget forhe-
jes herefter med 10 pct.

Nér braendstofforbruget er beregnet efter brandstoffor-
brugsafgiftslovens § 3, stk. 2, og efter § 3, stk. 9, vil det
beregnede braendstofforbrug blive omregnet i liter pr. 100
km til COj-udledning i gram pr. kilometer ved at multiplice-
re det beregnede braendstofforbrug med 29 for benzindrevne
person- og varebiler (2400x1,21/100) og med 32 for diesel-
drevne person- og varebiler (2650x1,21/100). Hermed fin-
des den beregnede CO,-udledning, som anvendes i stk. 1.

Det betyder, at der for nye biler, som registreres forste
gang den 1. juli 2021 eller senere, vil skulle betales en
afgift for bilens CO,-udledning udtrykt i gram CO, pr. kilo-

meter. £ndringen har ssmmenheng med den foreslaede om-
leegning af brandstofforbrugsafgiften og udligningsafgiften
til en CO,-baseret afgift i den foresldede § 3 c, jf. lovforsla-

gets § 2, nr. 5.

Til nr. 3

Det folger af brandstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 1,
at der betales afgift af alle afgiftspligtige personbiler, der er
indrettet til befordring af hejst 9 personer inklusive foreren,
og af varebiler med en tilladt totalveegt pa ikke over 3.500
kg. Afgiften betales af bilens braeendstofforbrug, udtrykt som
kilometer pr. liter som anmeldt til Trafikstyrelsen eller som
fremlagt ved syn hos en synsvirksomhed med henblik pé
forste registrering i Danmark.

Der betales en periodisk braendstofforbrugsafgift for per-
sonbiler indregistreret fra og med den 1. juli 1997 og for
varebiler indregistreret fra og med den 18. marts 2009. Af-
giften har til formal at medvirke til at begranse bilers ener-
giforbrug ved at give incitament til at anskaffe mere ener-
gieffektive biler. Afgiften beregnes pa baggrund af bilens
breendstofforbrug. For de mest energieffektive dieseldrevne
biler, som kerer mindst 56,3 km pr. liter, er afgiften i dag
310 kr., og for de mest energieffektive benzindrevne biler,
som kerer mindst 50 km pr. liter, er afgiften ogsa 310 kr.

De geldende satser fremgar af braendstofforbrugsafgifts-
lovens § 3, stk. 1, under A og B. Der er to forskellige satser,
en for personbiler, der indregistreret forste gang her i landet
senest den 2. oktober 2017, og varebiler, og en for person-
biler indregistreret forste gang her i landet den 3. oktober
2017 eller senere.

Der betales derudover udligningsafgift af dieseldrevne
person- og varebiler, som er omfattet af breendstofforbrugs-
afgiftsloven, jf. § 3, stk. 1, under B. Opkrevning af ud-
ligningsafgiften af dieseldrevne person- og varebiler har
til formal at udligne forskellen mellem beskatningen af
energiindholdet i henholdsvis diesel og benzin og opkrae-
ves halvarligt. Udligningsafgiften er gradueret efter bilens
brandstofforbrug for bade person- og varebiler.

Det foreslas, at breendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 1,
nyaffattes.

Det foreslas i stk. 1, 1. pkt., at der af alle afgiftspligtige
biler betales afgift af bilens breendstofforbrug, jf. §§ 2 og 4,
udtrykt som kilometer pr. liter som anmeldt til Trafikstyrel-
sen eller som fremlagt ved syn hos en synsvirksomhed med
henblik pa forste registrering i Danmark senest den 30. juni
2021. Det foreslas i stk. 1, 2. pkt., at afgiften svares med de
under A eller B anforte belob.

Det betyder, at der af alle afgiftspligtige biler, der er regi-
streret forste gang her i landet senest den 30. juni 2021,
skal betales afgift af bilens brandstofforbrug udtrykt som
kilometer pr. liter som anmeldt til Trafikstyrelsen eller som
fremlagt ved syn hos en synsvirksomhed med henblik pé
forste registrering i Danmark. Afgiften skal svares med de i
§ 3, stk. 1, under A og B anferte beleb. Dette er en viderefo-
relse af gaeldende ret, dog indsattes der i bestemmelsen en
slutdato den 30. juni 2021.
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Dette skyldes, at der af biler indregistreret den 1. juli
2021 eller senere vil skulle betales en COj-baseret afgift
pa baggrund af bilens COj-udledning, jf. lovforslagets § 2,
nr. 5. Der indsattes derfor en slutdato 1 denne bestemmelse,
hvorefter det kun vil vaere biler indregistreret til og med den
30. juni 2021, som der skal svares braendstofforbrugsafgift
af som udtrykt i kilometer pr. liter benzin eller diesel.

Det foreslas i 4, at der af benzindrevne biler indregistreret
forste gang her i landet senest den 30. juni 2021, skal svares
afgift med de under A anferte belgb. Afgiften skal beregnes
pa baggrund af bilens braendstofforbrug udtrykt i kilometer
pr. liter benzin. For de mest energieffektive benzindrevne
biler, som kan kere mindst 50,0 km pr. liter benzin, foreslas
afgiften at udgere 330 kr. Dette geelder bade for biler regi-
streret forste gang her i landet senest den 2. oktober 2017,
og for biler registreret forste gang her i landet den 3. oktober
2017 eller senere. For de mindst energieffektive benzindrev-
ne biler, som kan kere under 4,5 km pr. liter benzin, foreslas
afgiften at udgere 11.430 kr. for biler registreret forste gang
her i landet senest den 2. oktober 2017, og 11.680 kr. for bi-
ler registreret forste gang i her i landet den 3. oktober 2017
eller senere. Afgiftsperioden foreslas at veere 6 maneder.

Det betyder, at der af benzindrevne biler registreret forste
gang her i landet senest den 30. juni 2021, skal svares afgift
med de i under A anforte belab. Afgiften skal beregnes pé
baggrund af bilens breendstofforbrug udtrykt i kilometer pr.
liter benzin. Dette er en videreforelse af galdende ret, dog
indsattes der i bestemmelsen en slutdato den 30. juni 2021.

Det foreslas i B, at der af dieseldrevne biler m.v. registre-
ret forste gang her i landet senest den 30. juni 2021 skal
svares afgift med de under B anforte belab. Afgiften skal
beregnes pa baggrund af bilens brendstofforbrug udtrykt i
kilometer pr. liter diesel. For de mest energieffektive diesel-
drevne biler, som kan kere mindst 56,3 km pr. liter diesel,
foreslas afgiften at udgere 0 kr. for biler, der er registreret
forste gang her i landet senest den 2. oktober 2017, og 330
kr. for biler, der er registreret forste gang i her i landet den
3. oktober 2017 eller senere. For de mindst energieffektive
dieseldrevne biler, som kan kere under 5,1 km pr. liter die-
sel, foreslas afgiften at udgere 11.430 kr. for biler registreret
forste gang i her i landet senest den 2. oktober 2017, og
11.680 kr. for biler registreret forste gang i her i landet den
3. oktober 2017 eller senere.

Det foreslas, at der for dieseldrevne biler derudover skal
betales en udligningsafgift, som har til formal at udligne for-
skellen mellem beskatningen af energiindholdet i diesel og
benzin. Belobet for udligningsafgiften foreslds at vaere ens
for biler registreret forste gang i her i landet senest den 2.
oktober 2017, og for biler registreret forste gang her i landet
den 3. oktober 2017 eller senere. For de mest energieffek-
tive dieseldrevne biler, som kan kere mindst 56,3 km pr.
liter diesel, foreslas udligningsafgiften at udgere 160 kr. For
de mindst energieffektive dieseldrevne biler, som kan kere
under 5,1 km pr. liter diesel, foreslas udligningsafgiften at
udgere 6.530 kr. Afgiftsperioden foreslds at veere 6 méaneder
for bade braendstofforbrugsafgiften og udligningsafgiften.

Det betyder, at der af dieseldrevne biler registreret forste
gang her i landet senest den 30. juni 2021, skal svares afgift
med de under B anforte beleb. Afgiften skal beregnes pa
baggrund af bilens breendstofforbrug udtrykt i kilometer pr.
liter diesel. Der vil derudover skulle betales en udlignings-
afgift af dieseldrevne biler, som har til formal at udligne
forskellen mellem beskatningen af energiindholdet i diesel
og benzin. Dette er en videreforelse af galdende ret, dog
indsettes der i bestemmelsen en slutdato den 30. juni 2021.

Det foreslas derudover, at satserne for udligningsafgiften
for dieseldrevne keretojer i braendstofforbrugsafgiftslovens
§ 3, stk. 1, under B reguleres ved én forhgjelse i 2021 p4 ca.
21 pct., svarende til en rlig indeksering pa 1,9 pct. for arene
2021-2030.

Det betyder, at satserne for udligningsafgift forhejes med
ca. 21 pect. i 2021, svarende til en érlig indeksering pa 1,9
pct. for arene 2021-2030. De forhgjelede satser vil opkraeves
for det enkelte koretej fra og med den forste afgiftsperiode,
der pabegyndes den 15. februar 2021 eller senere, jf. lovfor-
slagets § 2, nr. 4.

Til nr. 4

Det folger af brendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 11,
at de i stk. 1, under A angivne beleb gaelder for afgiftsperio-
der, der begynder den 1. januar 2015 eller senere, dog senest
den 31. december 2017. De i stk. 1, under B angivne belab
gelder for afgiftsperioder, der begynder den 1. januar 2015
eller senere, dog senest den 31. december 2015.

Det folger endvidere af brendstofforbrugsafgiftslovens §
3, stk. 12, at de i stk. 1, under B angivne beleb for udlig-
ningsafgiften fra og med kalenderaret 2016 og til og med
kalenderaret 2020 reguleres pd grundlag af nettoprisindek-
sets arsgennemsnit i &ret 2 &r forud for det kalenderdr, i
hvilket satsen skal gelde. Belobene forhgjes eller nedsattes
med samme procent som den, hvormed nettoprisindekset
er @ndret i forhold til niveauet i 2013. Den procentvise &n-
dring beregnes med én decimal. De belob, der fremkommer
efter procentreguleringen, afrundes opad til nermeste hele
kronebelab, der er deleligt med ti.

Udligningsafgiften blev indekseret fra 2016 til og med
2020 ved lov nr. 924 af 18. september 2012. Indekseringen
fulgte samme retningslinjer som indekseringen af satserne i
lov om energiafgift af mineralolieprodukter m.v., det vil sige
med 1,8 pct. arligt i 2014 og 2015 og herefter pa grundlag
af nettoprisindeksets arsgennemsnit 2 ar forud for det kalen-
derar, 1 hvilket satsen skal gaelde.

Det folger derudover af braendstofforbrugsafgiftslovens §
3, stk. 13, at de i stk. 1, under A og B angivne beleb for for-
brugsafgift forhejes med 5,5 pct. for kalenderaret 2018. De
beleb, der fremkommer efter procentforhgjelsen, afrundes
opad til nermeste hele kronebeleb, der er deleligt med ti. De
forhojede belob gzlder for forbrugsafgift, er opkreves i
kalenderaret 2018 til og med kalenderéret 2020.

Det folger endeligt af braendstofforbrugsafgiftslovens § 3,
stk. 14, at reguleringer efter stk. 12 og den i stk. 13 fastsatte
forhgjelse har virkning for det enkelte keretoj fra og med
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den forste afgiftsperiode, der begynder den 1. januar eller
senere i kalenderaret.

Det foreslas, at braendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk
11-14, ophaves, og i stedet indsattes stk. 11-13.

Det foreslas i stk. 11, at de i stk. 1, under A angivne
belgb for forbrugsafgift og de under B angivne belob for
forbrugsafgift og udligningsafgift opkreves for det enkelte
keretoj fra og med den forste afgiftsperiode, der pabegyndes
den 1. januar 2021 eller senere, jf. dog stk. 12 og 13.

Det betyder, at de i stk. 1, under A angivne 2020-satser
for brendstofforbrugsafgift og de under B angivne 2020-sat-
ser for brendstofforbrugsafgift og udligningsafgift ogsé vil
blive opkravet fra og med den 1. januar 2021. Dette er en
videreforelse af galdende ret. De angivne 2020-satser for
udligningsafgift i stk. 1, under B vil gelde for perioden
fra og med den 1. januar 2021 til og med den 14. februar
2021. Fra og med den 15. februar 2021 foreslés de i stk.
1, under B angivne belgb for udligningsafgift forhgjet, jf.
det foresldede § 3, stk. 12. De angivne 2020-satser i stk.
1, under A og B for braendstofforbrugsafgift vil gelde for
kalenderaret 2021. Fra og med den 1. januar 2022 foreslas
de i stk. 1, under A og B angivne beleb for brandstoffor-
brugsafgift forhejet, jf. det foresléede § 3, stk. 13.

Det foreslas i stk. 12, 1. pkt.,, at de i stk. 1, under B an-
givne beleb for udligningsafgift forhgjes med 20,7 pct. den
15. februar 2021. Det foreslas i stk. 12, 2. pkt., at de beleb,
der fremkommer ved procentreguleringen. afrundes opad
til nermeste hele kronebelab, der er deleligt med ti. Det
foreslas 1 stk. 12, 3. pkt., at de sdledes forhgjede beleb for
udligningsafgift i stk. 1, under B opkraves for det enkelte
keretoj fra og med den forste afgiftsperiode, der pabegyndes
den 15. februar 2021 eller senere.

Det betyder, at de angivne 2020-satser for udligningsafgift
i stk. 1, under B vil blive forhgjet med 20,7 pct. fra og med
den 15. februar 2021. Dette svarer til en &rlig indeksering
pa 1,9 pet. for arene 2021-2030. Det er saledes de forhejede
satser for udligningsafgift, der vil blive opkravet for det
enkelte koretoj fra og med den forste afgiftsperiode, der
pabegyndes den 15. februar 2021 eller senere.

Det foreslas i1 stk. 13, 1. pkt., at for kalenderaret 2022
forhgjes de i stk. 1, under A og B angivne beleb for for-
brugsafgift med 3,0 pct. Det foreslas i stk. 13, 2. pkt., at for
kalenderaret 2023 forhgjes de i stk. 1, under A og B angivne
beleb for forbrugsafgift med 9,7 pct. Det foreslas i stk. 13,
3. pkt., at for kalenderaret 2024 forhgjes de i stk. 1, under
A og B angivne beleb for forbrugsafgift med 16,8 pct. Det
foreslas i stk. 13, 4. pkt., at for kalenderaret 2025 forhejes de
i stk. 1, under A og B angivne beleb for forbrugsafgift med
24,4 pct. Det foreslas i1 stk. 13, 5. pkt., at for kalenderaret
2026 forhejes de i stk. 1, under A og B angivne belgb for
forbrugsafgift med 36,9 pct. Det foreslas i stk. 13, 6. pkt.,
at de beleb, der fremkommer ved procentreguleringerne ef-
ter 1-5. pkt., afrundes opad til nermeste hele kronebelab,
der er deleligt med ti. Det foreslas i stk. 13, 7. pkt., at de
saledes forhgjede beleb for forbrugsafgift i stk. 1, under A

og B opkraves for det enkelte koretoj fra og med den forste
afgiftsperiode, der pabegyndes efter forhgjelsen.

Det betyder, at de i brendstofforbrugsafgiftslovens § 3,
stk. 1, under A og B angivne satser for braeendstofforbrugs-
afgift, jf. lovforslagets § 2, nr. 3, vil blive reguleret ved
5 forhgjelser i &rene 2022-2026. Den arlige forhgjelse af
brendstofforbrugsafgiften skal ses i forhold til det foregéen-
de ar.

Det vil sige, at de 1 § 3, stk. 1, under A og B angivne
2021-satser for braendstofforbrugsafgiften, jf. lovforslagets
§ 2, nr. 3, vil blive forhegjet med 3 pct. fra og med den 1.
januar 2022. De beleb, der fremkommer efter forhgjelsen,
vil blive afrundet opad til nermeste hele kronebeleb, der
er deleligt med ti. Det er saledes de forhejede satser for
forbrugsafgift, der vil blive opkrevet for det enkelte keretoj
fra og med den forste afgiftsperiode, der pabegyndes efter
forhgjelsen.

Fra og med den 1. januar 2023 vil de i § 3, stk. 1, under
A og B angivne satser for forbrugsafgift, som vil gelde i
2022, blive forhegjet med 6,5 pct. De beleb, der fremkommer
efter procentreguleringen, vil blive afrundet opad til naerme-
ste hele kronebeleb, der er deleligt med ti. Forhgjelsen vil
saledes ske i forhold til det foregéende &r. Forhgjelsen vil
dog blive beregnet i forhold til de galdende 2021-satser,
det vil sige de satser, som fremgér af lovforslagets § 2, nr.
3. I forbindelse med beregning af satserne vil de geldende
2021-satser saledes blive forhejet med 3 pct. for 2022 og 6,5
pct. for 2023. Det betyder, at satserne vil blive forhejet med
6,5 pct. i forhold til de i 2022 geldende satser, men med 9,7
pct. i forhold til de geeldende 202 1-satser.

Fra og med den 1. januar 2024 vil de i § 3, stk. 1, under
A og B angivne satser for brendstofforbrugsafgift, som vil
gaelde 1 2023, blive forhejet med 6,5 pct. De beleb, der
fremkommer efter procentreguleringen, vil blive afrundet
opad til nermeste hele kronebelgb, der er deleligt med
ti. Forhgjelsen vil saledes ske i1 forhold til det foregdende
ar. Forhgjelsen vil dog blive beregnet i forhold til de gel-
dende 2021-satser, det vil sige de satser, som fremgér af
lovforslagets § 2, nr. 3. I forbindelse med beregning af sat-
serne vil de gaeldende 2021-satser saledes blive forhgjet med
3 pet. for 2022, 6,5 pct. for 2023 og 6,5 pct. for 2024. Det
betyder, at satserne vil blive forhgjet med 6,5 pct. i forhold
til de i 2023 geldende satser, men med 16,8 pct. i forhold til
de gaeldende 2021-satser.

Fra og med den 1. januar 2025 vil de i § 3, stk. 1, under
A og B angivne satser for brendstofforbrugsafgift, som vil
gelde 1 2024, blive forhgjet med 6,5 pct. De belob, der
fremkommer efter procentreguleringen, vil blive afrundet
opad til nermeste hele kronebeleb, der er deleligt med
ti. Forhejelsen vil sdledes ske i forhold til det foregéende
ar. Forhgjelsen vil dog blive beregnet i forhold de gaeldende
2021-satser, det vil sige de satser, som fremgar af lovforsla-
gets § 2, nr. 3. I forbindelse med beregning af satserne vil
de galdende 2021-satser saledes blive forhejet med 3 pct.
for 2022, 6,5 pct. for 2023, 6,5 pct. for 2024 og 6,5 pct. i
2025. Det betyder, at satserne vil blive forhgjet med 6,5 pct.
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i forhold til de i 2024 geldende satser, men med 24,4 pct. i
forhold til de gaeldende 2021-satser.

Fra og med den 1. januar 2026 vil de i § 3, stk. 1, under
A og B angivne satser for brendstofforbrugsafgift, som vil
geelde 1 2025, blive forhgjet med 10 pct. De beleb, der frem-
kommer efter procentreguleringen, vil blive afrundet opad
til nermeste hele kronebeleb, der er deleligt med ti. Forhe-
jelsen vil séledes ske i forhold til det foregaende &r. Forhe-
jelsen vil dog blive beregnet i forhold til de geeldende 2021-
satser, det vil sige de satser, som fremgér af lovforslagets
§ 2, nr. 3. I forbindelse med beregning af satserne vil de
geldende 2021-satser sdledes blive forhgjet med 3 pct. for
2022, 6,5 pct. for 2023, 6,5 pct. for 2024, 6,5 pct. 1 2025 og
10 pct. 1 2026. Det betyder, at satserne vil blive forhejet med
10 pet. i forhold til de i 2025 galdende satser, men med 36,9
pct. i forhold til de gaeldende 202 1-satser.

Der foreslas ikke yderligere forhgjelser af forbrugsafgiften
efter 2026. Det betyder, at det vil vare de angivne 2026-sat-
ser for braendstofforbrugsafgift, som vil blive opkravet fra
og med den 1. januar 2026 og frem.

Til nr. 5

Det foreslés at indstte § 3 ¢ 1 breendstofforbrugsafgiftslo-
ven.

Det foreslas i stk. 1, 1. pkt., at der af alle afgiftspligtige
biler, der er registreret forste gang den 1. juli 2021 eller
senere, betales afgift af bilens COj-udledning, jf. §§ 2 og
4, udtrykt som gram CO; udledt pr. kilometer. Det foreslas
istk. 1, 2. pkt., at afgiften svares med de under A anforte
belob.

Det betyder, at der af nye biler, som registreres forste
gang den 1. juli 2021 eller senere, vil skulle svares afgift for
bilens CO»-udledning udtrykt i gram CO; pr. kilometer.

Det betyder, at der af nye person- og varebiler, som
registreres forste gang den 1. juli 2021 eller senere, vil
skulle betales en afgift af bilens COj-udledning udtrykt
i gram CO; pr. kilometer. COj-udledningen skal fastsat-

tes efter den lovpligtige prevningsprocedure til maling af
CO;-udledninger og brandstofforbrug for lette erhvervske-
retgjer (Worldwide Harmonised Light Vehicles Test Proce-
dure (WLTP)), der er fastsat i Kommissionens forordning
om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motor-
koretojer med hensyn til emissioner fra lette personbiler
og lette erhvervskeretojer (Euro 5 og Euro 6) og om ad-
gang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
koretojer, om @ndring af Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2007/46/EF, Kommissionens forordning (EF) nr.
692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012
og om ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr.
692/2008. Maling efter WLTP-metoden giver vardier for
CO;j-udledning, som er reprasentative for de faktiske kor-
selsforhold. For biler, hvor COj-udledning er fastsat efter
WLTP, vil bilens CO»-udledning opgeres efter Europa-Par-
lamentets og Réadets forordning om fastsattelse af praestati-

onsnormer for nye personbilers og nye lette erhvervskereto-
jers CO-emissioner og om ophavelse af forordning (EF) nr.
443/2009 af 23. april 2009 og (EU) nr. 510/2011 af 11. maj
2011.

For person- og varebiler, for hvilke der ikke opgares CO5-
udledning i gram pr. kilometer malt efter WLTP-malemeto-
den, skal der ske en omregning af keretgjets CO,-udledning,
sd det er svarende til COj-udledning i gram pr. kilometer
malt efter WLTP-mélemetoden. Safremt der ikke forligger
opgoerelse af COj-udledning i gram pr. kilometer malt ef-
ter WLTP-mélemetoden, skal CO5-udledning fastsettes som
mélt ved New European Driving Cycle (NEDC) méaleme-
toden og multipliceres med 1,21. NEDC er den tidligere
anvendte mélemetode.

For person- og varebiler, for hvilke der hverken er malt
CO»-udledning efter WLTP- eller NEDC-mélemetoderne,
skal der beregnes en anslédet CO,-udledning. Dette sker ved
forst at omregne koretajets egenvaegt til et braendstofforbrug
og herefter at omregne dette brendstofforbrug til CO,-ud-
ledning. Beregningerne foretages som angivet nedenfor.

Det foreslas i1 4, at der af benzin- og dieseldrevne biler
registreret forste gang den 1. juli 2021 eller senere skal
svares afgift med de i under A anferte belab. Afgiften har til
formal at medvirke til at begrense bilers CO»-udledning ved
at give incitament til at anskaffe biler, der udleder mindre
CO,. Afgiften skal beregnes pa baggrund af bilens CO;-ud-
ledning udtrykt i gram CO; pr. kilometer. For de biler, som
udleder hejst 58 g CO; pr. kilometer, foreslds afgiften at
udgere 330 kr. For de biler, som udleder over 645 g CO, pr.
kilometer, foreslas afgiften at udgere 11.680 kr.

Det foreslas, at der for dieseldrevne biler derudover skal
betales en COj-baseret udligningsafgift, som har til formal
at udligne forskellen mellem beskatningen af energiindhol-
det i diesel og benzin. For de biler, som udleder hgjst 58
g CO; pr. kilometer, foreslds udligningsafgiften at udgere
160 kr. For de biler, som udleder over 645 g CO, pr. kilo-
meter, foreslas udligningsafgiften at udgere 6.530 kr. Det
foreslas, at afgiftsperioden for den COj-baserede afgift og
udligningsafgiften skal vare 6 méaneder.

Det betyder, at der af benzin- og dieseldrevne biler regi-
streret forste gang den 1. juli 2021 eller senere, skal sva-
res afgift med de i under A anforte belob. Afgiften skal
beregnes pa baggrund af bilens COj-udledning udtrykt i
gram COj pr. kilometer. Der vil derudover skulle betales
en COj-baseret udligningsafgift af dieseldrevne biler, som
har til formal at udligne forskellen mellem beskatningen af
energiindholdet i diesel og benzin.

Det foreslds i stk. 2, at for benzin- og dieseldrevne bi-
ler med en kereklar vagt over 2.585 kg, hvor der ikke
foreligger oplysninger om COj-udledning fastsat i overens-
stemmelse med den pa verdensplan harmoniserede prov-
ningsprocedure for lette keretgjer (WLTP), jf. bilag XXI
til Kommissionens forordning om supplerende regler til Eu-
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ropa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007
om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emis-
sioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro
5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdel-
sesinformationer om keretejer, om andring af Europa-Par-
lamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens
forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning
(EU) nr. 1230/2012 og om ophavelse af Kommissionens
forordning (EF) nr. 692/2008, fastsettes CO,-udledning ved
at multiplicere det efter § 3, stk. 9 beregnede brandstoffor-
brug udtrykt i liter pr. 100 km med 29 for benzindrevne biler
og med 32 for dieseldrevne biler.

Det betyder, at hvis der ikke fremgar en CO,-udledning
af CoC-dokumentet (Certificate of Conformity), som er et
certifikat, som fabrikken udsteder, nar en bil bliver produ-
ceret, skal bilens COj,-udledning beregnes ved at anvende
metoden i breendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 9.

For person- og varebiler, der omfattes af brendstoffor-
brugsafgiftslovens § 3, stk. 9, skal forbrug af braendstof
beregnes 1 liter pr. 100 km pé folgende méde: For diesel- og
benzindrevne biler med en kereklar vagt pa over 2.585 kg,
hvor der ikke foreligger oplysning om et breendstofforbrug
i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning om
typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissio-
ner fra lette personbiler og lette erhvervskeretojer (Euro 5
og Euro 6), om adgang til reparations- og vedligeholdelses-
informationer om keretgjer, vil breendstofforbruget fastsat-
tes som summen af et fast element og et variabelt element,
der beregnes som 0,2 pct. af den del af bilens kereklare vagt
i kilogram, der overstiger 2.585 kg. For dieseldrevne biler,
der mindst opfylder emissionsnorm Euro 6, vil det faste
element udgere 6,41 pr. 100 km. For dieseldrevne biler,
der opfylder emissionsnorm Euro 5, men ikke emissionsn-
orm Euro 6, vil det faste element udgere 7,41 pr. 100 km,
og for dieseldrevne biler, der ikke som minimum opfylder
emissionsnorm Euro 5, vil det faste element udgere 9,01 pr.
100 km. For benzindrevne person- og varebiler vil forbruget
blive beregnet som for dieseldrevne biler efter breendstoffor-
brugsafgiftslovens § 3, stk. 9, 1.-3. pkt., og forbruget forhe-
jes herefter med 10 pct.

Nar brendstofforbruget er beregnet efter braendstoffor-
brugsafgiftslovens § 3, stk. 2, og efter § 3, stk. 9, vil det
beregnede brandstofforbrug blive omregnet i liter pr. 100
km til CO-udledning i gram pr. kilometer ved at multiplice-
re det beregnede brendstofforbrug med 29 for benzindrevne
person- og varebiler (2400x1,21/100) og med 32 for diesel-
drevne person- og varebiler (2650x1,21/100). Hermed fin-
des den beregnede CO,-udledning, som anvendes i stk. 1.

Det foreslés i stk. 3, 1. pkt., at for kalenderaret 2022 forhe-
jes de i stk. 1, under A angivne beleb for CO,-baseret afgift
med 3,0 pct. Det foreslas i stk. 3, 2. pkt., at for kalenderaret
2023 forhgjes de i stk. 1, under A angivne belegb for CO5-
baseret afgift med 9,7 pct. Det foreslas i stk. 3, 3. pkt., at
for kalenderéaret 2024 forhgjes de i stk. 1, under A angivne
beleb for CO;-baseret afgift med 16,8 pct. Det foreslas i
stk. 3, 4. pkt., at for kalenderaret 2025 forhgjes de i stk.

1, under A angivne beleb for CO,-baseret afgift med 24,4
pct. Det foreslas i stk. 3, 5. pkt., at for kalenderaret 2026
forhgjes de i stk. 1, under A angivne belgb for CO;-baseret
afgift med 36,9 pct. Det foreslés i stk. 3, 5. pkt., at de belob,
der fremkommer ved procentreguleringerne efter 1-5. pkt.,
afrundes opad til nermeste hele kronebelab, der er deleligt
med ti. Det foreslas i stk. 3, 7. pkt., at de séledes forhegjede
beleb for CO,-baseret afgift i stk. 1, under A opkreves for
det enkelte karetoj fra og med den forste afgiftsperiode, der
pabegyndes efter forhejelsen.

Det betyder, at de angivne satser for COj-baseret afgift
i foresladede § 3 c, stk. 1, under A, vil blive reguleret ved
5 forhgjelser i arene 2022-2026. Den arlige forhgjelse af
den CO»-baserede afgift skal ses i forhold til det foregaende
ar. Det er sdledes de forhgjede satser for CO,-baseret afgift,

der vil blive opkravet for det enkelte koretej fra og med den
forste afgiftsperiode, der pabegyndes efter forhgjelsen.

Det vil sige, at de angivne 2021-satser for CO;-baseret
afgift i foresladede § 3 c, stk. 1, under A, vil blive forhejet
med 3 pct. fra og med den 1. januar 2022. De beleb, der
fremkommer efter forhgjelsen, vil blive afrundet opad til
narmeste hele kronebelab, der er deleligt med ti.

Fra og med den 1. januar 2023 vil de angivne satser for
CO;-baseret afgift i foreslaede § 3 c, stk. 1, under A, som
vil gaelde 1 2022, blive forhgjet med 6,5 pct. De beleb,
der fremkommer efter procentreguleringen, vil blive afrun-
det opad til nermeste hele kronebelob, der er deleligt med
ti. Forhgjelsen vil saledes ske i1 forhold til det foregdende
ar. Forhgjelsen vil dog blive beregnet i forhold til de gel-
dende 2021-satser. I forbindelse med beregning af satserne
vil de geldende 2021-satser saledes blive forhgjet med 3
pet. for 2022 og 6,5 pct. for 2023. Det betyder, at satserne
vil blive forhgjet med 6,5 pct. i forhold til de i 2022 gel-
dende satser, men med 9,7 pct. i forhold til de galdende
2021-satser.

Fra og med den 1. januar 2024 vil de angivne satser for
CO»-baseret afgift i foresldede § 3 c, stk. 1, under A, som
vil gelde 1 2023, blive forhejet med 6,5 pct. De belab,
der fremkommer efter procentreguleringen, vil blive afrun-
det opad til nermeste hele kronebelob, der er deleligt med
ti. Forhejelsen vil sdledes ske i forhold til det foregéende
ar. Forhgjelsen vil dog blive beregnet i forhold til de gel-
dende 2021-satser. I forbindelse med beregning af satserne
vil de galdende 2021-satser saledes blive forhgjet med 3
pet. for 2022, 6,5 pct. for 2023 og 6,5 pct. for 2024. Det
betyder, at satserne vil blive forhgjet med 6,5 pct. i forhold
til de 1 2023 geeldende satser, men med 16,8 pct. i forhold til
de gaeeldende 2021-satser.

Fra og med den 1. januar 2025 vil de angivne satser for
CO»-baseret afgift i foresldede § 3 c, stk. 1, under A, som
vil gelde 1 2024, blive forhegjet med 6,5 pct. De belob,
der fremkommer efter procentreguleringen, vil blive afrun-
det opad til nermeste hele kronebelob, der er deleligt med
ti. Forhgjelsen vil saledes ske i forhold til det foregdende
ar. Forhgjelsen vil dog blive beregnet i forhold til de gel-
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dende 2021-satser. I forbindelse med beregning af satserne
vil de geldende 2021-satser saledes blive forhegjet med 3
pct. for 2022, 6,5 pct. for 2023, 6,5 pct. for 2024 og 6,5 pct.
i 2025. Det betyder, at satserne vil blive forhgjet med 6,5
pet. i forhold til de i 2024 gzldende satser, men med 24,4
pct. i forhold til de gaeldende 2021-satser.

Fra og med den 1. januar 2026 vil de angivne satser for
COy-baseret afgift i foresldede § 3 c, stk. 1, under A, som
vil geelde 1 2025, blive forhgjet med 10 pct. De belab, der
fremkommer efter procentreguleringen, vil blive afrundet
opad til naermeste hele kronebelagb, der er deleligt med
ti. Forhgjelsen vil saledes ske i forhold til det foregéende
ar. Forhgjelsen vil dog blive beregnet i forhold til de gzl-
dende 2021-satser. 1 forbindelse med beregning af satserne
vil de geldende 2021-satser saledes blive forhgjet med 3
pct. for 2022, 6,5 pct. for 2023, 6,5 pct. for 2024, 6,5 pct.
1 2025 og 10 pct. i 2026. Det betyder, at satserne vil blive
forhgjet med 10 pct. i forhold til de i 2025 gaeldende satser,
men med 36,9 pct. i forhold til de gaeldende 2021-satser.

Der foreslas ikke yderligere forhgjelser af den CO;-base-
rede afgift efter 2026. Det betyder, at det vil vare de angiv-
ne 2026-satser for den COj-baserede afgift, som vil blive
opkravet fra og med den 1. januar 2026 og frem.

Til nr. 6

Det folger af brandstofforbrugsafgiftslovens § 6, stk. 2,
at der af dieseldrevne personbiler med tilladelse til erhvervs-
maessig persontransport betales det dobbelte af de i breend-
stofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 1, under B fastsatte satser
for udligningsafgift.

Det foreslas, at breendstofforbrugsafgiftslovens § 6, stk. 2,
@ndres, sa der efter »under B« indsattes »eller § 3 c, stk. 1,
under A«.

Det betyder, at der af dieseldrevne personbiler med tilla-
delse til erhvervsmaessig persontransport skal betales det
dobbelte af de i § 3, stk. 1, under B angivne belab for
udligningsafgift, hvis bilen er registreret forste gang senest
den 30. juni 2021. Er bilen indregistreret forste gang den 1.
juli 2021 eller senere, betales det dobbelte af de i § 3 c, stk.
1, under A angivne beleb for udligningsafgift. £Endringen
har sammenhang med den foresléede § 3 c, jf. lovforslagets
§2,nr. 5.

Til nr. 7

Det folger af breendstofforbrugsafgiftslovens § 6, stk. 3, at
nér der er forlebet 35 ar fra en bils 1. registrering, skal der
fra den folgende afgiftsperiode kun betales afgift eller tilleg
med % af sedvanlig afgift eller tilleg. Det folger af § 6, stk.
3, 2. pkt., at det er en betingelse, at bilen fremtreeder som
ved 1. registrering.

Det foreslas, at braendstofforbrugsafgiftslovens § 6, stk. 3,
2. pkt., ophaves.

Det betyder, at der af biler, der er mindst 35 ar gamle, vil
skulle betales afgift og tilleg med Y4 af de gaeldende satser,
uanset om keretgjet fremtrader som ved forste registrering.

Andringen har sammenhang med den foreslaede opha-

velse af originalitetskravet generelt i registreringsafgiftslo-
vens § 4, stk. 2-6 og 9-12, § 5, stk. 4-7, og § 10, stk. 4, jf.
lovforslagets § 1, nr. 6, 8, 11 og 29.

Til nr. 8

Det folger af brendstofforbrugsafgiftslovens § 7, stk. 1, at
personer med varigt nedsat funktionsevne, som efter lov om
social service kan opné stette til erhvervelse af en bil, frita-
ges for afgift, hvis bilen er benzindreven. Er bilen dieseldre-
ven, betales afgift efter de i brendstofforbrugsafgiftslovens
§ 3, stk. 1, under B fastsatte satser for udligningsafgift. Af-
giftsfritagelsen og -nedsattelsen gelder kun, sa leenge kore-
tajet er registreret for og benyttes af den pagaeldende.

Det foreslas, at breendstofforbrugsafgiftslovens § 7, stk. 1,
2. pkt., ®ndres, sé der efter »under B« indsattes »eller § 3 c,
stk. 1, under A«.

Det betyder, at en person med varigt nedsat funktions-
evne, som efter lov om social service kan opné stette til
erhvervelse af en bil, skal betale udligningsafgift af en die-
seldreven bil efter de i1 braendstofforbrugsafgiftslovens § 3,
stk. 1, under B angivne beleb, hvis bilen er registreret forste
gang her i landet senest den 30. juni 2021. Er bilen registre-
ret forste gang den 1. juli 2021 eller senere, vil udligningsaf-
giften skulle betales efter de i § 3 c, stk. 1, under A angivne
beleb. Andringen har sammenhang med den foreslaede § 3
¢, jf. lovforslagets § 2, nr. 5.

Til § 3

Til nr. 1

Det folger af vegtafgiftslovens § 2 b, stk. 3, at tillegget
for partikeludledning for dieseldrevne personbiler ogsé geael-
der for dieseldrevne varebiler med en tilladt totalvaegt pa
ikke over 3.500 kg, der er registreret forste gang for den 18.
marts 2009. Tillegget for dieseldrevne varebiler udger 400
kr. 12017 og 600 kr. i 2018.

Der har séledes varet en indfasningsordning for tilleg
for partikeludledning for varebiler registreret forste gang for
den 18. marts 2009.

Det foreslés, at vagtafgiftslovens § 2 b, stk. 3, 2. pkt,
ophaves.

Det betyder, bestemmelsen udgér af loven. Andringen har
ikke nogen betydning for retstilstanden, da ordningen med
indfasning af tillegget for partikeludledning for dieseldrev-
ne varebiler er fuldt indfaset. Bestemmelsen er sdledes ikke
leengere relevant.

Til nr. 2

Det folger af veagtafgiftslovens § 3, stk. 1, at der af
personmotorkeretojer og af pdhangs- og settevogne til per-
sonbefordring svares afgift af koretgjernes egenvegt efter
de i bestemmelsen angivne satser. Af campingvogne svares
afgift med 32 pct. af satserne for vaegtafgift, men ikke udlig-
ningsafgift. Der svares afgift af sattevogne som for paheng-
svogne.

Der betales en periodisk vagtafgift for motorkeretgjer,
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traktorer, pdh@ngsvogne, se&ttevogne til personbefordring
og pahangsredskaber, herunder campingvogne, busser, rute-
og turistbiler, hyrevogne og personbiler med tilladelse til
erhvervsmaessig persontransport.

Loven galder for personbiler indregistreret for den 1. juli
1997 og varebiler indregistreret for den 18. marts 2009. Af-
giften er for personbiler gradueret efter bilens veegt, og for
vare- og lastbiler gradueret efter bilens tilladte totalvaegt.

De geeldende satser for veegtafgift for ovenstaende kereto-
jer fremgér af veegtafgiftslovens § 3, stk. 1.

Der betales derudover udligningsafgift for dieseldrevne
keretojer. Opkravning af udligningsafgiften af dieseldrevne
keretojer har til formal at udligne forskellen mellem beskat-
ningen af energiindholdet i henholdsvis diesel og benzin
og opkraeves i intervallet 3 méneder, 6 maneder eller 12
méneder.

Det foreslas, at veegtafgiftslovens § 3, stk. 1, nyaffattes.

Det foreslas i stk. 1, 1. pkt., at der af personmotorkeretajer
og af pahengs- og sattevogne til personbefordring svares
afgift af keretgjernes egenvagt efter de satser, der er angivet
under A-D. Det foreslas i stk. 1, 2. pkt., at der af camping-
vogne svares afgift med 32 pct. af vagtafgiftssatserne under
A, men ikke udligningsafgift. Det foreslés i stk. 1, 3. pkt., at
der af sattevogne svares afgift som for pdhangsvogne.

Det betyder, at der af personmotorkeretgjer og af pa-
hangs- og sattevogne til personbefordring svares afgift af
keretajernes egenvagt efter de satser, som er angivet i §
3, stk. 1, under A-D. Af campingvogne svares afgift med
32 pct. af veegtafgiftssatserne under A, men ikke udlignings-
afgift. Af sattevogne svares afgift som for pahaengsvog-
ne. Dette er en videreforelse af geeldende ret.

Det foreslds i 4, at der af personmotorkeretajer bortset
fra busser (rute- og turistbiler m.m.) og hyrevogne samt
pahengs- og sxttevogne til befordring, skal svares afgift
med de i § 3, stk. 1, under A angivne satser for vaegtafgift
og udligningsafgift. Badde vegtafgift og udligningsafgift vil
skulle beregnes pd baggrund af keretajets vegt. Udlignings-
afgiften har til formal at udligne forskellen mellem beskat-
ningen af energiindholdet i diesel og benzin. For keretajer
med en egenveagt pa indtil 600 kg foreslas veegtafgiften at
udgere 730 kr., og udligningsafgiften foreslds udgere 660
kr. Afgiftsperioden for disse keretojer foreslds at vare 12
méneder. For keretejer med en egenvagt pd over 2.000 kg
foreslés vagtafgiften at udgere 120 kr. pr. 100 kg, og udlig-
ningsafgiften foreslas at udgere 100 kr. pr. 100 kg. Afgiften
for disse keretajer foreslas at vere 3 méineder.

Det betyder, at der af personmotorkeretejer bortset fra
busser (rute- og turistbiler m.m.) og hyrevogne samt pa-
hangs- og sxttevogne til befordring, skal svares vagtafgift
med de under A angivne satser for vagtafgift. Der vil der-
udover skulle betales en udligningsafgift af dieseldrevne
biler, som har til formal at udligne forskellen mellem beskat-
ningen af energiindholdet i diesel og benzin. Dette er en
videreforelse af geeldende ret.

Det foreslas i B, at der af busser, turistbiler og lignen-
de med hojst to aksler, skal svares afgift med de 1 § 3,

stk. 1, under B angivne satser for vagtafgift og udlignings-
afgift. Bade veegtafgiften og udligningsafgift vil skulle be-
regnes pa baggrund af keretgjets vagt. Udligningsafgiften
har til formal at udligne forskellen mellem beskatningen af
energiindholdet i1 diesel og benzin. For keretgjer med en
egenvagt pa indtil 1.300 kg foreslas veegtafgiften at udge-
re 450 kr., og udligningsafgiften foreslas at udgere 1.130
kr. Afgiftsperioden for disse keretajer foreslas at vaere 12
maneder. For keretgjer med en egenvagt pa over 9.000 kg
foreslas veegtafgiften at udgere 50 kr. pr. 100 kg, og udlig-
ningsafgiften foreslas at udgere 14 kr. pr. 100 kg. Afgiftspe-
rioden for disse koretojer foreslés at vaere 12 maneder.

Det betyder, at der af busser, turistbiler og lignende med
hajst to aksler, skal svares vegtafgift med de under B angiv-
ne satser for vaegtafgift. Der vil derudover skulle betales en
udligningsafgift af dieseldrevne biler, som har til formél at
udligne forskellen mellem beskatningen af energiindholdet 1
diesel og benzin. Dette er en videreforelse af geldende ret.

Det foreslas i C, at der af busser, turistbiler og lignende
med mere end to aksler, skal svares afgift med de i § 3,
stk. 1, under C angivne satser for vagtafgift og udlignings-
afgift. Bade vaegtafgiften og udligningsafgift skal beregnes
pa baggrund af keretgjets vaegt. Udligningsafgiften har til
formal at udligne forskellen mellem beskatningen af ener-
giindholdet i diesel og benzin. For disse koretojer skal afgif-
ten betales pr. 100 kg. Vegtafgiften foreslés at udgere 36 kr.
pr. 100 kg, og udligningsafgiften foreslas at udgere 10 kr. pr.
100 kg. Afgiftsperioden for disse karetejer foreslas at vare
12 méneder.

Det betyder, at der af busser, turistbiler og lignende med
mere end to aksler, skal svares veegtafgift med den under C
angivne sats for vagtafgift. Der vil derudover skulle betales
en udligningsafgift af dieseldrevne biler, som har til formal
at udligne forskellen mellem beskatningen af energiindhol-
det i diesel og benzin. Dette er en videreforelse af gaeldende
ret.

Det foreslas i D, at der af personbiler med tilladelse
til erhvervsmaessig persontransport, skal svares afgift med
den i § 3, stk. 1, under D angivne sats for udligningsaf-
gift. Der vil séledes ikke skulle betales vagtafgift af disse
karetejer. Udligningsafgiften skal beregnes pa baggrund af
karetojets vaegt. Udligningsafgiften har til formal at udligne
forskellen mellem beskatningen af energiindholdet i diesel
og benzin. For keretejer med en egenveegt pa indtil 800 kg
foreslas udligningsafgiften at udgere 3.020 kr. Afgiftsperio-
den for disse keretgjer foreslads at vare 12 méneder. For
keretgjer med en egenvagt pa over 2.000 kg foreslas udlig-
ningsafgiften at udgere 6.420 kr. Afgiftsperioden for disse
karetojer foreslas at vaere 12 méneder.

Det betyder, at der af personbiler med tilladelse til er-
hvervsmaessig persontransport, skal svares udligningsafgift
med de under D angivne satser for udligningsafgift. Udlig-
ningsafgiften har til formél at udligne forskellen mellem
beskatningen af energiindholdet i diesel og benzin. Dette er
en videreforelse af geldende ret.

Det foreslas derudover, at satserne for udligningsafgiften
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for dieseldrevne keretgjer i vegtafgiftslovens § 3, stk. 1,
reguleres ved én forhgjelse i 2021 pa ca. 21 pct., svarende til
en arlig indeksering pé 1,9 pct. for arene 2021-2030.

Det betyder, at satserne for udligningsafgift forhejes med
ca. 21 pct. i 2021, svarende til en arlig indeksering pa 1,9
pct. for drene 2021-2030.

Til nr. 3

Det folger af veegtafgiftslovens § 3, stk. 3, at de i stk.
1, under A og D angivne belob for vegtafgift gelder for
afgiftsperioder, der begynder den 1. januar 2015 eller sene-
re, dog senest den 31. december 2017. De i stk. 1, under
A og D angivne belgb under udligningsafgift gelder for af-
giftsperioder, der begynder den 1. januar 2015 eller senere,
dog senest den 31. december 2015. De i stk. 1, under B og
C angivne beleb for vagtafgift og udligningsafgift gelder
for afgiftsperioder, der begynder den 1. januar 2013 eller
senere, dog senest den 31. december 2020.

Det folger endvidere af vaegtafgiftslovens § 3, stk. 4, at de
i stk. 1, under A og D angivne beleb for udligningsafgift fra
og med kalenderaret 2016 og til og med kalenderaret 2020
reguleres pé grundlag af nettoprisindeksets arsgennemsnit i
aret 2 ar forud for det kalenderdr, i hvilket satsen skal gel-
de. Belobene forhgjes eller nedsattes med samme procent
som den, hvormed nettoprisindekset er @ndret i forhold til
niveauet i 2013. Den procentvise a@ndring beregnes med én
decimal. De beleb, der fremkommer efter procentregulerin-
gen, afrundes opad til nermeste hele kronebelgb. Afgiftsbe-
lob, der er fastsat pr. keretej, afrundes opad til nermeste
hele kronebeleb, der er deleligt med ti.

Udligningsafgiften blev indekseret fra 2016 til og med
2020 ved lov nr. 924 af 18. september 2012. Indekseringen
fulgte samme retningslinjer som indekseringen af satserne
i lov om energiafgift af mineralolieprodukter m.v., det vil
sige med 1,8 pct. arligt i 2014 og 2015, og er herefter blevet
reguleret pa grundlag af nettoprisindeksets arsgennemsnit 2
ar forud for det kalenderér, i hvilket satsen skal gelde.

Det folger derudover af veegtafgiftslovens § 3, stk. 5, at de
i stk. 1, under A angivne beleb for vagtafgift forhejes med
5,5 pct. for kalenderéret 2018. De beleob, der fremkommer
efter procentforhgjelsen, afrundes opad til narmeste hele
kronebeleb. Afgiftsbeleb, der er fastsat pr. keretej, afrundes
opad til neermeste hele kronebeleb, der er deleligt med ti. De
forhgjede belob geelder for veegtafgift, der opkraves i kalen-
deraret 2018 til og med kalenderaret 2020.

Det folger endeligt af vagtafgiftslovens § 3, stk. 6, at
reguleringer efter stk. 4 og den i stk. 5 fastsatte forhejelse
har virkning for det enkelte koretoj fra og med den forste
afgiftsperiode, der begynder den 1. januar eller senere i
kalenderaret.

Det foreslés, at vagtafgiftslovens § 3, stk. 3-6, ophaves,
og i stedet indsattes stk. 3-5.
Det foreslés i stk. 3, at de i stk. 1, under A-C angivne be-

lob for vaegtafgift og udligningsafgift og de under D angivne
beleb for udligningsafgift opkraves for det enkelte koretoj

fra og med den forste afgiftsperiode, der pabegyndes den 1.
januar 2021 eller senere, jf. dog stk. 4 og 5.

Det betyder, at de i stk. 1, under A-C angivne 2020-satser
for veegtafgift og udligningsafgift og de under D angivne
2020-satser for udligningsafgift ogsa vil blive opkrevet fra
og med den 1. januar 2021. Dette er en videreforelse af
gaeldende ret. De angivne 2020-satser for udligningsafgift
i stk. 1, under A og D vil gelde for perioden fra og med
den 1. januar 2021 til og med den 14. februar 2021. Fra
og med den 15. februar 2021 foreslds de i stk. 1, under
A og D angivne beleb for udligningsafgift forhgjet, jf. det
foresldede § 3, stk. 4. Der vil sdledes ikke ske forhejelse
af udligningsafgiften for de i stk. 1, under B og C navnte
koretojer. For disse keretojer vil det fortsat vaere de i stk.
1, under B og C angivne 2020-satser, som opkraves. De
angivne 2020-satser i stk. 1, under A for vegtafgift vil gael-
de for kalenderaret 2021. Fra og med den 1. januar 2022
foreslés de i stk. 1, under A angivne beleb for vagtafgift
forhgjet, jf. det foresldede § 3, stk. 5. Der vil sdledes ikke
ske forhgjelse af vagtafgiften for de i stk. 1, under B-D
navnte keretajer. For disse keretajer vil det fortsat vere de i
§ 3, stk. 1, under B-D angivne 2020-satser, som opkraves.

Det foreslas i stk. 4, 1. pkt., at de i stk. 1, under A og
D angivne beleb for udligningsafgift forhgjes med 20,7 pct.
den 15. februar 2021. Det foreslas i stk. 4, 2. pkt., at de
beleb, der fremkommer ved procentreguleringen, afrundes
opad til nermeste hele kronebelgb, der er deleligt med
ti. Det foreslas i stk. 4, 3. pkt., at de sdledes forhgjede beleb
for udligningsafgift i stk. 1, under A og D opkraves for
det enkelte karetej fra og med den forste afgiftsperiode, der
pabegyndes den 15. februar 2021 eller senere.

Det betyder, at de angivne 2020-satser for udligningsafgift
i stk. 1, under A og D vil blive forhgjet med 20,7 pct. fra
og med den 15. februar 2021. Dette svarer til en arlig indek-
sering pd 1,9 pct. for arene 2021-2030. Det er séledes de
forhejede satser for udligningsafgift, der vil blive opkraevet
for det enkelte koretej fra og med den forste afgiftsperiode,
der padbegyndes den 15. februar 2021 eller senere.

Det foreslés i stk. 5, 1. pkt., at for kalenderaret 2022 forhg-
jes de i stk. 1, under A angivne beleb for vegtafgift med
3,0 pct. Det foreslés i stk. 5, 2. pkt., at for kalenderaret 2023
forhgjes de i stk. 1, under A angivne beleb for vagtafgift
med 9,7 pct. Det foreslas i stk. 5, 3. pkt., at for kalender-
aret 2024 forhgjes de i stk. 1, under A angivne belab for
vaegtafgift med 16,8 pct. Det foreslas i stk. 5, 4. pkt., at
for kalenderaret 2025 forhgjes de i stk. 1, under A angivne
beleb for vaegtafgift med 24,4 pct. Det foreslas i stk. 5, 5.
pkt., at for kalenderaret 2026 forhgjes de i stk. 1, under A
angivne beleb for vagtafgift med 36,9 pct. Det foreslés i
stk. 5, 6. pkt., at de belab, der fremkommer ved procentregu-
leringerne efter 1-5. pkt., afrundes opad til nermeste hele
kronebelab, der er deleligt med ti. Det foreslas i stk. 5, 7.
pkt., at de séledes forhegjede beleb for forbrugsafgift i stk.
1, under A opkraves for det enkelte koretej fra og med den
forste afgiftsperiode, der pabegyndes efter forhejelsen.

Det betyder, at de i vagtafgiftslovens § 3, stk. 1, under
A angivne satser for veegtafgift, jf. lovforslagets § 3, nr. 2,
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vil blive reguleret ved 5 forhejelser i arene 2022-2026. Den
arlige forhgjelse af vagtafgiften skal ses i forhold til det
foregdende ar. Forhgjelse af vaegtafgiften vil alene gaelde for
keretajer under A, det vil sige personmotorkeretgjer bortset
fra busser (rute- og turistbiler m.m.) og hyrevogne. Det vil
ligeledes geelde for pahaengs- og sattevogne til personbefor-
dring.

Det vil sige, at de i § 3, stk. 1, under A angivne 2021-
satser for vaegtafgift, jf. lovforslagets § 3, nr. 2, vil blive
forhgjet med 3 pct. fra og med den 1. januar 2022. De belab,
der fremkommer efter forhgjelsen, vil blive afrundet opad
til nermeste hele kronebelob, der er deleligt med ti. Det
er sdledes de forhejede satser for vagtafgift, der vil blive
opkrevet for det enkelte koretoj fra og med den forste af-
giftsperiode, der pabegyndes efter forhgjelsen.

Fra og med den 1. januar 2023 vil de i § 3, stk. 1, under
A angivne satser for vegtafgift, som vil gelde i 2022, blive
forhgjet med 6,5 pct. De belgb, der fremkommer efter pro-
centreguleringen, vil blive afrundet opad til nermeste hele
kronebeleb, der er deleligt med ti. Forhejelsen vil séledes
ske 1 forhold til det foregédende ar. Forhgjelsen vil dog blive
beregnet i forhold til de geldende 2021-satser, det vil sige
de satser, som fremgéar af lovforslagets § 3, nr. 2. I forbindel-
se med beregning af satserne vil de galdende 2021-satser
saledes blive forhgjet med 3 pct. for 2022 og 6,5 pct. for
2023. Det betyder, at satserne vil blive forhgjet med 6,5 pct.
i forhold til de i 2022 galdende satser, men med 9,7 pct. i
forhold til de gaeldende 2021-satser.

Fra og med den 1. januar 2024 vil de i § 3, stk. 1, under
A angivne satser for vagtafgift, som vil geelde i 2023, blive
forhgjet med 6,5 pct. De belab, der fremkommer efter pro-
centreguleringen, vil blive afrundet opad til nermeste hele
kronebeleb, der er deleligt med ti. Forhejelsen vil sdledes
ske i forhold til det foregdende ar. Forhgjelsen vil dog blive
beregnet i forhold til de geeldende 2021-satser, det vil sige
de satser, som fremgér af lovforslagets § 3, nr. 2. I forbindel-
se med beregning af satserne vil de gaeldende 2021-satser
saledes blive forhegjet med 3 pct. for 2022, 6,5 pct. for 2023
og 6,5 pct. for 2024. Det betyder, at satserne vil blive for-
hgjet med 6,5 pct. i forhold til de i 2023 gzldende satser,
men med 16,8 pct. i forhold til de geeldende 2021-satser.

Fra og med den 1. januar 2025 vil de i § 3, stk. 1, under
A angivne satser for vegtafgift, som vil gelde i 2024, blive
forhgjet med 6,5 pct. De belgb, der fremkommer efter pro-
centreguleringen, vil blive afrundet opad til nermeste hele
kronebeleb, der er deleligt med ti. Forhejelsen vil séledes
ske 1 forhold til det foregédende ar. Forhgjelsen vil dog blive
beregnet i1 forhold de geldende 2021-satser, det vil sige de
satser, som fremgar af lovforslagets § 3, nr. 2. I forbindelse
med beregning af satserne vil de geldende 2021-satser sale-
des blive forhgjet med 3 pct. for 2022, 6,5 pct. for 2023, 6,5
pct. for 2024 og 6,5 pct. i 2025. Det betyder, at satserne vil
blive forhgjet med 6,5 pct. i forhold til de 1 2024 geldende
satser, men med 24,4 pct. i forhold til de geeldende 2021-sat-
sef.

Fra og med den 1. januar 2026 vil de i § 3, stk. 1, under
A angivne satser for vagtafgift, som vil geelde i 2025, blive

forhgjet med 10 pct. De belgb, der fremkommer efter pro-
centreguleringen, vil blive afrundet opad til nermeste hele
kronebelgb, der er deleligt med ti. Forhejelsen vil saledes
ske i forhold til det foregéende ar. Forhgjelsen vil dog blive
beregnet i forhold til de geldende 2021-satser, det vil sige
de satser, som fremgar af lovforslagets § 3, nr. 2. I forbindel-
se med beregning af satserne vil de galdende 2021-satser
saledes blive forhgjet med 3 pct. for 2022, 6,5 pct. for 2023,
6,5 pct. for 2024, 6,5 pct. i 2025 og 10 pct. i 2026. Det
betyder, at satserne vil blive forhgjet med 10 pct. i forhold
til de i 2025 geeldende satser, men med 36,9 pct. i forhold til
de gaeldende 2021-satser.

Der foreslas ikke yderligere forhgjelser af vegtafgiften ef-
ter 2026. Det betyder, at det vil vere de angivne 2026-satser
for vaegtafgift, som vil blive opkrevet fra og med den 1.
januar 2026 og frem.

Til nr. 4

Det folger af vagtafgiftslovens § 4, stk. 1, at der svares
afgift af koretojets tilladte totalvaegt efter bestemmelsens
satser for vare- og lastmotorkeretgjer, der ikke er afgiftsplig-
tige efter lov om afgift af vejbenyttelse, af pdhangsvogne
til godstransport og af registreringspligtige pahangsredska-
ber bortset fra campingvogne og af registreringspligtige mo-
torredskaber, som er indrettet til godstransport. Afgiften af
motorkeretgjer, der registreres som trakkraft for sattevog-
ne til godstransport, forhejes som fastsat i stk. 7. Afgiften
af de nevnte pahaengsredskaber beregnes efter satserne for
pahengsvogne. Afgiften af de navnte motorredskaber be-
regnes efter satserne for vare- og lastmotorkeretgjer. Der
betales ikke afgift af pahaengskeretajer til godstransport, der
har en tilladt totalvaegt pa over 3.500 kg.

De geldende satser for veegtafgift for vare- og lastmotor-
karetojer fremgar af vagtafgiftslovens § 4, stk. 1, under I og
II, A og B.

Der betales derudover udligningsafgift for dieseldrevne
karetojer. Opkraevning af udligningsafgiften af dieseldrevne
karetojer har til formal at udligne forskellen mellem beskat-
ningen af energiindholdet i henholdsvis diesel og benzin og
opkraves arligt.

Det foreslas, at veegtafgiftslovens § 4, stk. I, nyaffattes.

Det foreslds i stk. 1, 1. pkt., at der af vare- og lastmo-
torkeretajer, der ikke er afgiftspligtige efter lov om afgift
af vejbenyttelse, af padhaengsvogne til godstransport og af
registreringspligtige pahengsredskaber bortset fra camping-
vogne og af registreringspligtige motorredskaber, som er
indrettet til godstransport, svares afgift af keretgjernes til-
ladte totalvaegt efter de stk. 1 angivne satser. Det foreslas i
stk. 1, 2. pkt., at afgiften af motorkeretgjer, der registreres
som trekkraft for sattevogne til godstransport, forhejes som
fastsat i stk. 6. Afgiften af de navnte pahengsredskaber
beregnes efter satser for pahengsvogne. Det foreslas i stk.
1, 3. pkt., at afgiften af de naevnte motorredskaber beregnes
efter satserne for vare- og lastmotorkeretgjer. Det foreslds i
stk. 1, 4. pkt., at der ikke betales afgift af pdhangskeretojer
til godstransport, der har en tilladt totalvaegt over 3.500 kg.
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Det betyder, at der af vare- og lastmotorkeretejer, der
ikke er afgiftspligtige efter lov om afgift af vejbenyttelse,
af pdhangsvogne til godstransport og af registreringspligtige
pahengsredskaber bortset fra campingvogne og af registre-
ringspligtige motorredskaber, som er indrettet til godstrans-
port, skal svares afgift af keretgjernes tilladte totalveegt
efter de satser, som er angivet i stk. 1, I, og II, A eller
B. Afgiften af de n®vnte pdhangsredskaber vil blive bereg-
net efter satserne for pahengsvogne. Afgiften af de navnte
motorredskaber vil blive beregnet efter satserne for vare-
og lastmotorkeretejer. Der vil ikke skulle betales afgift af
pahangskeretgjer til godstransport med en tilladt totalveegt
over 3.500 kg. Dette er en videreforelse af geeldende ret, dog
@ndres stk. 7 til stk. 6 som folge af, at § 4, stk. 3-6 foreslas
ophavet, jf. lovforslagets § 3, nr. 6.

Det foreslés i stk. I, I, at der af motorcykler og vareside-
vogne, skal svares afgift med de i stk. 1, under I angivne
satser for vaegtafgift og udligningsafgift. Bade veegtafgift og
udligningsafgift skal beregnes pd baggrund af motorkereto-
jets tilladte totalveegt. Udligningsafgiften har til formal at
udligne forskellen mellem beskatningen af energiindholdet
1 diesel og benzin. For disse motorkeretojer foreslas vaegtaf-
giften at udgere 330 kr., og udligningsafgiften foreslas at
udgere 160 kr. Afgiftsperioden for disse keretgjer foreslés at
vare 12 maneder.

Det betyder, at der af motorcykler og varesidevogne, skal
svares vaegtafgift med den i stk. 1, under I angivne sats for
vagtafgift. Der vil derudover skulle betales en udlignings-
afgift af dieseldrevne biler, som har til formal at udligne
forskellen mellem beskatningen af energiindholdet i diesel
og benzin. Dette er en videreforelse af galdende ret.

Det foreslés i stk. 1, II, A, at der af motor- og pahang-
skeretgjer m.v. indtil 4.000 kg tilladt totalvaegt, skal svares
afgift med de i stk. 1, under II, A, angivne satser for vaegtaf-
gift og udligningsafgift. Bdde vaegtafgift og udligningsafgift
skal beregnes pa baggrund af motor- og padh@ngskeretojets
tilladte totalvaegt. Udligningsafgiften har til formal at udlig-
ne forskellen mellem beskatningen af energiindholdet i die-
sel og benzin. For motorkeretgjer med en tilladt totalvagt
indtil 500 kg foreslds vegtafgiften at udgere 1.060 kr., og
udligningsafgiften foreslds at udgere 720 kr. Afgiftsperio-
den for disse koretojer foreslds at vere 12 méneder. For
motor- og pdh@ngskeretojer med en tilladt totalveegt mellem
3.001-4.000 kg foreslds vaegtafgiften at udgere 4.660 kr. for
motorkeretagjer og 560 kr. for pdhangskeretajer, og udlig-
ningsafgiften for motorkeretejer foreslas at udgere 2.270 kr.
Der skal saledes ikke betales udligningsafgift af pahengske-
retgjer. Afgiftsperioden for disse keretojer foreslas at vare
12 méneder.

Det betyder, at der af motor- og pahangskeretgjer m.v.
indtil 4.000 kg tilladt totalvaegt, skal svares vagtafgift med
den i stk. 1, under II, A, angivne satser for veegtafgift. Der
vil derudover skulle betales en udligningsafgift af diesel-
drevne biler, som har til formal at udligne forskellen mellem
beskatningen af energiindholdet i diesel og benzin. Dette er
en videreforelse af gaeldende ret.

Det foreslas i stk. 1, II, B, at der af motor- og pahaengske-

retgjer m.v. over 4.000 kg tilladt totalvaegt, skal svares afgift
med de i stk. 1, under II, B, angivne satser for vagtafgift
og udligningsafgift. Bade vaegtafgift og udligningsafgift skal
beregnes pa baggrund af motor- og pahengskeretojets tillad-
te totalvaegt. Udligningsafgiften har til formal at udligne
forskellen mellem beskatningen af energiindholdet i diesel
og benzin. For motor- og pahangskeretgjer med en tilladt
totalveegt mellem 4.001-5.000 kg og med hgjst to aksler,
foreslas vagtafgiften at udgere 2.052 kr. for motorkeretejer
og 552 kr. for pahengskeretojer. Udligningsafgiften foreslas
at udgere 1.150 kr. for motorkeretgjer og 200 kr. for pa-
hangskeretajer. Afgiftsperioden for disse keretojer foreslds
at vaere 12 méneder. For motor- og pahengskeretejer med
en tilladt totalvaegt mellem 14.001-15.000 kg vil vaegtafgif-
ten udgere 4.161 kr. for motorkeretejer og 2.628 kr. for pé-
haengskeretajer. Udligningsafgiften foreslas at udgere 1.150
kr. for motorkeretgjer og 1.110 kr. for pahaengskeretajer.

For motor- og pdh@ngskeretojer med en tilladt totalvaegt
indtil 18.000 kg og med mere end to aksler, foreslas vaegt-
afgiften at udgere 32 kr. pr. 200 kg totalvegt for motorke-
retgjer og 24 kr. pr. 200 kg totalvegt for pdhangskereto-
jer. Udligningsafgiften foreslas at udgere 13 kr. pr. 200 kg
totalvegt for motorkeretajer og pahangskeretajer. Afgifts-
perioden for disse koretojer foreslds at vaere 12 méneder.

Det betyder, at der af motor- og pédhangskeretgjer m.v.
over 4.000 kg tilladt totalvaegt, skal svares veegtafgift med
den i stk. 1, under II, B, angivne satser for vaegtafgift. Der
vil derudover skulle betales en udligningsafgift af diesel-
drevne biler, som har til formal at udligne forskellen mellem
beskatningen af energiindholdet i diesel og benzin. Dette er
en videreforelse af geeldende ret.

Det foreslds derudover, at satserne for udligningsafgift
for dieseldrevne keretojer i vagtafgiftslovens § 4, stk. 1,
reguleres ved én forhgjelse i 2021 pé ca. 21 pct., svarende til
en arlig indeksering pa 1,9 pct. for drene 2021-2030.

Det betyder, at satserne for udligningsafgift forhejes med
ca. 21 pect. i 2021, svarende til en érlig indeksering pa 1,9
pct. for arene 2021-2030.

Til nr. 5

Det folger af vegtafgiftslovens § 4, stk. 3, at de i stk. 1,
under I og II, A, angivne beleb for vaegtafgift og tilleg for
privat anvendelse galder for afgiftsperioder, der begynder
den 1. januar 2015 eller senere, dog senest den 31. decem-
ber 2017. De i stk. 1, under I og II, A, angivne beleb for
udligningsafgiften gelder for afgiftsperioder, der begynder
den 1. januar 2015 eller senere, dog senest den 31. december
2015. De i stk. 1, under II, B, angivne belob for vagtafgift
og udligningsafgift gaelder for afgiftsperioder, der begynder
den 1. januar 2013 eller senere, dog senest den 31. december
2020.

Det folger endvidere af vagtafgiftslovens § 4, stk. 4, at
de i stk. 1, under I og II, A, angivne beleb for udligningsaf-
giften fra og med kalenderaret 2016 til og med kalenderéret
2020 reguleres pé grundlag af nettoprisindeksets arsgennem-
snit 1 aret 2 ar forud for det kalenderar, i hvilket satsen skal
gxlde. Belobene forhgjes eller neds®ttes med samme pro-
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cent som den, hvormed nettoprisindekset er andret i forhold
til niveauet i 2013. Den procentvise @ndring beregnes med
én decimal. De belagb, der fremkommer efter procentregule-
ringen, afrundes opad til neermeste hele kronebeleb. Afgifts-
beleb, der er fastsat pr. keretej, afrundes opad til naermeste
hele kronebeleb, der er deleligt med ti.

Udligningsafgiften blev indekseret fra 2016 til og med
2020 ved lov nr. 924 af 18. september 2012. Indekseringen
fulgte samme retningslinjer som indekseringen af satserne
i lov om energiafgift af mineralolieprodukter m.v., det vil
sige med 1,8 pct. arligt i 2014 og 2015, og herefter pa
grundlag af nettoprisindeksets arsgennemsnit 2 ar forud for
det kalenderdr, i hvilket satsen skal gelde.

Det folger derudover af vegtafgiftslovens § 4, stk. 5, at
de i stk. 1, under I og II, A, angivne belob for vagtafgift og
tilleeg for privat anvendelse forhgjes med 5,5 pct. for kalen-
deraret 2018. De belgb, der fremkommer efter procentforhe-
jelsen, afrundes opad til nermeste hele kronebelab. Afgifts-
beleb, der er fastsat pr. keretej, afrundes opad til naermeste
hele kronebeleb, der er deleligt med ti. De forhgjede belob
gelder for vaegtafgift og tilleg for privat anvendelse, der
opkraves i kalenderéret 2018 til og med kalenderéret 2020.

Det folger endeligt af vagtafgiftsloven § 4, stk. 6, at re-
guleringer efter stk. 4 og den i stk. 5 fastsatte forhgjelse
har virkning for det enkelte koretoj fra og med den forste
afgiftsperiode, der begynder den 1. januar eller senere i
kalenderaret.

Det foreslés, at vagtafgiftslovens § 4, stk. 3-6, ophaves,
og i stedet indsattes stk. 3-5.

Det foreslas i stk. 3, 1. pkt., at de i stk. 1, under I og II, A,
angivne beleb for vagtafgift, udligningsafgift og tilleg for
privat anvendelse og de under II, B, angivne beleb for vagt-
afgift og udligningsafgift opkraeves for det enkelte koretoj
fra og med den forste afgiftsperiode, der padbegyndes den 1.
januar 2021 eller senere.

Det betyder, at de i stk. 1, under I og II, A, angivne
2020-satser for vaegtafgift, udligningsafgift og tilleeg for pri-
vat anvendelse, og de under II, B, angivne 2020-satser for
vagtafgift og udligningsafgift ogsa vil blive opkravet fra
og med den 1. januar 2021. Dette er en videreforelse af
geldende ret. De angivne 2020-satser for udligningsafgift i
stk. 1, under I og II, A, vil gelde for perioden fra og med
den 1. januar 2021 til og med den 14. februar 2021. Fra
og med den 15. februar 2021 foreslds de i stk. 1, under I
og II, A, angivne beleb for udligningsafgift forhgjet, jf. det
foreslaede § 3, stk. 4. Der vil séledes ikke ske forhgjelse
af udligningsafgiften for de i stk. 1, under II, B, navnte
koretojer. For disse koretgjer vil det fortsat vaere de 1 § 3,
stk. 1, under II, B, angivne 2020-satser, som opkraves. De
angivne 2020-satser i stk. 1, under I og II, A, for vegtafgift
vil gelde for kalenderaret 2021. Fra og med den 1. januar
2022 foreslas de i stk. 1, under I og II, A, angivne belob
for vaegtafgift forhgjet, jf. det foreslaede § 3, stk. 5. Der
vil séledes ikke ske forhejelse af vagtafgiften for de i stk.
1, under II, B, navnte keretgjer. For disse keretgjer vil det

fortsat veere de i § 3, stk. 1, under II, B, angivne 2020-satser,
som opkraves.

Det foreslas i stk. 4, 1. pkt., at de i stk. 1, under I og 1,
A, angivne beleb for udligningsafgift forhejes med 20,7 pct.
den 15. februar 2021. Det foreslés i stk. 4, 2. pkt., at de
beleb, der fremkommer ved procentreguleringen, afrundes
opad til nermeste hele kronebelob. Det foreslas i stk. 4, 3.
pkt., at de séledes forhegjede beleb for udligningsafgift i stk.
I, under I og II, A, opkreves for det enkelte koretoj fra
og med den forste afgiftsperiode, der pdbegyndes den 15.
februar 2021 eller senere.

Det betyder, at de angivne 2020-satser for udligningsafgift
i stk. 1, under I og II, A, vil blive forhgjet med 20,7 pct.
fra og med den 15. februar 2021. Dette svarer til en arlig in-
deksering pa 1,9 pct. for arene 2021-2030. Det er séledes de
forhgjede satser for udligningsafgift, der vil blive opkraevet
for det enkelte koretej fra og med den forste afgiftsperiode,
der pabegyndes den 15. februar 2021 eller senere.

Det foreslés i stk. 5, 1. pkt., at for kalenderaret 2022 forha-
jes deistk. I, under I og II, A, angivne beleb for vagtafgift
med 3,0 pct. Det foreslés i stk. 5, 2. pkt., at for kalenderéret
2023 forhejes de i stk. 1, under I og II, A, angivne belab
for veegtafgift med 9,7 pct. Det foreslas i stk. 5, 3. pkt., at
for kalenderaret 2024 forhgjes de i stk. 1, under I og II, A,
angivne beleb for vegtafgift med 16,8 pct. Det foreslés i stk.
5, 4. pkt., at for kalenderéret 2025 forhgjes de i stk. 1, under
I og II, A, angivne belob for vaegtafgift med 24,4 pct. Det
foreslas i stk. 5, 5. pkt., at for kalenderaret 2026 forhejes
de i stk. 1, under I og II, A, angivne beleb for vagtafgift
med 36,9 pct. Det foreslds i stk. 5, 6. pkt., at de belob,
der fremkommer ved procentreguleringerne efter 1-5. pkt.,
afrundes opad til nermeste hele kronebelab, der er deleligt
med ti. Det foreslés i stk. 5, 7. pkt., at de sdledes forhegjede
beleb for vegtafgift i stk. 1, under I og II, A opkraeves for
det enkelte karetoj fra og med den forste afgiftsperiode, der
pabegyndes efter forhejelsen.

Det betyder, at de i vaegtafgiftslovens § 4, stk. 1, under
I og II, A, angivne satser for vegtafgift, jf. lovforslagets
§ 3, nr. 4, vil blive reguleret ved 5 forhgjelser i arene
2022-2026. Den arlige forhgjelse af vagtafgiften skal ses
i forhold til de foregdende ar. Det er saledes de forhgjede
satser for vagtafgift, der vil blive opkravet for det enkelte
keretoj fra og med den forste afgiftsperiode, der pabegyndes
efter forhgjelsen.

Det vil sige, at de i § 4, stk. 1, under I og II, A, angivne
2021-satser for veegtafgift, jf. lovforslagets § 3, nr. 4, vil
blive forhgjet med 3 pct. fra og med den 1. januar 2022. De
beleb, der fremkommer efter forhejelsen, vil blive afrundet
opad til nermeste hele kronebelob, der er deleligt med ti.

Fra og med den 1. januar 2023 vil de i § 4, stk. 1, under
I og II, A, angivne satser for veegtafgift, som vil gelde i
2022, blive forhgjet med 6,5 pct. De beleb, der fremkommer
efter procentreguleringen, vil blive afrundet opad til naerme-
ste hele kronebeleb, der er deleligt med ti. Forhgjelsen vil
saledes ske i forhold til det foregdende ar. Forhejelsen vil
dog blive beregnet i forhold til de gealdende 2021-satser,
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det vil sige de satser, som fremgéar af lovforslagets § 3, nr.
4. 1 forbindelse med beregning af satserne vil de galdende
2021-satser séledes blive forhgjet med 3 pct. for 2022 og 6,5
pct. for 2023. Det betyder, at satserne vil blive forhgjet med
6,5 pct. i forhold til de i 2022 geeldende satser, men med 9,7
pct. i forhold til de gaeldende 2021-satser.

Fra og med den 1. januar 2024 vil de i § 4, stk. 1, under
I og II, A, angivne satser for vagtafgift, som vil gaelde i
2023, blive forhegjet med 6,5 pct. De beleb, der fremkommer
efter procentreguleringen, vil blive afrundet opad til naerme-
ste hele kronebelob, der er deleligt med ti. Forhgjelsen vil
sdledes ske i forhold til det foregdende &r. Forhgjelsen vil
dog blive beregnet i forhold til de galdende 2021-satser,
det vil sige de satser, som fremgér af lovforslagets § 3, nr.
4. 1 forbindelse med beregning af satserne vil de galdende
2021-satser séledes blive forhgjet med 3 pct. for 2022, 6,5
pct. for 2023 og 6,5 pct. for 2024. Det betyder, at satserne
vil blive forhgjet med 6,5 pct. i forhold til de i 2023 gal-
dende satser, men med 16,8 pct. i forhold til de geldende
2021-satser.

Fra og med den 1. januar 2025 vil de i § 4, stk. 1, under
I og 1I, A, angivne satser for vegtafgift, som vil gelde i
2024, blive forhgjet med 6,5 pct. De beleb, der fremkommer
efter procentreguleringen, vil blive afrundet opad til neerme-
ste hele kronebeleob, der er deleligt med ti. Forhgjelsen vil
saledes ske i forhold til det foregdende ar. Forhgjelsen vil
dog blive beregnet i forhold de galdende 2021-satser, det
vil sige de satser, som fremgar af lovforslagets § 3, nr.
4. 1 forbindelse med beregning af satserne vil de galdende
2021-satser saledes blive forhgjet med 3 pct. for 2022, 6,5
pet. for 2023, 6,5 pct. for 2024 og 6,5 pct. 1 2025. Det
betyder, at satserne vil blive forhgjet med 6,5 pct. i forhold
til de 1 2024 geeldende satser, men med 24,4 pct. i forhold til
de geeldende 2021-satser.

Fra og med den 1. januar 2026 vil de i § 4, stk. 1, under
I og II, A, angivne satser for vaegtafgift, som vil gaelde i
2025, blive forhgjet med 10 pct. De beleb, der fremkommer
efter procentreguleringen, vil blive afrundet opad til naerme-
ste hele kronebelob, der er deleligt med ti. Forhgjelsen vil
saledes ske i forhold til det foregdende &r. Forhgjelsen vil
dog blive beregnet i forhold til de galdende 2021-satser,
det vil sige de satser, som fremgér af lovforslagets § 3, nr.
4. 1 forbindelse med beregning af satserne vil de galdende
2021-satser séledes blive forhgjet med 3 pct. for 2022, 6,5
pct. for 2023, 6,5 pct. for 2024, 6,5 pct. i 2025 og 10 pct. 1
2026. Det betyder, at satserne vil blive forhgjet med 10 pct.
i forhold til de i 2025 geldende satser, men med 36,9 pct. i
forhold til de gaeldende 202 1-satser.

Der foreslés ikke yderligere forhgjelser af vaegtafgift efter
2026. Det betyder, at det vil vaere de angivne 2026-satser for
vaegtafgift, som vil blive opkravet fra og med den 1. januar
2026 og frem.

Til nr. 6

Det folger af vagtafgiftslovens § 4, stk. 10, at betaling
efter § 4, stk. 9, deekker de tilsvar fraset merverdiafgift,
der folger af den private benyttelse af og radighed over

koretojet den pagaldende dag, og keretejet anses fortsat
som udelukkende erhvervsmassigt benyttet. Der kan ikke
udstedes tilladelse til privat benyttelse til motorkeretgjer,
der er fritaget for afgift efter denne lov eller brandstoffor-
brugsafgiftsloven eller fritaget for registreringsafgift efter
registreringsafgiftslovens § 2. 2. pkt. geelder dog ikke el- og
brintdrevne keretgjer.

Det folger af vagtafgiftslovens § 23, stk. 1, at den, som
forsatligt eller groft uagtsomt afgiver urigtige oplysninger
eller vildledende oplysninger eller fortier oplysninger til
brug ved de i bestemmelsens nr. 1-3 navnte formal, kan
straffes med bede. Efter § 23, stk. 2, nr. 6, straffes den,
der forsetligt eller uagtsomt undlader at medbringe et bevis
udstedt efter veegtafgiftslovens § 4, stk. 9, under kerslen.

Det foreslas, at vegtafgiftslovens § 4, stk. 10, 1. pkt,
der bliver stk. 9, 1. pkt., og § 23, stk. 2, nr. 6, @ndres, sa
henvisningen til stk. 9 @ndres til stk. 8.

Der er tale om en konsekvensandring som folge af den
foresldede endring af vagtafgiftslovens § 4, stk. 3-6, jf.
lovforslagets § 3, nr. 5.

Til nr. 7

Det folger af vagtafgiftslovens § 4, stk. 8, at der svares
afgift efter satserne for vare- og lastmotorkeretajer af kore-
tojer, som er sarligt indrettet til befordring af mandskab
og materiel (mandskabsvogne), hvis keretojets varelad eller
varerum har sterre flademal end personrummet, og hvis til-
ladte totalvaegt overstiger 4 t.

Det folger af vaegtafgiftslovens § 4, stk. 14, at der i ke-
retgjer som navnt i stk. 8 alene ma befordres foreren og
personer, der arbejder i ejerens virksomhed, til eller fra virk-
somhedens arbejdspladser. Keretgjerne skal pa tydelig méade
vere pamalet virksomhedens navn.

Det foreslés, at vegtafgiftslovens § 4, stk. 14, 1. pkt., der
bliver stk. 13, 1. pkt., @ndres, s& henvisningen til stk. 8
a&ndres til stk. 7.

Der er tale om en konsekvensandring som felge af den
foresldede endring af vagtafgiftslovens § 4, stk. 3-6, jf.
lovforslagets § 3, nr. 5.

Til nr. 8

Det folger af vaegtafgiftslovens § 15, stk. 3, at nar der er
forlebet 35 ar fra et koretojs 1. registrering, skal der fra den
folgende afgiftsperiode kun betales vagtafgift, udligningsaf-
gift, privatbenyttelsestilleeg og partikeludledningstilleeg med
Vi af seedvanlig afgift og tilleeg. Det er en betingelse, at bilen
fremtraeder som ved 1. registrering. Dette betyder, at nér et
koretej er mere end 35 ar gammelt og samtidig fremtraeder
som ved ferste registrering, skal der for den efterfolgende
afgiftsperiode kun betales afgift og tilleg med 4 af de gel-
dende satser, som fremgér af vaegtafgiftslovens §§ 3, 4 og 4
a.

Det foreslas, at breendstofforbrugsafgiftslovens § 15, stk.
3, 2. pkt., ophaves.

Det betyder, at der af keretgjer, der er mindst 35 ar gamle,
vil skulle betales afgift og tilleg med % af de galdende
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satser, uanset om koretojet fremtreeder som ved forste regi-
strering. ZAndringen har sammenhang med den foresldede
ophavelse af originalitetskravet for veterankeretojer, jf. lov-
forslagets § 1, nr. 29.

Til nr. 9

Det folger af vaegtafgiftslovens § 23, stk. 1, at den, som
forsatligt eller groft uagtsomt afgiver urigtige oplysninger
eller vildledende oplysninger eller fortier oplysninger til
brug ved de i bestemmelsens nr. 1-3 navnte formal, kan
straffes med bede. Efter § 23, stk. 2, nr. 1, straffes den, der
forsaetligt eller uagtsomt overtraeder vagtafgiftslovens § 4,
stk. 12-14.

Det foreslas, at vaegtafgiftslovens § 23, stk. 2, nr 1, &n-
dres, sa henvisningen til stk. 12-14 @ndres til stk. 11-13.

Der er tale om en konsekvensandring som felge af den
foresldaede @ndring af vaegtafgiftslovens § 4, stk. 3-6, jf.
lovforslagets § 3, nr. 5.

Til § 4

Til nr. 1

Indkomst fra fysiske personers lejlighedsvise udlejning
af biler, lystbdde, campingvogne m.v. er skattepligtig som
ikke-arbejdsmarkedsbidragspligtig personlig indkomst, jf.
statsskattelovens § 4.

Ved opgerelsen af indkomsten fra udlejningen kan udle-
jeren ved en regnskabsmassig opgerelse fratrekke de fak-
tiske udgifter og verditab forbundet med udlejningen, jf.
statsskattelovens § 6. Det er en forudsatning for fradrag, at
omkostningerne i rimelig grad dokumenteres eller sandsyn-
liggares gennem f.eks. kilometerregnskab og/eller regnskab
over udlejningsdage og udgifter.

Som alternativ til fradrag efter den regnskabsmeessige
opgerelse er der ved lov nr. 1727 af 27. december 2018
indfert et delegkonomisk bundfradrag i ligningslovens § 15
R, stk. 1, 1. pkt., pa 9.100 kr. (2010-niveau), hvilket svarer
til 10.700 kr. i 2021. Fradraget gives i bruttolejeindtaegter
fra privat udlejning af aktiver som navnt i § 15 R, stk.
2, dvs. personbiler til lille kerekort, herunder nul- og lave-
missionsbiler, lystbdde og campingvogne m.v. Ved bruttole-
jeindtegter forstds den betaling, som en person modtager for
at udleje aktivet. Betaler udlejeren et gebyr til en formidler
af lejeaftalen, indgér dette gebyr ikke i bruttolejeindtagten.

Der er tale om ét fzelles bundfradrag for de omfattede akti-
ver, hvilket betyder, at der ikke kan foretages en opdeling pr.
aktiv, f.eks. ved at benytte bundfradraget ved lejeindtaegt
fra campingvogn og/eller lystbddudlejning og herudover
foretage en regnskabsmassig opgerelse for lejeindtegt fra
biludlejning. Bundfradraget kan ikke kan overstige bruttole-
jeindteegten, jf. ligningslovens § 15, stk. 1, 2. pkt.

I tilfeelde hvor bruttolejeindtegten overstiger bundfradra-
get, kan der af den del af bruttolejeindtaegten, der overstiger
bundfradraget, fradrages 40 pct., jf. ligningslovens § 15 R,
stk. 1, 3. pkt. Det vil sige, at det er alene 60 pct. af den

bruttolejeindteegt, der overstiger bundfradraget, der bliver
beskattet.

Fradrag efter 1. og 3. pkt. dekker samtlige udgifter m.v.,
der er forbundet med udlejningen, jf. ligningslovens § 15 R,
stk. 1, 4. pkt. Benyttes bundfradraget i et givent indkomstar,
kan der saledes ikke foretages yderligere fradrag for udgifter
og varditab forbundet med udlejningen af de omfattede ak-
tiver 1 det relevante indkomstar.

Formalet med bundfradraget er at lette administrative
byder forbundet med opgerelse af de faktiske udgifter og
verditab for personer, som kun i begrenset omfang foreta-
ger udlejning. Bundfradraget gaelder derfor ikke udlejning,
der foretages som led i erhvervsmessig virksomhed, jf. lig-
ningslovens § 15 R, stk. 1, 5. pkt.

Grundbelobet for bundfradraget reguleres efter person-
skattelovens § 20, jf. ligningslovens § 15 R, stk. 1, 6. pkt.

En person, der udlejer sine aktiver, kan for et givent ind-
komstér velge at foretage fradrag efter en regnskabsmaessig
opgerelse i stedet for at benytte bundfradraget, men det skal
i givet fald geelde for alle de omfattede aktiver. Herved kan
en udlejer, der har faktiske udgifter forbundet med udlejnin-
gen, som overstiger bundfradraget, opnd et fradrag, der fuldt
ud dekker udgifterne. Det kan f.eks. vare relevant, hvis
udlejningen har et relativt stort omfang, eller hvis der er
hgje udgifter forbundet med udlejningen.

Det foreslas at nyaffatte ligningslovens § 15 R, stk. 1,
hvorved der foreslds indfert et forhejet delegkonomiske
bundfradrag for privat udlejning af nul- og lavemissionsbiler
fra og med indkomstaret 2021. Forslaget skal gare det mere
attraktivt at dele nul- og lavemissionsbiler og gere bedre
brug af de nuvarende nul- og lavemissionsbiler.

Hertil bemarkes, at geldende ret fsva. det gaeldende
bundfradrag foreslas viderefort, dog séledes at indkomst fra
privat udlejning af nul- og lavemissionsbiler ikke langere
vil vere omfattet af dette bundfradrag. Samtidig foreslas
det, at betingelserne for at opnd det forhejede bundfradrag
for privat udlejning af nul- og lavemissionsbiler skal vare
de samme, som allerede galder for at opna det galdende
delegkonomiske bundfradrag for privat udlejning af person-
biler til lille kerekort, lystbadde og campingvogne m.v.

De foreslas i 1. pkt., at fysiske personer, der udlejer ak-
tiver som nevnt i stk. 2, kan fradrage et grundbelob pé
9.100 kr. (2010-niveau), hvilket svarer til 10.700 kr. i 2021,
i bruttolejeindteegten fra udlejningen af aktiverne ved ind-
komstopgerelsen for indkomstret. Ved bruttolejeindtaegter
forstas den betaling, som en person modtager for at udleje
aktivet. Betaler udlejeren et gebyr til en formidler af lejeaf-
talen, indgar dette gebyr ikke i bruttolejeindtegten.

De aktiver, der er nevnt i stk. 2, og som dermed er omfat-
tet af bundfradraget i stk. 1, 1. pkt., er:

— Personbiler, M1, jf. bilag II til Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007, der
ikke er nul- og lavemissionsbiler.

— Varebiler, N1, jf. bilag II til Europa-Parlamentets og Ré-
dets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007, omfattet
af § 4, stk. 1, I, A, i lov om vegtafgift af motorkeretajer
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m.v. eller breendstofforbrugsafgiftslovens § 1, stk. 1, nr.
2, nar de er registreret til hel eller delvis privat benyttel-
se, og ikke er nul- og lavemissionsbiler.

— Campingvogne.

— Péhangskeretojer, der er konstrueret og indrettet til op-
hold og beboelse.

— Lystbade.

Der vil vaere tale om ét faelles bundfradrag i den samlede
indkomst fra udlejning af de neevnte aktiver, hvilket betyder,
at der ikke kan foretages en opdeling pr. aktiv.

Der stilles ikke krav om, at den fysiske person skal eje det
aktiv, der udlejes, eller at den pagaldende skal afholde be-
stemte udgifter i forbindelse med udlejningen. Det afgeren-
de for, om en fysisk person kan gere brug af bundfradraget,
er kun, at den padgaldende er skattepligtig af indkomsten fra
udlejningen af et eller flere af de aktiver, der omfattes af
bestemmelsen.

Der er tale om en videreforelse af galdende ret fsva. det
geeldende bundfradrag pa 10.700 kr. (2021-niveau), dog sé-
ledes at indkomst fra privat udlejning af nul- og lavemissi-
onsbiler ikke leengere vil vaere omfattet af dette bundfradrag.

Det foreslés i 2. pkt., at der ved udlejning af aktiver som
navnt 1 stk. 3 kan fradrages et grundbeleb pa 17.100 kr.
(2010-niveau), hvilket svarer til 20.000 kr. i 2021, i bruttole-
jeindtegten fra udlejning af disse aktiver.

Forslaget vil give fysiske personer, der udlejer nul- og
lavemissionsbiler, mulighed for at foretage et forhegjet bund-
fradrag pa 20.000 kr. (2021-niveau) i indkomst fra udlejning
af nul- og lavemissionsbiler fra og med indkomstaret 2021.

Ved nul- og lavemissions forstas biler, der udleder 0 g
CO, pr. kilometer (nulemissionsbiler), og biler, der udleder
mere end 0 g CO,, men under 50 g CO, pr. kilometer (lave-
missionsbiler). Denne definition af nul- og lavemissionsbiler
svarer til biler, der vil kunne omfattes af registreringsafgifts-
lovens §§ 5 b eller 5 c, jf. lovforslagets § 1, nr. 20. Det
vil saledes veare et krav, at der er tale om en nul- eller
lavemissionsbil som defineret i registreringslovens §§ 5 b
og 5 ¢, men der stilles ikke krav om, at bilen skal vare
registreret i Danmark.

Det foreslas, at det forhgjede bundfradrag for privat udlej-
ning af nul- og lavemissionsbiler i 2. pkt skal geelde 1 tilleeg
til det geeldende bundfradrag i 1. pkt. pa 10.700 kr. (2021-
niveau), som fortsat vil galde for andre biler, herunder ben-
zin- og dieseldrevne biler, campingvogne m.v. Det betyder,
at en person vil kunne opna et bundfradrag pa 10.700 kr.
(2021-niveau) for udlejning af en benzin- eller dieseldrevet
bil og et bundfradrag pa 20.000 kr. (2021-niveau) for udlej-
ning af en nul- eller lavemissionsbil, f.eks. en elbil.

Der vil vaere tale om ét faelles bundfradrag i den samlede
indkomst fra udlejning af nul- og lavemissionsbiler, hvilket
betyder, at der ikke kan foretages en opdeling pr. aktiv.

Der stilles ikke krav om, at den fysiske person skal eje
de nul- og lavemissionsbiler, der udlejes, eller at den pa-
gacldende skal atholde bestemte udgifter i forbindelse med
udlejningen. Det afgerende for, om en fysisk person kan

gore brug af det forhgjede bundfradrag, er kun, at den pa-
geldende er skattepligtig af indkomsten fra udlejningen af
en eller flere nul- eller lavemissionsbiler, der omfattes af
bestemmelsen.

Det foreslds i 3. pkt, at fradraget efter 1. pkt. ikke
kan overstige bruttolejeindtegten ved udleje af aktiver som
navnt i stk. 2, og at fradraget efter 2. pkt. kan ikke overstige
bruttolejeindtegten ved udleje af aktiver som navnt i stk. 3.

Ved nyaffattelsen enskes det tydeliggjort, at der vil vaere
tale om to forskellige bundfradrag, der vil skulle opgeres
hver for sig. Der vil sdledes skulle foretages en sarskilt
opgoerelse af de samlede bruttolejeindtagter fra privat udlej-
ning af aktiver som neavnt i stk. 2, hvori bundfradraget i
1. pkt. kan fradrages. P4 tilsvarende made vil der skulle
foretages en sarskilt opgerelse af bruttolejeindtegterne fra
udlejning af aktiver som navnt i stk. 3, hvori det foreslée-
de forhgjede bundfradrag i 2. pkt. kan fradrages. Der vil
ikke kunne overferes et uudnyttet bundfradrag fra den ene
indkomstkategori til den anden.

Der er tale om en videreforelse af galdende ret fsva. det
gaeldende bundfradrag i 1. pkt., mens nyaffattelsen sikrer,
at det forhgjede bundfradrag for privat udlejning af nul- og
lavemissionsbiler, som foreslaet i 2. pkt., ikke kan overstige
bruttolejeindtegten ved udleje af nul- og lavemissionsbiler.

Dette skal ses i sammenhang med, at det foreslas, at be-
tingelserne for at opnd det forhgjede bundfradrag for privat
udlejning af nul- og lavemissionsbiler skal veere de samme
som allerede gelder for at opné det geeldende bundfradrag.

Det foreslas i 4. pkt., at der af den del af bruttolejeindtaeg-
ten fra aktiver som naevnt i stk. 2, der overstiger fradraget
efter 1. pkt., fradrages 40 pct., og at der af den del af brutto-
lejeindtaegten fra aktiver som nevnt i stk. 3, der overstiger
fradraget efter 2. pkt., kan fradrages 40 pct.

For bundfradraget i 1. pkt. betyder det, at det alene vil
vaere 60 pct. af den del af bruttolejeindtagten, der oversti-
ger bundfradraget pa 10.700 kr. (2021-niveau), der vil blive
beskattet. For det forhgjede bundfradrag i 2. pkt. betyder
det, at det alene vil vaere 60 pct. af den del af bruttolejeind-
taegten, der overstiger bundfradraget pa 20.000 kr. (2021-ni-
veau), der vil blive beskattet.

Der er tale om en videreforelse af galdende ret fsva. det
gaeldende bundfradrag i 1. pkt., mens nyaffattelsen sikrer,
at der indferes tilsvarende regler om et yderligere fradrag
ved anvendelsen af det forhejede bundfradrag for privat
udlejning af nul- og lavemissionsbiler i 2. pkt.

Det foreslds i 5. pkt., at fradrag efter 1., 2. og 4. pkt.
vil deekke samtlige udgifter m.v., der er forbundet med ud-
lejningen.

Anvendes fradragene i 1. og/eller 2. pkt. og 4. pkt., vil
der séledes ikke kunne foretages yderligere fradrag for ud-
gifter og vaerditab forbundet med udlejningen i det relevante
indkomstér. Dette geelder bade ved udlejning af aktiver som
navnt i stk. 2 og aktiver som navnt i stk. 3.

Der er tale om en videreforelse af galdende ret fsva. gel-
dende fradrag i indkomst fra privat udlejning af konventio-
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nelle biler, campingvogne m.v. i 1. og 4. pkt., mens nyaf-
fattelsen sikrer, at der indferes tilsvarende regler om, at
anvendelsen af de foreslaede fradrag i indkomst fra privat
udlejning af nul- og lavemissionsbiler i 2. og 4. pkt., vil trae-
de i stedet for fradrag efter en regnskabsmaessig opgerelse.

Hertil bemerkes, at en person, der udlejer sine aktiver,
forsat kan veelge at foretage fradrag efter en regnskabsmees-
sig opgerelse for et givent indkomstar i stedet for at benytte
bundfradrag, men det skal i givet fald gelde for alle de
omfattede aktiver. Herved kan en udlejer, der har faktiske
udgifter, som overstiger bundfradraget i 1. pkt. og/eller det
forhgjede bundfradrag i 2. pkt., fortsat opné et fradrag, der
fuldt ud deekker udgifterne. Det kan f.eks. vere relevant,
hvis udlejningen har et relativt stort omfang, eller hvis der er
hgje udgifter forbundet med udlejningen.

Det foreslas i 6. pkt., at 1.-5. pkt. ikke geelder for den del
af bruttolejeindteegten, der er erhvervet som led i erhvervs-
messig virksomhed.

Det sikres herved, at fradragene malrettes privatpersoners
lejlighedsvise udlejning.

Vurderingen af, om udlejning sker som led i erhvervs-
messig virksomhed, foretages efter den gaeldende praksis
for vurdering af, hvornar der foreligger erhvervsmeessig
virksomhed.

Der er tale om en videreforelse af galdende ret fsva. det
geeldende bundfradrag i 1. pkt., mens nyaffattelsen sikrer,
at det forhejede bundfradrag for privat udlejning af nul-
og lavemissionsbiler i 2. pkt. ikke vil kunne anvendes ved
erhvervsmassig udlejning.

Det foreslas i 7. pkt., at grundbelebene i 1. og 2. pkt.
reguleres efter personskattelovens § 20.

Bestemmelsen medferer, at grundbelebene reguleres i takt
med indkomstudviklingen.

Der er tale om en videreforelse af geldende ret fsva. det
geldende bundfradrag i 1. pkt., mens nyaffattelsen sikrer,
at det forhgjede bundfradrag for privat udlejning af nul- og
lavemissionsbiler i 2. pkt. pa tilsvarende vis reguleres i takt
med indkomstudviklingen.

Til nr. 2

Ligningslovens § 15 R, stk. 1, giver fysiske personer mu-
lighed for at fa et bundfradrag pa op til 9.100 kr. (2010-ni-
veau), hvilket svarer til 10.700 kr. i 2021, i indkomst fra
privat udlejning af visse aktiver. § 15, stk. 2, indeholder en
oplistning af de aktiver, som er omfattet af stk. 1.

Det foreslés at @ndre § 15 R, stk. 2, hvorved det pracise-

res, at de oplistede aktiver fremover vil vaere omfattet af
bundfradraget i stk. 1, 1. pkt.

Zndringen er en konsekvens af, at det foreslas at indfere
et forhgjet bundfradrag i indkomst fra privat udlejning af
nul- og lavemissionsbiler i stk. 1, 2. pkt., jf. lovforslagets §
4, nr. 1.

Tilnr. 3 og 4
Ligningslovens § 15 R, stk. 1, giver fysiske personer mu-

lighed for at fa et bundfradrag pa 9.100 kr. (2010-niveau),
hvilket svarer til 10.700 kr. i 2021, i indkomst fra privat
udlejning af visse aktiver.

De aktiver, der er omfattet af ligningslovens § 15, stk. 1,
er oplistet i stk. 2, dvs. visse personbiler, visse varebiler,
campingvogne, padhangskeretgjer, der er konstrueret og ind-
rettet til ophold og beboelse, og lystbade.

Ved lovforslagets § 4, nr. 1, foreslds det at indfore et
forhgjet bundfradrag ved udlejning af nul- og lavemissions-
biler, som skal geelde i tilleg til det geeldende bundfradrag.

Det foreslds derfor at ®ndre § /5 R, stk. 2, nr 1 og 2,
saledes at nul- og lavemissionsbiler ikke lengere vil vaere
omfattet af stk. 2.

Forslaget medferer, at indkomst fra privat udlejning af
nul- og lavemissionsbiler ikke l&ngere vil kunne omfattes
af det geldende bundfradrag pa 10.700 kr. (2021-niveau). I
stedet vil indkomst fra privat udlejning af nul- og lavemis-
sionsbiler blive omfattet af det forhejede bundfradrag pa
20.000 kr. (2021-niveau).

Udlejning af benzin- og dieseldrevne biler vil fortsat vaere
omfattet af det geeldende bundfradrag péd 10.700 (2021-ni-
veau).

Til nr. 5

Ved lovforslagets § 4, nr. 1, foreslas det at indfere et for-
hgjet bundfradrag ved privat udlejning af nul- og lavemissi-
onsbiler i ligningslovens § 15 R, stk. 1, 2. pkt.

Det foreslas derfor at indsaette en ny § 15 R, stk. 3, der
definerer aktiver omfattet af det forhgjede bundfradrag i stk.
1, 2. pkt., som »biler og varebiler som navnt i stk. 2, nr. 1
og 2, der udleder 0 g CO, pr. kilometer, eller der udleder

mere end 0 g CO,, men under 50 g CO; pr. kilometer.

Person- og varebiler som navnt i stk. 2, nr. 1 og 2, er:

— Personbiler, M1, jf. Bilag II til Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007, der
omfatter biler, som er indrettet til at benyttes til befor-
dring af hejst 9 personer, foreren medregnet, herunder
almindelige personbiler og campingbiler (autocampere),
der ma keres af personer med lille karekort.

— Varebiler N1, jf. Bilag II til Europa-Parlamentets og Ré-
dets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007, omfattet
af veegtafgiftslovens § 4, stk. 1, I, A, omfatter varebiler
indtil 4.000 kg tilladt totalvaegt, og varebiler N1 omfattet
af § 1, stk. 2, i breendstofforbrugsafgiftsloven, omfatter
varebiler med en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg.

For at indkomst fra privat udlejning af disse typer af biler
ville kunne omfattes af det forhgjede bundfradrag, som fore-
slaet 1 ligningslovens § 15 R, stk. 1, 2. pkt., skal der vare
tale om biler og varebiler, der udleder 0 g CO, pr. kilometer
(nulemissionsbiler), eller der udleder mere end 0 g CO,,
men under 50 g CO; pr. kilometer (lavemissionsbiler). Den-
ne definition af nul- og lavemissionsbiler svarer til biler, der
vil kunne omfattes af registreringsafgiftslovens §§ 5 b eller
5 ¢, jf. lovforslagets § 1, nr. 20. Det vil séledes vaere et krav,
at der er tale om en nul- eller lavemissionsbil som defineret



69

i registreringslovens §§ 5 b og 5 ¢, men der stilles ikke krav
om, at bilen skal veere registreret i Danmark.

Til nr. 6

Ligningslovens § 15 R, stk. 1, giver fysiske personer mu-
lighed for at fa et bundfradrag pa 9.100 kr. (2010-niveau),
hvilket svarer til 10.700 kr. i 2021, i indkomst fra privat ud-
lejning af personbiler til lille kerekort, lystbade og camping-
vogne m.v. Endvidere kan der i den del af lejeindtegten,
der overstiger 10.700 kr. (2021-niveau), fradrages 40 pct.
Det betyder, at alene 60 pct. af den bruttolejeindtegt, der
overstiger bundfradraget, skal beskattes.

Det folger af ligningslovens § 15 R, stk. 3, at det fra
og med indkomstéret 2021 er en betingelse for at anvende
bundfradraget, at en eller flere virksomheder formidler ud-
lejningen og indberetter indkomstarets fulde udlejningsind-
teegter fra alle de omfattede aktiver. Udlejere vil herved
automatisk fa indberettet deres indkomst og vil derfor ik-
ke skulle oplyse den skattepligtige indkomst pd arsopgerel-
sen. Betingelsen om indberetning geelder ved udlejning af
aktiver, der er omfattet af ligningslovens § 15 R, stk. 2, dvs.
personbiler, campingvogne og lystbade m.v.

Ved lovforslagets § 4, nr. 1, foreslas det at indfere et for-
hgjet bundfradrag ved udlejning af nul- og lavemissionsbi-
ler. Betingelserne for at opnd det forhgjede bundfradrag skal
vaere de samme, som galder for det geeldende bundfradrag.

Det foreslas derfor at nyaffatte § /5 R, stk. 3, 1. pkt,
der bliver stk. 4, 1. pkt., sdledes det er en betingelse for
anvendelse af fradragene i stk. 1, at der sker indberetning ef-
ter skatteindberetningslovens § 43 af indkomstérets samlede
lejeindtaegter fra aktiver som navnt stk. 2 og indkomstarets
samlede lejeindtaegter fra aktiver som navnt i stk. 3.

Ved nyaffattelsen enskes det tydeliggjort, at der vil vaere
tale om to forskellige bundfradrag. Det betyder, at en eller
flere virksomheder, som formidler udlejningen, vil skulle
foretage en serskilt indberetning af indkomstarets samlede
lejeindtaegter fra aktiver som navnt stk. 2 og en sarskilt ind-
beretning af indkomstarets samlede lejeindteegter fra aktiver
som navnt i stk. 3.

For indberetninger vedrerende arene forud for kalender-
aret 2021 finder de hidtil geldende regler i skatteindberet-
ningsloven og lov om et indkomstregister samt forskrifter
udstedt i medfer heraf anvendelse. For personer med bagud-
forskudt indkomstér vil det siledes for indkomstaret 2021
kun vere den del af udlejningsindtaegterne, der udbetales
fra og med den 1. januar 2021, der skal indberettes efter
skatteindberetningslovens § 43, for at den pageldende har
ret til de fulde fradrag i ligningslovens § 15 R.

Hvis den fysiske person ogsd udlejer det samme aktiv
eller andre aktiver omfattet af det gaeldende bundfradrag i 1.
pkt. eller det foreslaede forhgjede bundfradrag i 2. pkt. pa en
made, hvorpa der ikke foretages den angivne indberetning,
kan udlejeren ikke benytte bundfradraget, men ma i stedet
foretage en regnskabsmaessig opgerelse. Det kan f.eks. vare
tilfeeldet, hvor der foretages udlejning bade gennem en digi-

tal platform og gennem opslag pa Facebook eller i det lokale
supermarked.

Til nr. 7 og 8

Fér en person som led i et ansattelsesforhold eller som
led i en aftale om ydelse af personligt arbejde stillet en bil
til radighed, som kan anvendes privat, er der tale om et
skattepligtigt personalegode (fri bil), jf. ligningslovens § 16,
stk. 1.

Ligningslovens § 16, stk. 4, indeholder bl.a. regler om, at
den skattepligtige vaerdi af en bil, der er stillet til rddighed
for den skattepligtiges private benyttelse af en arbejdsgiver
m.v., fastsettes til 25 pct. af den del af bilens verdi, der
ikke overstiger 300.000 kr., og 20 pct. af resten. Den skatte-
pligtige verdi beregnes dog af mindst 160.000 kr. Til den
skattepligtige veerdi medregnes et miljetilleeg, der udger den
arlige afgift eksklusive udligningsafgift og privatbenyttel-
sestilleeg, der skal betales for bilen efter braendstofforbrugs-
afgiftsloven eller efter vaegtafgiftsloven, med tilleg af 50
pet., jf. ligningslovens § 16, stk. 4.

Miljetillaegget giver et incitament for arbejdstageren til at
valge en braeendstofekonomisk firmabil, da tillaegget er base-
ret pd ejerafgiften eller vagtafgiften, som er differentieret
efter bilens brandstofforbrug.

Reglerne i ligningslovens § 16, stk. 4, gaelder alle biler,
der stilles til rddighed for privat benyttelse af en arbejdsgi-
ver m.v., herunder eldrevne biler og pluginhybridbiler.

Det foreslas at endre ligningslovens § 16, stk. 4, séledes
at miljetilleegget skal vagtes hgjere i beskatningsgrundlaget,
og at anskaffelsesprisen skal veegtes mindre.

Det foreslas, at der i ligningslovens § 16, stk. 4, efter
1. pkt., indsattes nye punktummer, saledes at den arlige
skattepligtige veerdi fra og med den 1. juli 2021 for resten
af indkomstéret 2021 foreslas til 24,5 pct. af den del af
bilens veerdi, der ikke overstiger 300.000 kr., og 20,5 pct. af
resten. I indkomstaret 2022 foreslas den arlige veerdi til 24,0
pct. af den del af bilens verdi, der ikke overstiger 300.000
kr., og 21,0 pct. af resten. I indkomstéaret 2023 foreslas den
arlige veerdi til 23,5 pct. af den del af bilens vardi, der ikke
overstiger 300.000 kr., og 21,5 pct. af resten. I indkomstéret
2024 foreslds den arlige verdi til 23,0 pct. af den del af
bilens veerdi, der ikke overstiger 300.000 kr., og 22,0 pct.
af resten. I indkomstéret 2025 og efterfolgende indkomstar
foreslas den arlige veerdi til 22,5 pct. af bilens vardi.

Det foreslas, at der i ligningslovens § 16, stk. 4, efter 4.
pkt., der bliver 9. pkt., indsattes nye punktummer, saledes
at miljetilleegget fra og med den 1. juli 2021 for resten af
indkomstéaret 2021 udger den arlige afgift eksklusive udlig-
ningsafgift og privatbenyttelsestilleeg, der skal betales for
bilen efter breendstofforbrugsafgiftsloven eller efter veegtaf-
giftsloven, med tilleeg af 150 pct. I indkomstéret 2022 fore-
slas miljetilleegget at udgere den érlige afgift eksklusive ud-
ligningsafgift og privatbenyttelsestilleg, der skal betales for
bilen efter breendstofforbrugsafgiftsloven eller efter veegtaf-
giftsloven, med tilleeg af 250 pct. I indkomstéret 2023 fore-
slas miljetilleegget at udgere den érlige afgift eksklusive ud-
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ligningsafgift og privatbenyttelsestilleeg, der skal betales for
bilen efter breendstofforbrugsafgiftsloven eller efter veegtaf-
giftsloven, med tilleeg af 350 pct. I indkomstéret 2024 fore-
slas miljetilleegget at udgere den arlige afgift eksklusive ud-
ligningsafgift og privatbenyttelsestilleeg, der skal betales for
bilen efter breendstofforbrugsafgiftsloven eller efter veegtaf-
giftsloven, med tilleeg af 500 pct. I indkomstéret 2025 og se-
nere indkomstar foreslas miljotilleegget at udgere den arlige
afgift eksklusive udligningsafgift og privatbenyttelsestilleeg,
der skal betales for bilen efter brendstofforbrugsafgiftsloven
eller efter vaegtafgiftsloven, med tilleeg af 600 pct.

Med forslaget foreslds satsen péd 25 pct. siledes reduceret
med et 2 procentpoint drligt fra 2021 og satsen pd 20 pct.
forhgjet med et % procentpoint arligt fra 2021, sdledes at der
fra og med 2025 anvendes én sats pa 22,5 pct.

Samtidig foreslds miljetillegget forhgjet til 250 pct. i
2021, 350 pct. i 2022, 450 pct. i 2023, 600 pct. i 2024
og 700 pct. fra og med 2025. Herved vil det miljetilleg,
der skal medregnes til den skattepligtige veerdi af fri bil,
forhgjes fra de nuveerende 150 pct. af den arlige afgift eks-
klusive udligningsafgift og privatbenyttelsesafgift, der skal
betales for bilen efter brandstofforbrugsafgiftsloven eller
efter veegtafgiftsloven, til 700 pct. af den arlige afgift.

De to foresldede @ndringer indebarer en samlet justering
af beskatningsgrundlaget, der i hejere grad vagter bilens
brandstofforbrug og i mindre grad bilens anskaffelsespris.

Zndringerne foreslas indfaset over 5 ar. Efter indfasnings-
perioden medferer forslaget en forenkling i forhold til de
gaeldende regler, idet der fra og med indkomstaret 2025
foreslas at skulle anvendes én sats pa 22,5 pct., hvortil kom-
mer miljotilleegget pa 700 pct.

Det foreslas samtidig hermed at skattefritage vaerdien af
arbejdsgiverbetalt installation af ladestander ved bopalen i
forbindelse med fri elbil eller pluginhybridbil, jf. forslagets
§ 4, nr. 15, og bemerkningerne hertil.

Der henvises herudover til de almindelige bemaerkninger
afsnit 2.11.

Til nr. 9-14

Efter ligningslovens § 16, stk. 4, 7. pkt., skal der ved veer-
diansettelsen af biler, der ikke indregistreres her i landet,
og ved vardiansattelsen af biler, der er omfattet af registre-
ringsafgiftslovens § 1, nr. 4, anvendes den verdi, som efter
5. og 6. pkt. ville blive lagt til grund ved verdiansattelsen
af en tilsvarende bil, der er anskaffet her i landet og indregi-
streret her.

Det foreslas at @ndre henvisningen til 5. og 6. pkt. i § 76,
stk. 4, 7. pkt., til 15. og 16. pkt.

Efter ligningslovens § 16, stk. 4, 9. pkt., beskattes vardien
af den private benyttelse af en bil, der af arbejdsgiveren m.v.
er stillet til rddighed for den skattepligtige udelukkende for
erhvervsmaessig kersel, 1 det pageldende ar efter reglerne
i 1.-7. pkt., medmindre der er betalt dagsafgift for privat
benyttelse af bilen, jf. § 4 i lov om vagtafgift af motorkere-
tejer m.v.

Det foreslas at endre henvisningen til 1.-7. pkt. i § /16, stk.
4, 9. pkt., der bliver 19. pkt., til 1-17. pkt.

Efter ligningslovens § 16, stk. 4, 10. pkt., beskattes den
skattepligtige af verdien, hvis dagsafgiften som neevnt i 7.
pkt. er betalt af arbejdsgiveren.

Det foreslas at @endre henvisningen til 7. pkt. i § 16, stk. 4,
10. pkt., der bliver 20. pkt., til 17. pkt.

Efter ligningslovens § 16, stk. 4, 11. pkt., anses kersel
mellem hjem og virksomheden hejst 1 dag om ugen eller i
indtil 60 arbejdsdage inden for de forudgdende 12 maneder
ved anvendelsen af reglerne i 9. pkt. ikke for privat kersel
for skattepligtige, der som led i kundeopsegende arbejde fra
hjemmet i ovrigt udelukkende kerer erhvervsmaessigt.

Det foreslas at @ndre henvisningen til 9. pkt. i § 16, stk. 4,
11. pkt., der bliver 21. pkt., til 19. pkt.

Efter ligningslovens § 16, stk. 4, 12. pkt., nedsattes den
skattepligtige veerdi efter 1.-9. pkt., med den skattepligtiges
betaling i indkomstéret til arbejdsgiveren m.v. for raderetten,
men nedseattes ikke med eventuelle belgb, der beskattes ef-
ter regleni § 9 C, stk. 7.

Det foreslas at a&ndre henvisningen til 1.-9. pkt., i § 16,
stk. 4, 12. pkt., der bliver 22. pkt., til 1.-19. pkt.

Efter ligningslovens § 16, stk. 4, 13. pkt., finder 1.-11.
pkt. kun anvendelse for biler omfattet af § 4, stk. 1, I, A, 1
lov om vagtafgift af keretgjer m.v., sdfremt der skal betales
tilleegsafgift for privat anvendelse efter § 2 a i veegtafgiftslo-
ven.

Efter ligningslovens § 16, stk. 4, 14. pkt., finder 1.-11. pkt.
ikke anvendelse pé biler, der er indregistreret forste gang
den 2. juni 1998 eller tidligere, hvis merverdiafgift vedre-
rende anskaffelsen er fradraget ifolge mervardiafgiftsloven
§ 37, stk. 1, § 38, stk. 1, eller § 41, fordi bilen udelukkende
anvendes erhvervsmeessigt.

Det foreslds at endre henvisningen til 1.-11. pkt., i § 76,
stk. 4, 13. pkt., der bliver 23. pkt., og i § 16, stk. 4, 14. pkt.,
der bliver 24. pkt., til 1.-21. pkt.

Der er tale om konsekvensendringer som folge af den
foresldede indsettelse af nye punktummer i § 16, stk. 4, jf.
lovforslagets § 4, nr. 7 og 8.

Til nr. 15

Fér en person som led i et ansattelsesforhold eller som
led i en aftale om ydelse af personligt arbejde stillet en bil
til radighed, som kan anvendes privat, er der tale om et
skattepligtigt personalegode (fri bil), jf. ligningslovens § 16,
stk. 1.

Ligningslovens § 16, stk. 4, indeholder bl.a. regler om, at
den skattepligtige vaerdi af en bil, der er stillet til rddighed
for den skattepligtiges private benyttelse af en arbejdsgiver
m.v., fastsettes til 25 pct. af den del af bilens verdi, der
ikke overstiger 300.000 kr., og 20 pct. af resten. Den skatte-
pligtige verdi beregnes dog af mindst 160.000 kr. Til den
skattepligtige veerdi medregnes et miljetilleeg, der udger den
arlige afgift eksklusive udligningsafgift og privatbenyttel-
sestilleeg, der skal betales for bilen efter braendstofforbrugs-
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afgiftsloven eller efter vegtafgiftsloven, med tilleg af 50
pct., jf. ligningslovens § 16, stk. 4.

Reglerne i ligningslovens § 16, stk. 4, gaelder alle biler,
der stilles til rddighed for privat benyttelse af en arbejdsgi-
ver m.v., herunder eldrevne biler og pluginhybridbiler.

Efter geeldende ret er der tale om et skattepligtigt perso-
nalegode, hvis en ladestander stilles til privat radighed for
arbejdstageren sammen med en fri bil. Vardien af ladestan-
deren samt udgifterne til installationen heraf skal efter gel-
dende ret medregnes til beregningsgrundlaget for beskatning
af fri bil, jf. ligningslovens § 16, stk. 4, jf. Skatteradets
afgorelse offentliggjort i SKM.2015.376.SR.

Det indeberer, at verdien af ladestanderen samt udgifter-
ne til opstilling af ladestanderen ikke er dakket af beskat-
ningen af fri bil, men skal tillegges beregningsgrundlaget.

Forudsat at ladestanderen er udstyret med et specialstik,
som kun kan anvendes til opladning af elbiler, beskattes den
arbejdsgiverbetalte udgift til el til opladning af bilen ikke
serskilt, men er en sadvanlig driftsudgift, der er daekket af
den almindelige beskatning af fri bil.

Hvis arbejdsgiveren forerer ladestander og installationer
til medarbejderen, herunder nar denne ikke lengere far fri
elbil/pluginhybridbil stillet til radighed, skal medarbejderen
beskattes af markedsvardien heraf pa tidspunktet for over-
dragelse af ejerskab til medarbejderen, jf. ligningslovens §
16, stk. 3.

Det foreslas, at der i ligningslovens § /6, stk. 4, indsettes
nye 26. og 27. pkt., hvorefter vaerdien af ladestander og in-
stallation af ladestander (ladestik), der er stillet til privat ra-
dighed af arbejdsgiveren ved den skattepligtiges bopal sam-
men med privat rddighed over en elbil eller pluginhybridbil,
ikke beskattes. Hvis den skattepligtige beskattes af fri elbil
eller pluginhybridbil i en sammenhangende periode, der er
kortere end 6 maneder, foreslas det, at markedsvardien af
ladestander og installation skal medregnes ved opgerelsen
af den skattepligtige indkomst ved periodens opher, hvis
installationen overgar til privat brug.

Den foresldede skattefritagelse omfatter alene tilfzlde,
hvor arbejdsgiveren samtidig stiller en fri bil til privat radig-
hed, som skal oplades med el via ladestanderen, herunder
en pluginhybridbil. Det er sédledes ikke omfattet af skatte-
fritagelsen, hvis arbejdsgiveren betaler for installation af
ladestander pa den ansattes bopel, hvis den fri bil er en
konventionel bil.

Med den foresldede bestemmelse skal der som udgangs-
punkt ikke ske sarskilt beskatning af verdien af en lade-
stander og installationen heraf pa den skattepligtiges bopzl,
nér ladestanderen installeres af arbejdsgiveren i forbindelse
med, at der stilles fri elbil eller pluginhybridbil til privat
radighed. Den skattepligtige vil som hidtil skulle beskattes
af veerdien af fri bil, jf. ligningslovens § 16, stk. 4.

Det bemerkes, at selve udgiften til arbejdsgiverbetalt el
til opladning af bilen som hidtil anses som en sedvanlig
driftsudgift, der er deekket af den almindelige beskatning af
fri bil.

De foresldede endringer vil medfere, at den ansatte vil
kunne beholde ladestanderen skattefrit, nar den pagaldende
ikke leengere har fri elbil eller pluginhybridbil stillet til pri-
vat radighed, forudsat at der ikke alene har veret tale om en
meget kort periode med beskatning af fri bil. Denne periode
foreslés at vaere 6 maneder.

Med den foresldede bestemmelse vil verdien af installa-
tion af ladestander og verdien af selve ladestanderen —
uanset at denne evt. ikke nedtages eller tilbageleveres ef-
ter brug — ikke skulle beskattes serskilt, hvis den ansatte
samtidig beskattes af fri elbil/pluginhybridbil i en sammen-
hangende periode pa mindst 6 méneder. Det bemearkes, at
da @ndringen har virkning fra og med den 1. juli 2021, jf.
lovforslagets § 8, stk. 6, vil de 6 maneder med beskatning
af fri elbil/pluginhybridbil tidligst skulle regnes fra dette
tidspunkt. At en person evt. forud for virkningstidspunktet
har haft fri elbil/pluginhybridbil og ladestander ved bopzalen
stillet til rddighed, sendrer séledes ikke ved, at den pagel-
dende vil skulle beskattes af fri elbil/pluginhybridbil i 6
méneder efter virkningstidspunktet for ikke at blive omfattet
af veernsreglen i forhold til ladestanderen. Det bemerkes
endvidere, at det er en betingelse, at der samtidig med be-
skatningen af fri elbil/pluginhybridbil har veret stillet en
ladestander til rddighed ved bopalen. At en person har haft
fri elbil stillet til rddighed i 6 maneder uden at have haft en
ladestander stillet til rddighed er saledes ikke tilstreekkeligt.

Det foreslas saledes, at hvis perioden med fri elbil/plugin-
hybridbil til rddighed er kortere end 6 maneder, skal den
skattepligtige beskattes af markedsverdien af ladestander
og installation ved periodens opher, hvis installationen ikke
nedtages, men overgar til privat brug. Af administrative ér-
sager foreslas dog, at der ikke ogsa skal ske efterregulering
af beskatningen af fri bil ved at tillegge verdien af ladestan-
deren og installationen til beregningsgrundlaget for fri bil
for den forlgbne periode.

Sker der saledes kun beskatning efter ligningslovens § 16,
stk. 4, af privat radighed over elbil eller pluginhybridbil i
f.eks. 4 méneder, vil den skattepligtige — nér det konstateres,
at perioden med privat raddighed over bilen har varet korte-
re end 6 maneder — skulle beskattes af udgiften til installa-
tion af ladestanderen samt markedsverdien af ladestanderen,
hvis installationen overgar til privat brug, jf. ligningslovens
§ 16, stk. 3.

Den foresldede @ndring vil indebere en arlig skattelem-
pelse for omfattede medarbejdere pé ca. 1.000-1.500 kr.

Tilg 5
Det bemerkes indledningsvist, at beskrivelsen af gelden-
de ret relaterer sig til retstilstanden pé lovforslagets fremsat-
telsestidspunkt. Skatteindberetningslovens § 43 er nyaffattet
ved § 5, nr. 1, 1 lov nr. 1727 af 27. december 2018, som
treeder 1 kraft 1. januar 2021. Dvs., at der er tale om en

beskrivelse af retstilstanden, som den ser ud til og med 31.
december 2020.

Efter skatteindberetningslovens § 43, stk. 1, skal en virk-
somhed, som efter aftale med en skattepligtig forestar udlej-
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ning af den skattepligtiges fritidsbolig, indberette til Skatte-
forvaltningen om de lejeindtaegter, som den skattepligtige
har opnaet ved udlejning af fritidsboligen gennem virksom-
heden det forudgaende kalenderar. Indberetningen skal tilli-
ge indeholde oplysninger til identifikation af virksomheden
og fritidsboligen.

Bestemmelsen skal ses i sammenhang med ligningslo-
vens § 15 O, hvorefter storrelsen af bundfradraget ved udlej-
ning af fritidsboliger athenger af, om der sker indberetning
af indtegten.

Efter skatteindberetningslovens § 43, stk. 2, kan virksom-
heder, som ikke er indberetningspligtige efter stk. 1, efter
aftale med den skattepligtige indberette de oplysninger, som
ville vaere omfattet af indberetningen efter stk. 1, hvis virk-
somheden havde varet indberetningspligtig.

Bestemmelsen omhandler udenlandske virksomheder, som
forestar udlejning af fritidsboliger.

Bestemmelsen skal ses i sammenha@ng med ligningslo-
vens § 15 O, hvorefter storrelsen af bundfradraget ved udlej-
ning af fritidsboliger athanger af, om der sker indberetning
af indteegten. Bestemmelsen sikrer udenlandske udlejnings-
bureauer, som ikke er indberetningspligtige til indkomstregi-
steret, mulighed for at indberette til indkomstregisteret efter
aftale med ejeren og dermed sikre ejeren samme bundfra-
drag, som ville kunne sikres gennem udlejning via indberet-
ningspligtige danske udlejningsbureauer.

Indberetningen efter skatteindberetningslovens § 43, stk.
1 og 2, skal ske arligt og senest den 20. januar eller, hvis
denne dag er en lordag eller sendag, senest den folgende
mandag.

Efter skatteindberetningslovens § 43, stk. 3, skal den, der
har indgéet aftale om udlejning af en fritidsbolig med en
virksomhed efter stk. 1, give virksomheden oplysninger til
identifikation af fritidsboligen. Ved identifikation af fritids-
boligen skal forstds ejendommens nummer i Bygnings- og
Boligregisteret (BBR-nummeret).

Efter skatteindberetningslovens § 43, stk. 4, kan skattemi-
nisteren fastsatte nermere regler om indberetning efter stk.
1 og om identifikation af fritidsboligen efter stk. 3. Bemyn-
digelsen er udnyttet ved § 46 i bekendtgerelse nr. 927 af 26.
juni 2018 til at fastsaette regler om, at indberetningen efter
skatteindberetningslovens § 43 skal omfatte oplysninger om
identiteten af den indberettende virksomhed (dvs. cvr-num-
mer eller SE-nummer), ejendomsnummeret pd den udlejede
ejendom og den samlede lejeindtaegt, som den skattepligtige
har oppebéret i dret for fradrag (dvs. bruttolejeindtagten).

Endvidere er der fastsat regler om, at den, der har indgaet
aftale om udlejning af en fritidsbolig med en virksomhed
efter stk. 1, skal give virksomheden oplysninger til identifi-
kation af fritidsboligen. Dette galder bade, nar der er tale
om en dansk, og nar der er tale om en udenlandsk ejendom.

Det foreslés, at skatteindberetningslovens § 43 nyaffat-
tes. Der er hovedsageligt tale om en videreforelse af bestem-
melsen med det indhold, der felger af § 5, nr. 1, i lov nr.
1727 af 27. december 2018 med ikrafttraeden den 1. januar
2021. Set i forhold til § 5, nr. 1, i lov nr. 1727 af 27.

december 2018 indebarer nyaffattelsen ved dette lovforslag
saledes alene materielle &ndringer i stk. 3 og 6.

Det foreslas i stk. I, at en virksomhed, som for en skatte-
pligtig formidler udlejning af den skattepligtiges fritidsbolig
omfattet af ligningslovens §§ 15 O eller 15 Q, hvert ar skal
indberette til indkomstregisteret om de lejeindtegter, som
den skattepligtige har opnéet herved gennem virksomheden
i det forudgaende kalenderér.

Indberetningspligten efter stk. 1 omfatter udlejning af sé-
vel danske som udenlandske boliger ejet af personer, som
er skattepligtige til Danmark. Indberetningspligten efter den
foresldede bestemmelse pahviler den formidler, der formid-
ler udlejningen for den skattepligtige. Udlejningen kan vare
formidlet gennem en raekke af formidlere. Det vil alene vaere
den formidler, der er naermest udlejeren, der vil have de
nedvendige oplysninger til at opfylde indberetningspligten,
hvorfor indberetningspligten péhviler denne formidler. Ved
den formidler, der er nermest udlejeren forstas den formid-
ler, der har indgéet formidlingsaftalen med udlejeren, og
som derfor er den formidler, der udbetaler lejeindtaegten til
udlejeren.

Efter ligningslovens § 15 O, stk. 1, vil indberetningen
kunne sikre den skattepligtige et bundfradrag pa 40.000 kr.
ved udlejning af sin fritidsbolig.

Efter ligningslovens § 15 Q vil indberetningen kunne sikre
den skattepligtige et hgjere bundfradrag pa 25.550 kr. (2010-
niveau), hvilket svarer til 29.900 kr. 1 2021, ved udlejning af
sin bolig.

Indberetningen vil skulle ske arligt til indkomstregiste-
ret. Efter den geeldende § 43 i skatteindberetningsloven skal
der indberettes om det forudgéende ars lejeindtaegter. Det
vil sige, at der er tale om en &rlig indberetning. Indberetnin-
gen skal ske til Skatteforvaltningen. Den arlige indberetning
fastholdes med forslaget, men det foreslas, at indberetnin-
gerne fremover skal ske til indkomstregisteret.

Indberetninger til indkomstregisteret indgér i et faellesof-
fentligt samarbejde om at indhente oplysninger, s& borgerne
og virksomhederne ikke skal meddele de samme oplysnin-
ger til forskellige myndigheder m.v. Disse oplysninger bru-
ges bade til skatteformal og af andre myndigheder til andre
formal, f.eks. ved tildeling af kontanthjalp og boligstette.

Uanset om oplysningerne indberettes til indkomstregiste-
ret eller til Skatteforvaltningen i evrigt, anvender Skattefor-
valtningen oplysningerne ved dannelsen af borgernes arsop-
garelser og pa oplysningsskemaet for selvstendigt erhvervs-
drivende, mens andre oplysninger, der er omfattet af indbe-
retningspligterne, har karakter af at vaere kontroloplysninger.

Det foreslas i stk. 2, at en virksomhed, som for en skatte-
pligtig formidler udleje af et aktiv omfattet af ligningslovens
§ 15 R, hvert ar, vanset om udlejningen er erhvervsmassig,
skal indberette til indkomstregisteret, jf. §§ 3 og 4 i lov
om et indkomstregister, om de lejeindtagter, som den skat-
tepligtige har opndet herved gennem virksomheden i det
forudgéende kalenderar.

Arsagen til, at der skal ske indberetning, hvad enten der er
tale om erhvervsmassig udlejning eller privat udlejning, er,
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at formidleren ikke nedvendigvis er bekendt med, om der er
tale om erhvervsmessig eller privat udlejning.

De aktiver, der er omfattet af ligningslovens § 15 R,
er personbiler, varebiler, lystbdde, pahengskeretojer, der er
konstrueret og indrettet til ophold og beboelse, og camping-
vogne

Indberetningspligten efter den foresldede bestemmelse pa-
hviler den formidler, der formidler udlejningen for den skat-
tepligtige. Udlejningen kan vare formidlet gennem en reek-
ke af formidlere. Det vil alene vare den formidler, der er
narmest udlejeren, der vil have de nedvendige oplysninger
til at opfylde indberetningspligten, hvorfor indberetnings-
pligten pahviler denne formidler.

Indberetningen vil kunne sikre den skattepligtige et bund-
fradrag pé 10.700 kr. (2021-niveau) ved privat udlejning
af en eller flere benzin- eller dieseldrevne biler, lystbidde
og campingvogne m.v. og/eller et forhgjet bundfradrag pé
20.000 kr. (2021-niveau) ved udlejning af nul- og lavemissi-
onsbiler.

Det foreslas i stk. 3, at indberetningen efter stk. 1 og
2 skal indeholde oplysninger til identifikation af virksomhe-
den. Indberetningen efter stk. 1 skal tillige indeholde oplys-
ninger til identifikation af boligen. Sker identifikationen af
boligen ikke ved brug af ejendommens nummer i Bygnings-
og Boligregistret (BBR-nummeret), skal der tillige oplyses
om identiteten af den skattepligtige.

Indberetning efter stk. 2 skal tillige indeholde oplysning
til identifikation af den skattepligtige og aktiver som navnt i
ligningslovens § 15 R, stk. 2 og 3.

Disse oplysninger er supplement til oplysninger om arets
samlede lejeindtegt, som skal indberettes efter de foresldede
bestemmelser i skatteindberetningslovens § 43, stk. 1 og 2.

Efter bestemmelsen skal indberetningen indeholde oplys-
ning om identifikation af den virksomhed, der foretager ind-
beretningen. Indberetningen skal séledes ske ved oplysning
om den indberetningspligtiges cvr-nummer eller SE-num-
mer, dvs. den indberetningspligtiges registreringsnummer.

Identifikationen af boligen er nedvendig, da der kan opnés
et fradrag pr. bolig, der udlejes efter ligningslovens §§ 15
O og 15 Q. Efter skatteindberetningslovens § 43 om ind-
beretning vedrerende udlejning af fritidsboliger skal ejen-
dommens BBR-nummer indberettes. Dette giver en entydig
identifikation af ejendommen. Identiteten af den skatteplig-
tige indberettes derimod ikke. Skatteforvaltningen kan pa
grundlag af BBR-registeret finde frem til, hvem ejeren/ejer-
ne er, og saledes beskatte denne/disse. Det foreslas, at der
fortsat vil kunne indberettes pa denne made.

Virksomheder, der formidler udlejning af boliger, vil som
udgangspunkt ikke have oplysning om BBR-nummeret. Op-
lysning herom vil dog kunne findes ved opslag pé internet-
tet. Det vurderes, at udenlandske virksomheder vil have van-
skeligere ved dette end danske virksomheder. Det foreslés
derfor, at der som alternativ til indberetning af BBR-num-
meret etableres en ordning, hvor der indberettes om ejen-
dommens adresse og om identiteten af udlejeren.

Det er tanken, at denne ordning skal fungere saledes,
at udlejeren af formidleren geres opmaerksom pa, at udleje-
ren pa Skatteforvaltningens hjemmeside pa TastSelv Borger
kan give sit samtykke til, at der genereres en unik identi-
fikationskode, som altid kan forbindes til vedkommendes
cpr-nummer. Formidleren vil ikke blive gjort bekendt med
udlejerens cpr-nummer.

Nér Skatteforvaltningen modtager indberetning fra en
tredjepart, vil man sdledes via identifikationskoden kunne
knytte data til den pagaldende udlejers cpr-nummer.

I relation til udlejning af biler, lystbade og campingvog-
ne m.v., foreslas det, at indberetningen skal indeholde op-
lysning om identiteten af udlejeren. Det er tanken, at den
samme ordning, som vil skulle anvendes til identifikation af
udlejere af fritids- og helarsboliger, ogsa vil skulle anvendes
i relation til udlejning af biler, lystbdde og campingvogne
m.v.

Som noget nyt foreslas endvidere, at der ved indberetnin-
gen kan kreeves oplysninger til identifikation af aktiver som
navnt i ligningslovens § 15 R, stk. 2, og 3. Det vil sige
biler og andre keretojer, der kan omfattes af reglerne om
deleskonomisk bundfradrag i ligningslovens § 15 R. Herved
sikres, at der kan skelnes mellem konventionelle biler, der
giver adgang til det geeldende bundfradrag, og nul- og lave-
missionsbiler, der efter lovforslaget skal give adgang til det
forhejede bundfradrag.

Det foreslas i stk. 4, at den, der har indgaet aftale om
udlejning eller fremleje efter den foreslaede § 43, stk. 1
eller 2, i skatteindberetningsloven, med en virksomhed, skal
give virksomheden oplysninger til identifikation af den pa-
geldende bolig.

De oplysninger, der skal afgives, er de oplysninger, der
er nedvendige for at den indberetningspligtige virksomhed
kan foretage indberetning om identiteten af boligen. Hvis
virksomheden ensker at indberette BBR-nummeret, er det
sdledes dette nummer, som skal oplyses. I andre tilfelde er
det adressen.

Det foreslas i stk. 5, at virksomheder, som ikke er indbe-
retningspligtige efter stk. 1 og 2, kan foretage indberetninger
af de oplysninger, som ville have veret omfattet af indberet-
ningen efter stk. 1 og 2, hvis virksomheden havde veret
indberetningspligtig.

Efter den foreslaede bestemmelse skal virksomheder, som
ikke er indberetningspligtige efter stk. 1 og 2, kunne ind-
berette de oplysninger, som ville vaere omfattet af indberet-
ningen efter stk. 1 og 2, hvis virksomheden havde veret
indberetningspligtig.

Bestemmelsen omhandler udenlandske virksomheder, som
forestar udlejning af boliger og biler m.v. Efter bestemmel-
sen kan en virksomhed, der ikke er indberetningspligtig,
indberette de samme oplysninger, som er omfattet af indbe-
retningspligten for virksomheder, der er indberetningspligti-
ge.

Bestemmelsen skal ses i sammenhang med ligningslo-
vens §§ 15 O-15 R, hvorefter anvendelsen af de forskellige
bundfradrag athanger af, om der sker indberetning af ind-
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teegten. Bestemmelsen sikrer udenlandske virksomheder, der
formidler udlejning, som ikke er indberetningspligtige til
indkomstregisteret, mulighed for at indberette til indkomst-
registeret og dermed sikre ejeren samme bundfradrag, som
ville kunne sikres gennem udlejning via indberetningspligti-
ge danske virksomheder.

Indberetningspligten efter de foresldede regler i skatteind-
beretningslovens § 43, stk. 1 og 2, omfatter udlejning af
sével danske som udenlandske boliger ejet af personer, der
er skattepligtige til Danmark af udlejningsindtaegter. I for-
bindelse med udenlandske formidleres valg om at foretage
indberetning vil den pageldende — da indberetningen her er
frivillig — kunne valge alene at foretage indberetning om
udlejning af danske boliger.

Det foreslas i stk. 6, at skatteministeren kan fastsatte reg-
ler om indberetning efter stk. 1 og 2 og om oplysninger
til brug for identifikation af boliger omfatter af stk. 3 og
4. Som noget nyt foreslds endvidere, at skatteministeren kan
fastsaette regler om indberetning af oplysninger til brug for
identifikation af aktiver som navnt i ligningslovens § 15 R,
stk. 2 og 3.

Den gazldende bemyndigelse i skatteindberetningslovens §
43 er udnyttet ved § 46 i bekendtgerelse nr. 927 af 26. juni
2018 om skatteindberetning m.v. Det fremgar heraf, at ind-
beretningen efter skatteindberetningslovens § 43 skal omfat-
te oplysninger om identiteten af den indberettende virksom-
hed (dvs. cvr-nummer eller SE-nummer), ejendomsnumme-
ret pd den udlejede ejendom og den samlede lejeindtegt,
som den skattepligtige har oppebéret i aret for fradrag (dvs.
bruttolejeindteegten). Endvidere er der fastsat regler om, at
den, der har indgaet aftale om udlejning af en fritidsbolig
med en virksomhed efter stk. 1, skal give virksomheden
oplysninger til identifikation af fritidsboligen. Dette gaelder
bade, nar der er tale om en dansk ejendom, og nar der er tale
om en udenlandsk ejendom.

Bemyndigelsen som affattet ved lov nr. 1727 af 27. de-
cember 2018 er udnyttet i § 49 i bekendtgerelse nr. 888 af
15. juni 2020 om skatteindberetning m.v. Bemyndigelsen er
saledes benyttet til administrativt at fastsette regler svaren-
de til dem, der geelder i dag, for s& vidt angér identifikation
af den indberettende virksomhed og om indberetning af den
samlede lejeindtegt.

Herudover er bemyndigelsen udnyttet til at fastsaettes reg-
ler om afgivelse af oplysninger om identiteten af udleje-
ren. Disse regler er bygget pd den ordning for identitetsop-
lysninger, der er beskrevet ovenfor i relation til den bestem-
melse, der er foresléet i skatteindberetningslovens § 43, stk.
4.

Bemyndigelsen vil efter forslaget tillige blive udnyttet til
at fastsatte regler om aktiver som navnt i ligningslovens
§ 15 R, stk. 2 og 3, dvs. biler, lystbade, og campingvogne
m.v. I den forbindelse forventes bemyndigelsen udnyttet til
at fastsette regler om indberetning af oplysninger til identi-
fikation af biler og andre keretgjer m.v., f.eks. registrerings-
numre. Herved sikres, at der kan skelnes mellem konventio-
nelle biler, der giver adgang til det geeldende bundfradrag pé

10.700 kr. (2021-niveau), og nul- og lavemissionsbiler, der
efter lovforslaget foreslds at give adgang til det forhegjede
bundfradrag pa 20.000 kr. (2021-niveau).

Tilg 6

Ved lov nr. 1353 af 21. december 2012 er der indfert en
serordning, hvorefter elafgift tilbagebetales delvist for elek-
tricitet anvendt til erhvervsmaessig opladning af batterier til
registrerede elbiler m.v. S@rordningen medferer, at der for
elektricitet forbrugt til erhvervsmaessig opladning af elbiler
m.v. betales elafgift svarende til processatsen pa 0,4 ere pr.
kWh. Ordningen er tidligere blevet forlenget ved lov nr.
903 af 4. juli 2013, lov nr. 1889 af 29. december 2015,
lov nr. 1558 af 13. december 2016, lov nr. 687 af 8. juni
2017. Ordningen er senest blevet forlenget ved lov nr. 1585
af 27. december 2019 til og med den 31. december 2021.

Det foreslas, at § 21, stk. 2, 3. pkt., 1 lov nr. 1353 af 21.
december 2012, andres, sd 2021 andres til 2030.

Det betyder, at serordningen om erhvervsmassig oplad-
ning af elbiler m.v. til den lave processats pé 0,4 ore pr. kWh
forlaenges, sa ordningen vil gelde til og med den 31. decem-
ber 2030. Fra og med den 1. januar 2031 vil der opkraeves
fuld elafgift for al opladning af elbiler bade erhvervsmeessigt
og privat uden mulighed for delvis tilbagebetaling af afgif-
ten.

Tilg 7

Ved § 4, nr. 1-3, i lov nr. 687 af 8. juni 2017 blev der
i elafgiftsloven indsat bestemmelser om momsregistrerede
virksomheders mulighed for tilbagebetaling af elafgift for
elektricitet til lagring af komponenter, herunder batterier,
som benyttes til fremdrift af eldrevne registrerede koreto-
jer. Reglerne indebearer, at der som udgangspunkt ikke kan
ydes tilbagebetaling af elafgift for elektricitet til lagring af
komponenter, herunder batterier, som benyttes til fremdrift
af eldrevne registrerede koretojer. Bestemmelserne tradte i
kraft den 1. juli 2017, men har ferst virkning fra og med den
1. januar 2022.

Det foresléds at § 7, stk. 3, i lov nr. 687 af 8. juni 2017, &n-
dres, sa 2022 andres til 2031.

Det betyder, at virkningstidspunktet for bestemmelserne
bliver udskudt, s& de vil fa4 virkning fra og med den 1.
januar 2031. Bestemmelsernes virkningstidspunkt udskydes
som folge af, at seerordningen for erhvervsmaessig opladning
af elbiler m.v. til den lave processats pa 0,4 ere pr. kWh
foreslas forlaenget til og med den 31. december 2030, jf.
lovforslagets § 4, nr. 1.

il § 8

Det foreslas i stk. I, at loven traeder i kraft dagen efter
bekendtgerelse i Lovtidende, jf. dog stk. 2.

Det betyder, at ikrafttreedelsestidspunktet fraviger regerin-
gens malsatning om, at erhvervsrettet lovgivning skal traeede
i kraft enten den 1. januar eller den 1. juli. Det skyldes, at
@ndringerne onskes gennemfort hurtigst muligt, séledes at
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borgere og virksomheder hurtigst muligt far klarhed over de
nye regler.

Det foreslés i stk. 2, at § 1, § 2, nr. 1, 2 og 5-8, § 3, nr. 1
og 6-9, og §§ 4-7 traeder i kraft den 1. juni 2021.

Den systemmaessige understottelse forventes at veere klar
den 1. juni 2021, derfor foreslas endringerne i § 1, § 2, nr.
1,2 0g 5-8, § 3, nr. 1 og 6-9, og §§ 4-7 at skulle treede i kraft
denne dato.

Det foreslés i stk. 3, at § 2, nr. 3 og 4, og § 3, nr. 2-5,
har virkning for det enkelte keretoj fra og med den forste af-
giftsperiode, der pabegyndes den 1. januar 2021 eller senere.

Det betyder, at @ndringerne vedrerende brandstoffor-
brugsafgiften, vaegtafgiften, udligningsafgiften og tilleeg for
privat anvendelse vil fa virkning fra den 1. januar 2021. For
det enkelte koretgj skal der saledes betales braendstoffor-
brugsafgift, vegtafgift udligningsafgift og tilleeg for privat
anvendelse efter de satser, der er angivet i lovens § 2, nr.
3 og 4, og § 3, nr. 2-5. De angivne satser er de geldende
2020-satser, og det er saledes en videreforelse af galdende
satser. Der er alene tale om, at virkningsbestemmelsen sik-
rer, at der ikke kan rejses tvivl om, at de gaeldende 2020-sat-
ser kan anvendes med virkning fra og med den 1. januar
2021. Det bemarkes, at loven indebarer en forhgjelse i for-
hold til 2020-satserne af udligningsafgift, der opkraves for
det enkelte koretoj. Det folger imidlertid af lovens bestem-
melser herom, at denne forhgjelse forst vil gelde fra og med
den forste afgiftsperiode, der pabegyndes den 15. februar
2021 eller senere.

Det foreslas i stk. 4, at § 1, § 2, nr. 7, og § 3, nr. 8, far
virkning fra og med den 18. december 2020, jf. dog stk.
9-11.

Det betyder, at de forsldede @ndringer af registreringsaf-
giften og konsekvensandringer heraf i breendstofforbrugsaf-
giftsloven og vagtafgiftsloven vil fa virkning fra lovforsla-
gets fremsettelse den 18. december 2020. Hvis ikke denne
del af loven féar virkning fra lovforslagets fremsattelse, er
der risiko for, at bilsalget i Danmark reelt vil blive sat i sta
frem til lovens ikrafttreeden, eller at der risikeres hamstring
af keretgjer, der efter de nye regler vil stige i pris. Forma-
let med det foresldede er at undgéd en sddan periode med
opbremsning af bilsalget eller hamstring.

Det foreslas, at keretojer, som er anmeldt til registrering
i henhold til reglerne i registreringsafgiftsloven den 18. de-
cember 2020 eller senere, skal vare omfattet af lovens § 1, §
2,nr. 7, og § 3, nr. 8. Det betyder, at keretgjer indregistreret
fra og med lovforslagets fremsettelse skal afgiftsberigtiges
pa baggrund af de foreslaede regler. Det vil atheenge af det
konkrete keretoj og dets energieffektivitet, om dette er til
gunst eller ugunst for den afgiftspligtige.

Det foreslas i stk. 5, at § 4, nr. 1-6, har virkning fra og
med indkomstaret 2021.

Det fremgar af Aftale om greon omstilling af vejtranspor-
ten af 4. december 2020, som er indgaet mellem Regerin-
gen (Socialdemokratiet), Radikale Venstre, Socialistisk Fol-
keparti og Enhedslisten, at der skal indferes et forhejet de-
legkonomisk bundfradrag for privat udlejning af nul- og la-

vemissionsbiler, som skal udgere 20.000 kr. (2021-niveau),
fra og med indkomstéret 2021. Det er séledes i overensstem-
melse med aftalen, at denne del af lovforslaget far virkning
tilbage i tid.

Denne del af lovforslaget er udelukkende af begunstigen-
de karakter, idet det forhejede bundfradrag i forhold til gel-
dende regler giver fysiske personer mulighed for at opné et
forhejet fradrag, som vil kunne reducere skattebetalingen for
indkomst fra privat udlejning af nul- og lavemissionsbiler.

Det foreslas i stk. 6, at § 4, nr. 7-15, har virkning fra
og med den 1. juli 2021. Det foreslaede virkningstidspunkt
indeberer, at den foresldede justering af beskatning af fri
bil tillegges virkning fra dette tidspunkt. Den foreslaede
justering af beskatningen af fri bil geelder alle ansatte med
fri bil fra og med den 1. juli 2021, herunder ansatte med
fri bil stillet til privat radighed inden denne dato. Der vil
derfor veere forskel i den skattepligtige veerdi (arsniveau) for
og efter den 1. juli 2021. En fri bil med en skattepligtig
verdi beregnet efter geeldende regler til eksempelvis 96.740
kr. (arsniveau), svarer til 8.062 kr. pr. maned. Denne skat-
tepligtige veerdi skal anvendes til og med juni 2021. Hvis
bilens skattepligtige vaerdi beregnet efter de foreslaede reg-
ler udger 96.900 kr. (arsniveau), skal der fra og med juli
2021 anvendes denne verdi, svarende til 8.075 kr. pr. méa-
ned. Andringen af beskatning af fri bil sker séledes midt i et
indkomstar, hvilket skyldes hensynet til, at @ndringerne far
virkning hurtigst muligt efter vedtagelsen, samtidig med at
ansatte og virksomheder far tid til at indrette sig pa de nye
regler.

Det foreslas i stk. 7, at § 5 har virkning fra og med kalen-
deraret 2021. For indberetninger for kalenderéret 2020 og
tidligere finder de hidtil gaeldende regler anvendelse.

Det folger allerede af de regler, der gelder pr. 1. januar
2021, at virksomheder, der formidler udlejning af aktiver
som navnt i ligningslovens § 15 R, stk. 2, skal indberette
visse oplysninger til Skatteforvaltningen.

Zndringen bestdr sdledes primart i, at skatteministeren
bemyndiges til at fastsaette nermere regler om indberetning
af oplysninger til brug for identifikation af aktiver som
navnt i ligningslovens § 15 R, stk. 2 og 3.

De indberetningspligtige vurderes i forvejen at vere i be-
siddelse af f.eks. bilers registreringsnumre, som ved indbe-
retning vil kunne anvendes til at skelne mellem konventio-
nelle biler, der giver adgang til det gaeldende bundfradrag,
og nul- og lavemissionsbiler, der efter lovforslaget giver
adgang til det forhgjede bundfradrag.

For indberetninger vedrerende arene forud for kalender-
aret 2021 finder de hidtil geldende regler i skatteindberet-
ningsloven og lov om et indkomstregister samt forskrifter
udstedt 1 medfer heraf anvendelse. For personer med bagud-
forskudt indkomstér vil det sdledes for indkomstéret 2021
kun vere den del af udlejningsindtaegterne, der udbetales
fra og med den 1. januar 2021, der skal indberettes efter
skatteindberetningslovens § 43, for at den pageldende har
ret til de fulde fradrag i ligningslovens § 15 R.

Det foreslas i stk. 8, 1. pkt., at for keretgjer, der afgiftsbe-
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rigtiges i perioden fra og med den 18. december 2020 til og
med den 31. maj 2021, fastsattes registreringsafgiften pa ny
efter denne lovs ikrafttreeden med de @ndringer, der folger
af § 1, § 2, nr. 7, og § 3, nr. 8. Det foreslas i stk. 8, 2. pkt.,
at den, der skal svare afgift efter registreringsafgiftslovens
almindelige regler, har krav pé tilbagebetaling eller pligt
til efterbetaling af en eventuel afgiftsdifference, der matte
opsta for disse keretojer. Det foreslds i stk. 8, 3. pkt., at
told- og skatteforvaltningen efter lovens ikrafttraeden skal
tilbagebetale eller efteropkraeve afgiftsdifferencen til eller
hos den, der skal svare afgift efter registreringsafgiftslovens
almindelige regler. Det foreslas i stk. 8, 4. pkt., at krav
om tilbagebetaling af registreringsafgift af en keber af et
koretoj, som ikke selv har forestdet registrering af kereto-
jet, alene kan rettes imod den, der skal svare afgift efter
registreringsafgiftslovens almindelige regler. Det foreslas i
stk. 8, 5. pkt., at den, der skal svare afgift efter registrerings-
afgiftslovens almindelige regler, tilsvarende alene kan rette
et eventuelt krav om efterbetaling af registreringsafgift mod
keberen eller leasingtageren m.v. af keretgjet.

Det betyder, at efterreguleringer af afgiftsbelab, bade til-
bagebetaling og efterbetaling, skal ske i forhold til den, der
skal svare afgift efter registreringsafgiftslovens almindelige
regler. Det er normalt en bilforhandler eller en anden virk-
somhed, som erhvervsmassigt enten salger, udlejer eller
leaser keretojer til en tredjepart, der skal svare afgift efter
registreringsafgiftslovens almindelige regler. Det vil sige, at
hvis en forbruger keber en bil af en bilforhandler, er det
efter de almindelige regler bilforhandleren, som béade ind-
ledningsvist betaler afgiften, og som vil vaere ansvarlig for
enten tilbagebetaling af en merafgift, eller som vil fa refun-
deret afgift i de tilfelde, hvor afgiften af bilen efter de nye
regler matte vare enten lavere eller hgjere end efter de hidtil
geldende regler. Regulering af kebesummen i anledning af
@ndringen af afgiften vil vare et anliggende mellem keber
og sxlger af bilen, uanset om afgiften stiger eller falder som
folge af de foresldede regler. Hverken keber eller szlger vil
derfor kunne rette et krav mod Skatteforvaltningen, som ve-
drarer selve kebesummen som folge af @ndringen af afgift.

Skatteforvaltningen tilbagebetaler eller efteropkraver ef-
ter lovens ikrafttreeden den 1. juni 2021 forskelsbelabet til
eller hos den, der skal svare afgift efter registreringsafgifts-
lovens almindelige regler.

Det foreslds i stk. 9, 1. pkt., at for keretgjer, for hvilke
der er underskrevet en bindende kebsaftale mellem en for-
handler og en slutbruger senest den 17. december 2020, og
som i perioden fra og med den 18. december 2020 til og
med den 1. juli 2021 anmeldes til registrering, og hvor der
i forbindelse med registrering indsendes anmodning om, at
koretojet skal afgiftsberigtiges efter de regler, som var gel-
dende den 17. december 2020, finder stk. 8 ikke anvendel-
se. Det foreslas i stk. 9, 2. pkt., at disse koretojer afgiftsbe-
rigtiges efter de satser, som var geldende den 17. december
2020. Det foreslas i stk. 9, 3. pkt., at anmodning skal indsen-
des til told- og skatteforvaltningen senest i forbindelse med
anmeldelse til registrering, og der skal vedleegges dokumen-
tation for, at der er indgdet en bindende kebsaftale mellem

forhandler og slutbruger senest den 17. december 2020. Det
foreslas i stk. 9, 4. pkt., at virksomheder registreret efter
registreringsafgiftslovens §§ 14 og 15 selv kan angive regi-
streringsafgiften for disse keretgjer, men skal, inden afgiften
angives, indsende en erklering om anvendelse af de hidtil
galdende regler og dokumentation for, at der senest den 17.
december 2020 er indgaet en bindende kebsaftale.

Det betyder, at det for keretojer, for hvilke der er under-
skrevet en bindende kebsaftale mellem en forhandler og
en slutbruger senest den 17. december 2020, og som i pe-
rioden fra og med den 18. december 2020 til og med den
1. juli 2021 anmeldes til registrering, vil vere valgfrit, om
koretojet skal afgiftsberigtiges efter de nye regler eller de
regler, som var geldende den 17. december 2020, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 228 af 11. marts 2020, som @ndret ved §
1 ilov nr. 1126 af 19. november 2019. Hvis keretojet skal
afgiftsberigtiges efter disse, kan dette ske ved at indsende en
anmodning til Skatteforvaltningen. Anmodningen skal vare
vedlagt dokumentation for, at der er indgéet en bindende
kobsaftale mellem forhandler og slutbruger senest den 17.
december 2020, og skal indsendes senest i forbindelse med
anmeldelse til registrering.

Det foreslaede har til hensigt at sikre, at keretgjer, for
hvilke der er indgéet en bindende kebsaftale inden lovforsla-
gets fremsaettelse, ogsd kan indregistreres efter de vilkar,
som var galdende pé kebstidspunktet. Dette vil f.eks. om-
fatte de tilfaelde, hvor der er indgéet en bindende kabsaftale
senest den 17. december 2020, men hvor keretgjet ikke kan
leveres inden den 18. december 2020, hvor de nye regler
vedrerende registreringsafgift far virkning.

Det foreslas, at det for de omfattede biler bliver valgfrit,
om der onskes afgiftsberigtigelse efter de regler, som fandt
anvendelse pa tidspunktet for indgéelse af kebsaftalen. Hvis
der ikke fremsendes erklering om afgiftsberigtigelse efter
de regler, som fandt anvendelse pé tidspunktet for indgaelse
af kebsaftale ved registrering, vil keretgjet automatisk blive
afgiftsberigtiget efter de nye regler.

Séfremt en virksomhed, jf. registreringsafgiftslovens §§
14 og 15, ikke ensker at afgiftsberigtige et koretoj efter
de hidtil geldende regler, kan virksomheden selv registrere
karetejer som normalt.

Begrebet bindende kebsaftaler skal forstas i overensstem-
melse med den sedvanlige aftaleretlige fortolkning, herun-
der blandet andet, at ingen af parterne ensidigt kan treede
tilbage fra aftalen.

Det foreslas i stk. 10, 1. pkt., at for keretgjer, som er om-
fattet af registreringsafgiftslovens § 9 a, og som er registre-
ret forste gang her i landet senest den 17. december 2020, og
hvor angivelse efter § 9 a, stk. 1, af den afgiftspligtige verdi
som et brugt keretej efter registreringsafgiftslovens § 10
sker den 18. december 2020 eller senere, sker genberegnin-
gen af koretojets afgiftspligtige veerdi ved anvendelse af de
regler, der fandt anvendelse pa tidspunktet for registrering
af keretgjet her i landet forste gang. Det foreslas i stk. 10,
2. pkt., at der efter anmodning kan ske genberegning af den
afgiftspligtige veerdi ved anvendelse af de nye regler, efter
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disse er tradt i kraft den 1. juni 2021. Det foreslas i stk. 10,
3. pkt., anmodningen skal vare fremsat over for told- og
skatteforvaltningen senest den 31. maj 2021. Det foreslas i
stk. 10, 4. pkt., at den efterfolgende afgiftsberigtigelse med
den nye afgiftsveerdi sker efter de regler, som fandt anven-
delse pa tidspunktet for registrering af keretajet her i landet.

Det betyder, at der for keretgjer, som er omfattet af regi-
streringsafgiftslovens § 9 a, og som er registreret forste gang
her i landet senest den 17. december 2020, og hvor angivel-
se af registreringsafgiften pd ny efter § 9 a, stk. 1, sker
den 18. december 2020 eller senere, efter anmodning kan
ske en fornyet genberegning af den afgiftspligtige verdi pa
baggrund af keretgjets veerdi efter ikrafttreedelse af de nye
regler. Det vil sige, at der ved den fornyede genberegning
af koretgjets afgiftspligtige veerdi korrigeres for eventuelle
prisstigninger pa brugte biler, der skyldes omlaegningen af
bilafgifterne. Anmodningen skal veere fremsat over for Skat-
teforvaltningen senest den 31. maj 2021.

Hovedreglen vil herefter vere, at de geldende regler for
bade genberegning af den afgiftspligtige verdi og den ef-
terfolgende regulering af registreringsafgiften fortsat finder
anvendelse. Der gives dog mulighed for at anmode om en
fornyet genberegning og regulering efter ovenfor navnte
metode efter ikrafttraedelse af de nye regler, hvorefter der
kan ske en korrektion af den afgiftspligtige verdi for de ke-
retgjer, der er steget i pris som folge af omlagningen. Hvis
der ikke anmodes herom, vil bade genberegning af den
afgiftspligtige veerdi og regulering i forbindelse med den
afgiftspligtige veerdi ske pa baggrund af keretejets vaerdi pa
tidspunktet for forste registrering her i landet.

Den foreslaede mulighed for anmodning om genberegning
efter § 9 a, stk. 1, pd baggrund af keretojets vardi efter
ikrafttreeden af de nye regler har til formal at undga, at
omlagningen af registreringsafgiften far den konsekvens, at
en eventuel afgiftsstigning far virkning for keretejer indre-
gistreret for den 18. december 2020, sa keretajets genbereg-
nede tekniske nypris er hejere end den almindelige nypris
pa tidspunktet for keretojets registrering her i landet forste
gang.

Det foreslas i stk. 11, at for keretgjer, for hvilke der den
17. december 2020 betales forholdsmassige registreringsaf-
gift efter en af ordningerne i registreringsafgiftslovens §§ 3
a-3 ¢, har § 1, § 2, nr. 7, og § 3, nr. 8, forst virkning for
det pageldende koretaj fra og med den forste afgiftsperiode,
som pabegyndes den 18. december 2020 eller senere.

Det betyder, at for leasingkeretgjer, udlejningsbiler, demo-
biler, vaerkstedsbiler m.v., hvoraf der betales forholdsmaessig
registreringsafgift efter en af ordningerne i registreringsaf-
giftslovens §§ 3 a-3 c, far de nye regler forst virkning fra
pabegyndelsen af den forstkommende efterfolgende afgifts-
periode for det pagzldende keretaj. Det vil sige, at de fore-
sldede @ndringer vedrerende registreringsafgift, CO,-tilleg
m.v. forst vil f4 virkning fra og med den forste afgiftspe-
riode, som pébegyndes den 18. december 2020 eller sene-
re. Forlengelse af f.eks. en leasingaftale omfattet af registre-
ringsafgiftslovens § 3 b anses i denne sammenheng for en

ny afgiftsperiode, hvorfor de nye regler vil fa virkning for
karetojet fra det tidspunkt, hvor den periode, som forlengel-
sen vedrarer, pabegyndes. En forlengelse omfatter bade de
tilfeelde, hvor der sker en @ndring af en leasingperiodes
udlgbsdato, og de tilfalde, hvor en leasingperiode forlaenges
efter udleb af den tidligere leasingperiodes udleb.

Den foreslédede ordning, med at de nye regler forst far
virkning for det pagzldende keretoj fra og med den afgifts-
periode, som pébegyndes den 18. december 2020 eller sene-
re, har til formal at undgé, at omlagningen af registrerings-
afgiften far den konsekvens, at en eventuel afgiftsstigning
far virkning for keretejer indregistreret for den 18. decem-
ber 2020.

Eksisterende leasingaftaler vil derfor kunne afsluttes som
efter de regler, som fandt anvendelse pa tidspunktet for ind-
géelse af aftale om forholdsmaessig registreringsafgift. Afta-
les og pabegyndes der derimod en ny leasingperiode for det
pageldende keretgj den 18. december 2020 eller senere, vil
koretojet veere omfattet af de nye regler.

Det foreslas i stk. 12, at for keretejer, som er afgiftsberig-
tiget efter registreringsafgiftslovens §§ 4-5 e, og for hvilke
der i perioden fra og med den 18. december 2020 til og med
den 31. maj 2021, er fremsat anmodning om eksportgodtge-
relse efter registreringsafgiftslovens §§ 7 b-7 d, finder stk. 8
tilsvarende anvendelse.

Det betyder, at for keretgjer, som er afgiftsberigtiget ef-
ter registreringsafgiftslovens §§ 4-5 e, og for hvilke der i
perioden fra og med den 18. december 2020 til og med den
31. maj 2021, er fremsat anmodning om eksportgodtgerelse
efter registreringsafgiftslovens §§ 7 b-7 d, opkraver eller
tilbagebetaler Skatteforvaltningen efter lovens ikrafttreeden
hos henholdsvis til den godtgerelsesberettigede det forskels-
belab, der opstar for keretejer, for hvilke der er beregnet
godtgerelse efter de hidtil gaeldende regler, men hvor der
efter lovens ikrafttreeden skal beregnes godtgerelse efter de
nye regler.

Skatteforvaltningens sagsbehandling i forhold til de om-
handlede keretojer fortsetter derfor uendret i perioden fra
lovforslagets fremseaettelse den 18. december 2020 til og
med den 31. maj 2021. Efter lovens ikrafttreeden opkraever
eller tilbagebetaler Skatteforvaltningen det forskelsbelob,
der opstar for keretgjer omfattet af lovens §§ 4-5 e, hvor
der er beregnet eksportgodtgerelse pé grundlag af de hidtil
gaeldende regler, og hvor der herefter i stedet skal beregnes
eksportgodtgerelse pa baggrund af de nye regler. Efterop-
kraevning eller tilbagebetaling vil skulle ske hos eller til den,
der har anmodet om og er berettiget til eksportgodtgerelse
for det pagzldende koretaj. Belobet opkraves eller tilbage-
betales, efter at loven er tradt i kraft.

Det forslas i stk. 13, at tilbagebetalingskrav som folge af
reglerne i stk. 10 og 12, forfalder den 1. december 2021 og
forrentes fra forfaldsdagen efter reglerne i rentelovens § 5,
stk. 1.

Det betyder, at tilbagebetalingskrav som folge af over-
gangsordningerne vedrerende bindende kebsaftaler og eks-
portgodtgarelse forfalder den 1. december 2021 og forrentes
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efter rentelovens § 5, stk. 1, det vil sige til en arlig rente,
der svarer til den fastsatte referencesats med et tilleg pa 8
procentpoint. Den foresladede forfaldsdato afspejler, at der
forventeligt vil vaere tale om genberegning af afgift for et
meget stort antal biler, og at det administrative arbejde her-
med derfor ogsd ma forventes at vere af betydeligt omfang.

Formalet med bestemmelsen er at fastsatte en dato for,

hvornar Skatteforvaltningen kan forventes at have korrigeret
afgiftsberegninger i forhold til de nye regler.

Loven gzlder hverken for Fareerne eller Grenland, fordi
de love, der foreslas @ndret, ikke gelder for Faereerne eller
Grenland og ikke indeholder en hjemmel til at s@tte lovene i
kraft for Fergerne eller Grenland.



Bilag

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

§ 2. Fritaget for afgift er:

1) ---

2) personkeretgjer og varevogne som n&vnt i
§ 5, stk. 1, 2 og 8, der udelukkende anvendes
af danske statsinstitutioner, bortset fra keretgjer,
der anvendes erhvervsmassigt i konkurrence med
private erhvervsdrivende,

3-19) ---

Stk. 3. Et keretgj, som er fritaget for afgift ef-
ter stk. 1-2, afgiftsberigtiges efter §§ 4-5 e, nar
betingelserne for afgiftsfritagelsen ikke leengere er
opfyldt.

Stk. 4-5. ---

§ 3. -

Stk. 1. ---

Stk. 2. For nye biler, der er forsynet med selea-
larmer, nedsattes afgiften med 1.000 kr. pr. sele-
alarm. Nedsattelsen kan maksimalt ydes for 3 se-
lealarmer.

Stk. 3. Fradraget i stk. 2 er betinget af, at ud-
styrsgenstandene er monteret af fabrikations- eller
importervirksomheden.

§3 a. -
Stk. 1-7. -

Stk. 8. Overgar et motorkeretoj, der hidtil har
varet afgiftsfrit, jf. § 1, stk. 4, til en person eller
virksomhed, der ikke er omfattet af § 1, stk. 4, ved
salg eller anden overdragelse, berigtiges afgiften
af koretojet efter reglerne i §§ 4-5 e.

Stk. 9-11. ---

§3b. —
Stk. 1-10. -

Lovforslaget

§1

I registreringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse
nr. 228 af 11. marts 2020, som andret ved § 1
1 lov nr. 1126 af 19. november 2019, foretages
folgende @ndringer:

1.1§ 2, stk. 1, nr. 2, ®ndres »§ 5, stk. 1, 2 og 8«
til: »§ 5, stk. 1, 2 og 7,«.

2,182 stk 3, §3a,stk. 8, § 3 b, stk. 11 og 13, og
§ 7 b, stk. 1, @ndres »§§ 4-5 e« til: »§§ 4-5 c«.

3. § 3, stk. 2 og 3, ophaves.
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Stk. 11. Andres leasingaftalen 1 andre end de 1
stk. 8 opregnede tilfelde, uden at aftalen med de
onskede @ndringer indsendes til told- og skattefor-
valtningen til godkendelse, og anvendes keoretojet
uanset forpligtelsen i stk. 8, 1. pkt., efter det tids-
punkt, hvor den pigeldende @&ndring er foretaget,
forfalder den fulde registreringsafgift for keretojet
efter § 1, stk. 1, opgjort efter reglerne 1 §§ 4-5 e
fra endringstidspunktet.

Stk. 12. ---

Stk. 13. Overgar et koretoj til varig anvendelse
her 1 landet ved salg eller anden overdragelse, be-
rigtiges afgiften af koretojet efter reglerne 1 §§ 4-5
e.

Stk. 14-15. ---

§ 4. Afgiften beregnes for nye keretojer og for
genopbyggede koretgjer, der skal afgiftsberigtiges
efter § 7, af koretojets afgiftspligtige verdi med
folgende satser:

1) Motorcykler: 85 pct. af 8.900 kr.-54.500 kr.
(2010-niveau) og 150 pct. af resten.

2) Andre koretgjer, jf. dog §§ 5-6 a: 85 pct. af
172.900 kr. (2010-niveau) og 150 pct. af resten.

Stk. 2. For benzindrevne og dieseldrevne person-
biler gives et fradrag i registreringsafgiften efter
stk. 1, nr. 2, der opgeres pd baggrund af bilens
energieffektivitet. Fradraget for benzindrevne per-
sonbiler udger 4.000 kr. for hver kilometer, som
bilen tilbagelaegger ud over 20 km pr. liter breend-
stof. Fradraget for dieseldrevne personbiler udger
4.000 kr. for hver kilometer, som bilen tilbagelaeg-
ger ud over 22 km pr. liter brendstof. For evri-
ge personbiler fastsettes fradraget som for benzin-
drevne personbiler, hvis det beregnede braendstof-
forbrug, jf. stk. 4, 3. og 4. pkt., opgeres 1 liter
benzin pr. kilometer, eller som for dieseldrevne
personbiler, hvis det beregnede brendstofforbrug,
jf. stk. 4, 3. og 4. pkt., opgeres 1 liter diesel pr.
kilometer.

4.1¢ 4, stk. 1, nr. 1, @ndres »85 pct. af

8.900 kr.-54.500 kr. (2010-niveau)« til: »25 pct.
af 17.100 kr. (2010-niveau), 85 pct. af 17.100
kr.-58.100 kr. (2010-niveau)«.

5.1¢ 4, stk. 1, nr. 2, @ndres »jf. dog §§ 5-6 a: 85
pct. af 172.900 kr. (2010-niveau)« til: »jf. dog §§
5-5 ¢: 25 pct. af 55.600 kr. (2010-niveau), 85 pct.
af 55.600 kr.-172.900 kr. (2010-niveau)«.

6. § 4, stk. 2-6, ophaves, og 1 stedet indsattes:
»Stk. 2. For personbiler beregnes et tilleg 1 regi-
streringsafgiften efter stk. 1, nr. 2, pad 213,5 kr.
(2010-niveau) pr. gram af de forste 125 g CO, pr.
kilometer, 427 kr. (2010-niveau) pr. gram af de
naste 35 g CO, pr. kilometer og 812 kr. (2010-ni-

veau) pr. gram CO, pr. kilometer af resten.

Stk. 3. For personbiler, hvor CO,-udledning er
fastsat 1 overensstemmelse med den pa verdens-
plan harmoniserede prevningsprocedure for lette
karetgjer (WLTP), jf. bilag XXI til Kommission-
ens forordning om supplerende regler til Euro-
pa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
715/2007 om typegodkendelse af motorkeretojer
med hensyn til emissioner fra lette personbiler
og lette erhvervskeretojer (Euro 5 og Euro 6)
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Stk. 3. For benzindrevne og dieseldrevne person-
biler gives et tilleeg i registreringsafgiften efter stk.
1, nr. 2, der opgeres pad baggrund af bilens ener-
gieffektivitet. Tillegget for benzindrevne person-
biler udger 6.000 kr. for hver kilometer, som bilen
tilbageleegger mindre end 20 km pr. liter braend-
stof. Tillegget for dieseldrevne personbiler udger
6.000 kr. for hver kilometer, som bilen tilbageleg-
ger mindre end 22 km pr. liter breendstof. For ovri-
ge personbiler fastsattes tilleegget som for benzin-
drevne personbiler, hvis det beregnede braendstof-
forbrug, jf. stk. 4, 3. og 4. pkt., opgeres 1 liter
benzin pr. kilometer, eller som for dieseldrevne
personbiler, hvis det beregnede brendstofforbrug,
jf. stk. 4, 3. og 4. pkt., opgeres 1 liter diesel pr.
kilometer.

Stk. 4. Brendstofforbruget efter stk. 2 og 3 op-
gores for benzindrevne og dieseldrevne personbi-
ler som bilens braendstofforbrug efter Rédets di-
rektiv 80/1268/EQF af 16. december 1980 om ind-
byrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgiv-
ning om motordrevne keretgjers braendstofforbrug
eller Europa-Parlamentets og Radets forordning
nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse
af motorkeretojer med hensyn til emissioner fra
lette personbiler og lette erhvervskeretejer (Euro
5 og Euro 6), om adgang til reparations- og ved-
ligeholdelsesinformationer om keretejer. Braend-
stofforbruget omregnes til kilometer pr. liter og
afrundes med én decimal. For biler, hvis brend-
stofforbrug er fastsat i overensstemmelse med
den péd verdensplan harmoniserede prevningspro-
cedure for lette koretojer, jf. bilag XXI til Kom-
missionens forordning nr. 1151/2017 af 1. juni
2017, omregnes braendstofforbruget til kilometer
pr. liter, ganges med 1,21 og afrundes til en deci-
mal. For personbiler, for hvilke der ikke opgeres
et breendstofforbrug som angivet i 1. pkt., omreg-
nes bilens energiforbrug til et forbrug af benzin el-
ler diesel som angivet i breendstofforbrugsafgifts-
lovens § 3, stk. 2-10. Det beregnede brandstoffor-
brug omregnes til kilometer pr. liter og afrundes
med én decimal.

Stk. 5. For nye biler omfattet af stk. 1, nr. 2, der
ikke er forsynet med sikkerhedspude, forhgjes den
afgiftspligtige veerdi med 7.450 kr. For nye biler
omfattet af stk. 1, nr. 2, der er forsynet med kun én

og om adgang til reparations- og vedligeholdelses-
informationer om keretgjer, om @ndring af Euro-
pa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF,
Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og
Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 og
om ophavelse af Kommissionens forordning (EF)
nr. 692/2008, opgeres CO,-udledningen efter Eu-
ropa-Parlamentets og Rédets forordning om fast-
settelse af preestationsnormer for nye personbilers
og nye lette erhvervskeretgjers CO,-emissioner og
om ophavelse af forordning (EF) nr. 443/2009 og
(EU) nr. 510/2011. For personbiler, for hvilke der
ikke opgeres CO,-udledning i gram pr. kilometer
som angivet 1 1. pkt., anvendes 1 stedet CO,-ud-
ledning opgjort efter Radets direktiv om indbyrdes
tilnermelser af medlemsstaternes lovgivning om
motordrevne keretgjers braendstofforbrug (NEDC)
multipliceret med 1,21. For personbiler, for hvilke
der hverken opgeres CO,-udledning i gram pr.
kilometer som angivet i 1. eller 2. pkt., beregnes
CO,-udledning i stedet pa baggrund af bilens for-
brug af braendstof beregnet i liter pr. 100 km, jf.
braendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 2, 9 eller
10. Det beregnede braendstofforbrug i liter pr. 100
km omregnes til CO,-udledning i gram pr. kilome-
ter ved at multiplicere det beregnede brandstof-
forbrug med 29 for benzindrevne biler og med 32
for dieseldrevne biler.

Stk. 4. Fra og med den 1. januar 2022 nedsattes
de grenseverdier for CO,-udledning, der er angi-
vet 1 stk. 2, med 3,3 procentpoint arligt i hvert af
arene 2022-2025 og med 1,1 procentpoint arligt
1 hvert af arene 2026-2035, og de herved frem-
komne grensevardier afrundes til nermeste hele
gram.

Stk. 5. For personbiler gives der et fradrag i
afgiften efter stk. 1, nr. 2, og tilleg efter stk. 2
pa 18.500 kr. (2010-niveau). Fradraget kan dog
hejst udgere summen af afgift efter stk. 1, nr. 2, og
tilleeg efter stk. 2.«

Stk. 7-12 bliver herefter stk. 6-11.
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sikkerhedspude, forhgjes den afgiftspligtige vaerdi
med 3.725 kr.

Stk. 6. For nye personbiler skal afgiften efter
nedsattelserne i stk. 2 og § 8§, stk. 7, mindst udge-
re 20.000 kr.

Stk. 7. Afgiften for brugte keretgjer beregnes pé
samme made som for nye keretojer. Belob 1 stk.
1-3,50g6,§ 3, stk. 2, § 5 b, stk. 2, § 5c, stk. 3,
og § 8, stk. 7, nedsettes med samme procentdel,
som keretgjets vaerdi inklusive afgift er @ndret,
sammenholdt med et tilsvarende keretoj, der er
afgiftsberigtiget som nyt.

Stk. 8. ---
Stk. 9. Belobsgraenserne 1 stk. 1 reguleres efter
personskattelovens § 20.

Stk. 10. For hver kalenderméned fasts®ttes en
korrektion af de afgiftssatser, der er fastsat i stk.
I, nr. 2. Kalenderméanedens korrektion beregnes
pa grundlag af afvigelsen mellem prisudviklingen
for personbiler og prisudviklingen under ét. Pris-
udviklingen males ved det indeks for nettopriser,
der offentliggeres af Danmarks Statistik. Prisud-
viklingen for personbiler méles i procent ved a&n-
dringen 1 nettoprisindekset for personbiler méned
for méned. Prisudviklingen under ét méles som
den gennemsnitlige procentvise @ndring méned
for méned i1 det samlede nettoprisindeks de seneste
12 méaneder. Prisafvigelsen beregnes herefter som
forskellen mellem prisudviklingen for personbiler
og prisudviklingen under ét. Den samlede prisaf-
vigelse er summen af prisafvigelserne siden marts
2003 og beregnes med to decimaler. Korrektionen
udger det dobbelte af den samlede prisafvigelse
2 méneder tidligere. Positiv korrektion fradrages 1
afgiftssatserne. Der bortses fra negativ korrektion.

Stk. 11. Korrektioner af afgiftssatserne beregnet
efter stk. 10 har virkning for personbiler, der af-
giftsberigtiges 1 den kalendermaned, for hvilken
korrektionen er beregnet.

Stk. 12. For benzindrevne og dieseldrevne biler,
som er omfattet af § 5 a, stk. 2, 2. pkt., eller §
10, stk. 4, gives fradrag eller tilleeg i registrerings-
afgiften efter reglerne i § 4, stk. 2-4, i registre-
ringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1062 af
7. september 2017. Dette gelder ogsa for benzin-
drevne og dieseldrevne biler, der er omfattet af §

7.1§ 4, stk. 7, 2. pkt., der bliver stk. 6, 2. pkt.,
@ndres »stk. 1-3, 5 0g 6, § 3, stk. 2, § 5 b, stk. 2, §
5c¢,stk. 3, 0g § 8, stk. 7« til: »stk. 1,2 0g 5,§ 5 b,
stk. 2-4, og § 5 ¢, stk. 2«.

8. § 4, stk. 9-12, der bliver stk. 8-11, ophaves, og i
stedet indsattes:

»Stk. 8. Belobene 1 stk. 1, 2 og 5 reguleres efter
personskattelovens § 20. De regulerede beleb 1
stk. 2 afrundes dog til n&ermeste hele kronebelob.

Stk. 9. For benzindrevne og dieseldrevne biler,
som er omfattet af § 5 a, stk. 2, 2. pkt., beregnes
tilleeg for CO,-udledning med den laveste sats, jf.

stk. 2.«
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7, stk. 1, og § 7 a, stk. 5, og som er registreret
forste gang 1 Danmark senest den 2. oktober 2017.

§ 5. For nye biler og for genopbyggede biler,
der skal afgiftsberigtiges efter § 7, udger afgiften
0 kr. af de forste 54.200 kr. (2010-niveau) af den
afgiftspligtige veerdi og 50 pct. af resten, hvis

bilen har en tilladt totalvaegt ikke over 4 t og

bilen utvivlsomt er konstrueret og indrettet til
godstransport.

Stk. 2. For nye biler som navnt 1 stk. 1 med
tilladt totalveegt over 2,5 t, som er enten abne el-
ler uden sideruder bag forersadet 1 bilens venstre
side, herunder uden udskering til sideruder bag
forersaedet 1 bilens venstre side, udger afgiften 0
kr. af de forste 38.200 kr. af den afgiftspligtige
veerdi og 30 pct. af resten. For biler som nevnti 1.
pkt. med en tilladt totalveegt over 3 t kan afgiften
dog hejst udgere 56.800 kr.

Stk. 3. ---

Stk. 4. For benzindrevne og dieseldrevne vare-
biler gives et fradrag i registreringsafgiften efter
stk. 1, der opgeres pa baggrund af varebilens ener-
gieffektivitet. Fradraget for benzindrevne varebiler
udger 4.000 kr. for hver kilometer, som varebi-
len tilbagelegger ud over 20 km pr. liter braend-
stof. Fradraget for dieseldrevne varebiler udger
4.000 kr. for hver kilometer, som varebilen tilba-
gelegger ud over 22 km pr. liter braeendstof. For
ovrige varebiler fastsa@ttes fradraget som for ben-
zindrevne varebiler, hvis det beregnede breendstof-
forbrug, jf. stk. 6, 3. og 4. pkt., opgeres 1 liter
benzin pr. kilometer, eller som for dieseldrevne
varebiler, hvis det beregnede breendstofforbrug, jf.
stk. 6, 3. og 4. pkt., opgeres i liter diesel pr. kilo-
meter.

Stk. 5. For benzindrevne og dieseldrevne vare-
biler gives et tilleg 1 registreringsafgiften efter
stk. 1, der opgeres pa baggrund af varebilens ener-
gieffektivitet. Tilleegget for benzindrevne varebiler
udger 6.000 kr. for hver kilometer, som varebilen
tilbageleegger mindre end 20 km pr. liter braend-
stof. Tillegget for dieseldrevne varebiler udger
6.000 kr. for hver kilometer, som bilen tilbagelaeg-
ger mindre end 22 km pr. liter brendstof. For ov-
rige varebiler fastsettes tillegget som for benzin-
drevne varebiler, hvis det beregnede braendstoffor-

9.1¢ 5, stk. 1, @ndres »54.200 kr.« til: »64.100
kr.«

10. 1§ 5, stk. 2, ®ndres 1 1. pkt. »38.200 kr.« til:
»64.100 kr. (2010-niveau)«, og »30 pct.« &ndres
til: »50 pct.«, og 1 2. pkt. &ndres »56.800 kr.« til:
»47.000 kr.«

11. § 5, stk. 4-7, ophaves, og 1 stedet indsaettes:

»Stk. 4. For varebiler beregnes et tilleg pa 213,5
kr. (2010-niveau) pr. gram CO, pr. kilometer i

registreringsafgiften efter stk. 1 og 2.

Stk. 5. For varebiler, hvor CO,-udledning er fast-
sat 1 overensstemmelse med den pd verdensplan
harmoniserede prevningsprocedure for lette kore-
tajer (WLTP), jf. bilag XXI til Kommissionens
forordning om supplerende regler til Europa-Par-
lamentets og Rédets forordning (EF) nr. 715/2007
om typegodkendelse af motorkeretojer med hen-
syn til emissioner fra lette personbiler og lette er-
hvervskeretojer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang
til reparations- og vedligeholdelsesinformationer
om keretgjer, om @&ndring af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens
forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens
forordning (EU) nr. 1230/2012 og om ophavelse
af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008,
opgeres CO,-udledningen efter Europa-Parlamen-
tets og Radets forordning om fastsattelse af pree-
stationsnormer for nye personbilers og nye lette
erhvervskeretgjers CO,-emissioner og om opha-
velse af forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU)
nr. 510/2011. For varebiler, for hvilke der ikke
opgoares CO,-udledning 1 gram pr. kilometer som
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brug, jf. stk. 6, 3. og 4. pkt., opgeres 1 liter benzin
pr. kilometer, eller som for dieseldrevne varebiler,
hvis det beregnede brendstofforbrug, jf. stk. 6, 3.
og 4. pkt., opgeres 1 liter diesel pr. kilometer.

Stk. 6. Brendstofforbruget efter stk. 4 og 5 op-
gores for benzindrevne og dieseldrevne varebiler
som bilens brendstofforbrug efter Ridets direktiv
80/1268/EQF af 16. december 1980 om indbyr-
des tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning
om motordrevne keretgjers brandstofforbrug el-
ler Europa-Parlamentets og Rédets forordning nr.
715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af
motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette
personbiler og lette erhvervskeretagjer (Euro 5 og
Euro 6), om adgang til reparations- og vedligehol-
delsesinformationer om keretojer. Brandstoffor-
bruget omregnes til kilometer pr. liter og afrundes
med én decimal. For biler, hvis braendstofforbrug
er fastsat i overensstemmelse med den pa verdens-
plan harmoniserede preovningsprocedure for lette
karetgjer, jf. bilag XXI til Kommissionens forord-
ning nr. 1151/2017 af 1. juni 2017, omregnes
brendstofforbruget til kilometer pr. liter, ganges
med 1,21 og afrundes til en decimal. For varebiler,
for hvilke der ikke opgeres et braendstofforbrug
som angivet i 1. pkt., omregnes bilens energifor-
brug til et forbrug af benzin eller diesel som an-
givet 1 brendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk.
2-10. Det beregnede brandstofforbrug omregnes
til kilometer pr. liter og afrundes med én decimal.

Stk. 7. Den afgiftspligtige verdi efter stk. 1 for-
hejes med 7.450 kr. for nye biler, der ikke er for-
synet med sikkerhedspude, og med 3.725 kr. for
nye biler, der er forsynet med kun én sikkerheds-
pude.

Stk. 8. Afgiften for brugte biler beregnes pa
samme méade som afgiften for nye biler. Belobene
istk. 1,2,4,5 70g 12, § 3, stk. 2, § 5 b, stk. 2,
§ 5 ¢, stk. 3, og § 8, stk. 7, nedsattes med samme
procentdele, som bilens vardi inklusive afgift er
&ndret, sammenholdt med tilsvarende biler, der er
afgiftsberigtiget som nye.

Stk. 9. ---

Stk. 10. Stk. 1-9 finder tilsvarende anvendelse
for biler med en tilladt totalvegt pd indtil 3,5
t afgiftsberigtiget efter stk. 2 og indrettet med
fast soveplads, séfremt bilerne er specielt indret-

angivet 1 1. pkt., anvendes 1 stedet CO,-udled-
ning opgjort efter Radets direktiv om indbyrdes
tilnermelser af medlemsstaternes lovgivning om
motordrevne keretgjers braendstofforbrug (NEDC)
multipliceret med 1,21. For varebiler, for hvilke
der hverken opgeres CO,-udledning i gram pr.
kilometer som angivet i 1. eller 2. pkt., beregnes
CO,-udledning i stedet pa baggrund af bilens for-
brug af braendstof beregnet i liter pr. 100 km, jf.
braendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 2, 9 eller
10. Det beregnede braendstofforbrug i liter pr. 100
km omregnes til CO,-udledning i gram pr. kilome-
ter ved at multiplicere det beregnede brendstof-
forbrug med 29 for benzindrevne biler og med 32
for dieseldrevne biler.

Stk. 6. For varebiler gives der et fradrag 1 afgift
efter stk. 1 og 2 og tilleg efter stk. 4 pa 25.600
kr. (2010-niveau). Fradraget kan dog hejst udgere
summen af afgift efter stk. 1 og 2 og tilleg efter
stk. 4.«

Stk. 8-13 bliver herefter stk. 7-12.

12. 1§ 5, stk. 8, 2. pkt., der bliver stk. 7, 2. pkt.,
@ndres »stk. 1,2,4,5,70g 12, § 3,stk. 2,§ 5 b,
stk. 2, § 5 c, stk. 3, og § 8, stk. 7« til: »stk. 1, 2, 4,
60gl1l,§5Db,stk. 2-4, 0g § 5 c, stk. 2«.

13.1§ 5, stk. 10, 1. pkt., der bliver stk. 9, 1. pkt.,
andres »Stk. 1-9« til: »Stk. 1-8«.
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tet til erhvervsmeassig anvendelse som ledsagebil
for sertransporter, jf. bekendtgerelse om sartrans-
port. Bilerne mé ikke anvendes privat.

Stk. 11. For biler mellem 2,5 og 4 t tilladt to-
talveegt, som er specielt indrettet til erhvervsmaes-
sigt formal, herunder tandklinikker, udstillings-
vogne, salgsvogne, mobile kontorer, varksteds-
vogne, biblioteksvogne og lign., og anvendes her-
til, finder stk. 1-9 tilsvarende anvendelse.

Stk. 12. En bil, som er berigtiget med afgift ef-
ter stk. 1-11, afgiftsberigtiges efter § 4, nédr betin-
gelserne for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke
leengere er opfyldt. For biler, der er omfattet af
stk. 1, nedsattes afgiften efter reglerne for brugte
varebiler 1 stk. 8 med 50 pct. af den del af bilens
afgiftspligtige veerdi for @ndringen, der overstiger
54.200 kr. (2010-niveau). For biler, der er omfat-
tet af stk. 2, nedsettes afgiften efter reglerne for
brugte varebiler i stk. 8 med 30 pct. af den del
af bilens afgiftspligtige verdi for @ndringen, der
overstiger 38.200 kr. Dog kan nedslaget hgjst ud-
gare 56.800 kr., reguleret efter stk. 8, for biler om-
fattet af stk. 2, 2. pkt. For biler, som er berigtiget
med halv afgift efter tidligere lovgivning, nedsat-
tes afgiften med 40 pct. Nedsettelserne efter 2.-4.
pkt. kan ikke overstige den afgift, der oprindelig
er betalt.

Stk. 13. Belobet 1 stk. 1 og 12 reguleres efter
personskattelovens § 20.

Stk. 14. For benzindrevne og dieseldrevne vare-
biler, som er omfattet af § 10, stk. 4, gives fradrag
eller tilleg i registreringsafgiften efter reglerne i
§ 5, stk. 4-6, 1 registreringsafgiftsloven, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 1062 af 7. september 2017. Dette
galder ogsa for benzindrevne og dieseldrevne va-
rebiler, der er omfattet af § 7, stk. 1, og § 7 a,
stk. 5, og som er registreret forste gang i Danmark
senest den 2. oktober 2017.

§5a. —
Stk. 2.

Stk. 3. Den afgiftspligtige verdi efter stk. 1 for-
hgjes med 7.450 kr. for nye keretgjer, der ikke

14.1§ 5, stk. 11, der bliver stk. 10, @ndres »stk.
1-9« til: »stk. 1-8«.

15.1¢ 5, stk. 12, der bliver stk. 11, @endres 1 1. pkt.
wstk. 1-11« til: »stk. 1-10«, og 1 2.-4. pkt. e&ndres
wstk. 8« til: »stk. 7«.

16.1¢ 5, stk. 12, der bliver stk. 11, endres 1 2.
pkt. »54.200 kr.« til: »64.100 kr.«, 1 3. pkt. @ndres
»30 pet.« til: »50 pct.« og »38.200 kr.« @ndres

til: »64.100 kr. (2010-niveau)«, og i 4. pkt. endres
»56.800 kr.« til: »47.000 kr.«

17. § 5, stk. 13, der bliver stk. 12, affattes séledes:

»Stk. 12. Belobene i stk. 1, 2, 4, 6 og 11 regule-
res efter personskattelovens § 20. Det regulerede
beleb i stk. 4 afrundes dog til nermeste hele kro-
nebelob.«

18. § 5, stk. 14, ophaves.

20. §§ 5 b-5 e, ophaxeves, og i stedet indsattes:
»§ 5 b. For biler, der udleder 0 g CO, pr. kilo-

meter, og for el- og brendselscelledrevne motor-
cykler, beregnes afgiften som 40 pct. af registre-
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er forsynet med sikkerhedspude, og med 3.725
kr. for nye koretojer, der er forsynet med kun én
sikkerhedspude.

Stk. 4. ---

§ 5 b. For eldrevne keretojer beregnes afgiften,
jf. dog stk. 2 og 3:

1) Ved keretogjets anmeldelse til registrering i
2016-2020 som 20 pct. af registreringsafgiften ef-
ter §§ 4, 5 eller 5 a.

2) Ved koretgjets anmeldelse til registrering i
2021 som 65 pct. af registreringsafgiften efter §§
4, 5 eller 5 a. Ved keoretgjets anmeldelse til regi-
strering 1 2022 som 90 pct. af registreringsafgiften
efter §§ 4, 5 eller 5 a.

Stk. 2. Der gives et fradrag i registreringsafgiften
efter stk. 1 pd 10.000 kr. ved keretgjets anmeldel-
se til registrering 1 2016-2018 og pa 40.000 kr. ved
koretojets anmeldelse til registrering 1 2019 eller
2020. Fradrag efter 1. pkt. kan dog maksimalt ud-
gore afgiften efter stk. 1.

Stk. 3. Ved koretgjets anmeldelse til registrering
12017-2022 gives et fradrag i grundlaget for regi-
streringsafgiften efter §§ 4, 5 og 5 a som beregnet
1 medfer af stk. 1 pd 1.700 kr. pr. kilowatt-time
batterikapacitet, der anvendes til fremdrift, dog
hejst 45 kWh.

§ 5 c. For biler, der drives af el i kombination
med benzin, diesel, naturgas eller biogas, og hvor
opladningen af keretojet kan ske ved hjelp af
en ekstern stromforsyning, beregnes registrerings-
afgiften efter §§ 4 eller 5 med et brendstofforbrug
efter § 4, stk. 2 og 3, og § 5, stk. 4 og 5, der opge-
res efter § 8, nr. 1, 1 lov nr. 1353 af 21. december
2012.

Stk. 2. 1 tillaeg til registreringsafgiften efter stk. 1
beregnes folgende afgift, jf. dog stk. 3 og 4:

1) Ved bilens anmeldelse til registrering i
2016-2020 beregnes 20 pct. af differencen mellem
registreringsafgiften efter §§ 4 eller 5 og registre-
ringsafgiften efter stk. 1.

2) Ved bilens anmeldelse til registrering 1 2021
beregnes 65 pct. af differencen mellem registre-
ringsafgiften efter §§ 4 eller 5 og registreringsaf-
giften efter stk. 1.

ringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, ved bilens
eller motorcyklens anmeldelse til registrering, jf.
dog stk. 2-6, fra og med den 18. december 2020
til og med den 31. december 2025, hvorefter pro-
centdelen arligt stiger med 8 procentpoint til og
med 2030, hvor der beregnes 80 pct. af registre-
ringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a. Ved bilens
eller motorcyklens anmeldelse til registrering fra
og med den 1. januar 2031 beregnes afgiften som
84 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller
5 a, hvorefter procentdelen arligt stiger med 4 pro-
centpoint til og med 2035, hvor der beregnes 100
pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a.

Stk. 2. For biler omfattet af § 4, stk. 1, nr. 2,
gives der et fradrag i registreringsafgiften efter
stk. 1 pd 170.000 kr. ved bilens anmeldelse til re-
gistrering fra og med den 18. december 2020 til og
med den 31. december 2021, 167.500 kr. 1 2022,
165.000 kr. 1 2023, 162.500 kr. i 2024, 160.000
kr. 1 2025, 155.400 kr. 1 2026, 150.800 kr. 1 2027,
146.200 kr. 1 2028 og 141.600 kr. 1 2029. Fra og
med 2030 udger fradraget 137.000 kr. Fradraget
kan dog maksimalt udgere afgiften efter stk. 1.

Stk. 3. For biler omfattet af § 5, stk. 1 og 2, gives
der et fradrag i registreringsafgiften efter stk. 1 pa
80.000 kr. ved bilens anmeldelse til registrering
fra og med den 18. december 2020 til og med
den 31. december 2021, 78.750 kr. 1 2022, 77.500
kr. 1 2023, 76.250 kr. i 2024, 75.000 kr. i 2025,
73.000 kr. i 2026, 71.000 kr. i 2027, 69.000 kr. i
2028 og 67.000 kr. 1 2029. Fra og med 2030 udger
fradraget 65.000 kr. Fradraget kan dog maksimalt
udgere afgiften efter stk. 1.

Stk. 4. For el- og brandselscelledrevne motor-
cykler gives der et fradrag i registreringsafgiften
efter stk. 1 pd 106.500 kr. ved motorcyklens an-
meldelse til registrering fra og med den 18. de-
cember 2020 til og med den 31. december 2021,
105.250 kr. i 2022, 104.000 kr. i 2023, 102.750
kr. i 2024, 101.500 kr. i 2025, 99.500 kr. i 2026,
97.500 kr. 12027, 95.500 kr. 1 2028 og 93.500 kr. i
2029. Fra og med 2030 udger fradraget 91.500 kr.
Fradraget kan dog maksimalt udgere afgiften efter
stk. 1.

Stk. 5. For eldrevne biler, der udleder 0 g CO,
pr. kilometer, gives der et fradrag i den afgiftsplig-
tige veerdi efter §§ 4, 5 eller 5 a som beregnet
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3) Ved bilens anmeldelse til registrering 1 2022
beregnes 90 pct. af differencen mellem registre-
ringsafgiften efter §§ 4 eller 5 og registreringsaf-
giften efter stk. 1.

Stk. 3. Der gives et fradrag i registreringsafgif-
ten efter stk. 2 pd 10.000 kr. ved bilens anmeldel-
se til registrering i 2016-2018 og pé 40.000 kr.
ved bilens anmeldelse til registrering i 2019 eller
2020. Fradrag efter 1. pkt. kan dog maksimalt ud-
gore afgiften efter stk. 2.

Stk. 4. Ved bilens anmeldelse til registrering 1
2017-2022 gives et fradrag i grundlaget for regi-
streringsafgiften efter §§ 4, 5 og 5 a som beregnet
1 medfor af stk. 2 pd 1.700 kr. pr. kilowatt-time
batterikapacitet, der anvendes til fremdrift, dog
hojst 45 kWh.

§ 5 d. For braendselscelledrevne koretgjer bereg-
nes afgiften:

1) Ved koretgjets anmeldelse til registrering i
2022 som 20 pct. af registreringsafgiften efter §§
4, 5 eller 5 a.

2) Ved keoretojets anmeldelse til registrering i
2023 som 40 pct. af registreringsafgiften efter §§
4,5 eller 5 a.

3) Ved keretgjets anmeldelse til registrering i
2024 som 65 pct. af registreringsafgiften efter §§
4, 5 eller 5 a.

4) Ved koretojets anmeldelse til registrering 1
2025 som 90 pct. af registreringsafgiften efter §§
4,5 eller 5 a.

§ 5 e. For natur- og biogasdrevne biler bereg-
nes registreringsafgiften efter §§ 4 eller 5 med et
braendstofforbrug efter § 4, stk. 2 og 3, og § 5, stk.
4 og 5, der opgeres efter de regler 1 brendstoffor-
brugsafgiftslovens § 3, stk. 3, som var gaeldende
den 31. december 2017.

Stk. 2. 1 tillaeg til registreringsafgiften efter stk. 1
beregnes folgende afgift, jf. dog stk. 3:

Ved bilens anmeldelse til registrering 1
2018-2019 beregnes 20 pct. af differencen mellem
registreringsafgiften efter §§ 4 eller 5 og registre-
ringsafgiften efter stk. 1.

1) Ved bilens anmeldelse til registrering i 2020
beregnes 40 pct. af differencen mellem registre-

efter stk. 1 pa 1.700 kr. pr. kWh batterikapacitet,
der anvendes til fremdrift, dog hejst 45 kWh, ved
bilens anmeldelse til registrering fra og den med
18. december 2020 til og med den 31. december
2021, 1.300 kr. pr. kWh i 2022, 900 kr. pr. kWh i
2023 og 500 kr. kWh i 2024.

Stk. 6. For braendselscelledrevne biler, der udle-
der 0 g CO, pr. kilometer, gives der et fradrag i
den afgiftspligtige veerdi efter §§ 4, 5 eller 5 a som
beregnet efter stk. 1 pa 58.500 kr. ved bilens an-
meldelse til registrering i 2022, 40.500 kr. 1 2023
0g 22.500 kr. 1 2024.

§ S c. For biler, der udleder mere end 0 g CO,,
men under 50 g CO, pr. kilometer, beregnes afgif-
ten som 45 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4,
5 eller 5 a, ved bilens anmeldelse til registrering,
jf. dog stk. 2 og 3, fra og med den 18. december
2020 til og med den 31. december 2021, hvoref-
ter procentdelen arligt stiger med 5 procentpoint
til og med 2025, hvor der beregnes 65 pct. af
registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a. Ved
bilens anmeldelse til registrering fra og med den
1. januar 2026 beregnes afgiften som 68 pct. af
registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, hvoref-
ter procentdelen arligt stiger med 3 procentpoint
til og med 2030, hvor der beregnes 80 pct. af
registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a. Ved
bilens anmeldelse til registrering fra og med den
1. januar 2031 beregnes afgiften som 84 pct. af
registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, hvoref-
ter procentdelen arligt stiger med 4 procentpoint
til og med 2035, hvor der beregnes 100 pct. af
registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a.

Stk. 2. Der gives et fradrag i registreringsafgiften
efter stk. 1 pa 50.000 kr. ved bilens anmeldelse
til registrering fra og med den 18. december 2020
til og med den 31. december 2021, 48.750 kr. i
2022, 47.500 kr. 1 2023, 46.250 kr. 1 2024, 45.000
kr. 1 2025, 43.000 kr. i 2026, 41.000 kr. i 2027,
39.000 kr. 12028 og 37.000 kr. 1 2029. Fra og med
2030 udger fradraget 35.000 kr. Fradraget kan dog
maksimalt udgere afgiften efter stk. 1.

Stk. 3. Der gives et fradrag i den afgiftspligtige
veerdi efter §§ 4, 5 eller 5 a som beregnet efter
stk. 1 pa 1.700 kr. pr. kWh batterikapacitet, der
anvendes til fremdrift, dog hejst 45 kWh, ved bi-
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ringsafgiften efter §§ 4 eller 5 og registreringsaf-
giften efter stk. 1.

2) Ved bilens anmeldelse til registrering i 2021
beregnes 65 pct. af differencen mellem registre-
ringsafgiften efter §§ 4 eller 5 og registreringsaf-
giften efter stk. 1.

3) Ved bilens anmeldelse til registrering 1 2022
beregnes 90 pct. af differencen mellem registre-
ringsafgiften efter §§ 4 eller 5 og registreringsaf-
giften efter stk. 1.

Stk. 3. Der gives et fradrag 1 registreringsafgiften
efter stk. 2 pa 10.000 kr. ved bilens anmeldelse
til registrering 1 2018, pa 40.000 kr. ved bilens
anmeldelse til registrering i 2019 og pa 77.500 kr.
ved bilens anmeldelse til registrering 1 2020. Fra-
drag efter 1. pkt. kan dog maksimalt udgere afgif-
ten efter stk. 2.

§ 7. Der svares afgift af tidligere afgiftsberigti-
gede motorkeretegjer, medmindre disse er omfattet
af § 10, stk. 4, der er genopbygget efter at ha-
ve varet eodelagt ved fardselsuheld, eksplosion,
ildebrand m.m., safremt disse er omfattet af en
skadesforsikring, og safremt udgiften indbefattet
merverdiafgift til fuldstendig udbedring af de ved
feerdselsuheld m.v. skete skader overstiger 75 pct.
af handelsvardien for uheldet for keretojer afgifts-
berigtiget efter § 4, stk. 1, nr. 1, 75 pct. for kereto-
jer afgiftsberigtiget efter § 4, stk. 1, nr. 2, 80 pct.
for keretojer afgiftsberigtiget efter § 5, stk. 1, 90
pct. for keretgjer afgiftsberigtiget efter § 5, stk.
2, og 85 pct. for keretojer afgiftsberigtiget efter §
5 a. Der beregnes dog ikke afgift i tilfelde, hvor
udgiften til skadens udbedring er under 25.000 kr.
indbefattet mervaerdiafgift. Afgiften beregnes som
for nye keretgjer, dog uden tilleg eller fradrag for
eventuelt manglende sikkerhedspuder.

Stk. 2. ---

Stk. 3. Udgifterne til genopbygning af kereto-
jet opgeres af forsikringsselskabet. Opgerelsen
skal indeholde samtlige udgifter til genopbygnin-
gen inkl. mervaerdiafgift, herunder maling og lake-
ring. Opgorelsen skal indeholde en specifikation
over dele, som skal udskiftes, med anfersel af
priserne pa disse. Opgorelsen skal ske pa grundlag
af bruttopriser pa nye reservedele, herunder nyt
karrosseri. I opgerelsen kan fratreekkes et fast be-

lens anmeldelse til registrering fra og med den 18.
december 2020 til og med den 31. december 2021,
1.300 kr. pr. kWh i 2022, 900 kr. pr. kWh i 2023
og 500 kr. pr. kWh 1 2024.«

21.1¢ 7, stk. 1, udgéri 1. pkt. », medmindre

disse er omfattet af § 10, stk. 4«, og i 3. pkt.

udgér », dog uden tilleg eller fradrag for eventuelt
manglende sikkerhedspuder«.

22.§ 7, stk. 3, 5. pkt., og § 7 a, stk. 3, 4. pkt.,
ophaves.
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lob pa 5.120 kr., sdfremt genopbygningen indbe-
fatter retablering af en eller flere sikkerhedspuder.

Stk. 4-9. ---

§7 a. —
Stk. 2.

Stk. 3. Sterre samlede reparationer og genopbyg-
ninger, der sker med henblik pa salg, er fritaget
for afgift, hvis betingelserne i1 stk. 2 er opfyldt
og omkostningerne ved reparation og genopbyg-
ning ikke overstiger den almindelige pris for et
tilsvarende keretoj 1 normalt vedligeholdt og regi-
streringsklar stand inklusive afgifter ved kontant
salg til bruger. Udgifterne til genopbygningen ma
dog hgjst andrage 75.000 kr. For keretejer, hvis
alder overstiger 5 ar, kan omkostningerne ved
genopbygning overstige den almindelige pris for
et tilsvarende keretoj ved kontant salg til bruger
med 10 pct. for hvert hele &r, koretgjets alder
overstiger 5 ar regnet fra koretojets forste registre-
ringsdato. Tillegget kan dog hejst udgere 50 pct.
1.-4. pkt. gelder dog ikke motorkeretajer, der er
omfattet af § 10, stk. 4.

Stk. 4-7. ---

§ 7 b. Afgiften af et brugt motorkeretej, der er
afgiftsberigtiget efter §§ 4-5 e, 29 eller 29 a, godt-
gores, safremt koretojet afmeldes fra Koretojsregi-
steret og udferes fra landet.

Stk. 2. Godtgerelsesbelabet fastsattes 1 medfer
af § 10 sdledes:

1) For motorcykler afgiftsberigtiget efter § 4,
stk. 1, nr. 1, eller § 4, stk. 7, som afgiften efter § 4,
stk. 7.

2) For personbiler afgiftsberigtiget efter § 4, stk.
1, nr. 2, eller § 4, stk. 7, som afgiften efter § 4, stk.
7.

3) For varebiler afgiftsberigtiget efter § 5, stk. 1,
2 eller 8, § 29 eller § 29 a, som afgiften efter §
5, stk. 8. Dog godtgeres afgiften af en varebil, der
er afgiftsberigtiget med 95 pct., pa grundlag af en
afgiftssats pa 95 pct.

4) For autocampere og busser afgiftsberigtiget
efter § 5 a, stk. 1 og 2, som afgiften efter § 5 a,
stk. 1 og 2.

23. To stederi § 7 b, stk. 2, nr. 1 og 2, @ndres »§
4, stk. 7« til: »§ 4, stk. 6«.

24.1§ 7 b, stk. 2, nr. 3, 1. pkt., ®ndres »§ 5, stk. 1,
2 eller 8« til: »§ 5, stk. 1, 2 eller 7«, og »§ 5, stk.
8« @ndres til: »§ 5, stk. 7«.

25. To stederi§ 7 b, stk. 2, nr. 5, 0g 1§ 27, stk. 1,
nr. 4, &ndres »§§ 5 b-5 e« til: »§§ S b eller 5 c«.



90

5) For keretojer afgiftsberigtiget efter §§ 5 b-5 e
som afgiften efter §§ 5 b-5e.

Stk. 3-6. ---

§ 8. -

Stk. 2-5. ---

Stk. 6. For nye personbiler, der inden afgiftsbe-
rigtigelse er synet og godkendt med integrerede
seder, der erstatter bilens sadvanlige sader, og
som kan benyttes af sével bern som voksne, ned-
settes den afgiftspligtige veerdi med 6.000 kr. pr.
integreret seede. Nedsattelsen af den afgiftspligti-
ge verdi efter 1. pkt. er betinget af, at seederne er
godkendt og market som barnesader 1 henhold til
ECE regulativ 44-04 til bern 1 bade gruppe I (9-18
kg), gruppe II (15-25 kg) og gruppe III (22-36
kg) og er testet som almindeligt seede 1 henhold
til kravene 1 Radets direktiv 76/115/EQF om til-
nermelse af medlemsstaternes lovgivning om sik-
kerhedsselers forankring i motordrevne koretojer
som @ndret ved Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2005/41/EF og kravene i1 Rédets direktiv
74/408/EQF om motorkeretgjers seder, disses for-
ankring og nakkestotter som @ndret ved Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2005/39/EF. Se-
der, for hvilke den afgiftspligtige verdi er nedsat
efter 1. pkt., kan ikke med virkning for afgiften
anvendes ved afgiftsberigtigelse af andre person-
biler.

Stk. 7. For nye motorcykler, der er forsynet med
blokeringsfri bremser, nedsattes den afgiftspligti-
ge verdi med 4.165 kr. For nye biler, der er forsy-
net med tre eller flere sikkerhedspuder, nedsettes
den afgiftspligtige vaerdi med 1.280 kr. pr. pude
for tredje til sjette pude. For nye personbiler med
mindst fem stjerner efter Trafikstyrelsens retnings-
linjer for vurdering af bilers sikkerhed pa basis
af Euro NCAP nedsattes den afgiftspligtige vaerdi
med 8.000 kr.

Stk. 8. De 1 stk. 7 nevnte fradrag 1 den afgifts-
pligtige vaerdi er betinget af, at udstyrsgenstande-
ne er monteret af fabrikations- eller importervirk-
somheden.

Stk. 9-10. ---

§ 9 a. For nye koretojer, som er eller efter deres
anvendelse kunne vare omfattet af § 3 b, som

26. § 8, stk. 6-8, ophaves.
Stk. 9 og 10 bliver herefter stk. 6 og 7.

27.1§ 9a, stk. 1, 1. pkt., ndres »§ 8, stk. 9« til:
»§ 8, stk. 6«.
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er omfattet af § 8, stk. 9, eller som anvendes til
erhvervsmassig udlejning eller erhvervsmaessigt
udlan, og som ikke er omfattet af § 2, stk. I,
nr. 15, skal den afgiftspligtige veerdi angives som
et brugt keretoj efter § 10, nar ejerskabet til ko-
retojet ved salg eller anden overdragelse overgér
fra den forste registrerede ejer til en tredjepart,
dog senest 4 maneder efter tidspunktet for forste
registrering. Udldn af en virksomheds koretojer
til virksomhedens egne ansatte anses ikke for er-
hvervsmassigt udlén, medmindre disse koretojer
anskaffes eller anvendes med henblik pd videre-
salg.

Stk. 2-6. ---

§ 10. -

Stk. 2. For brugte keretojer, som ikke tidligere
har varet registreret her i landet, eller som efter
reparation eller genopbygning skal afgiftsberigti-
ges pa ny 1 medfer af § 7 a, stk. 5, kan den
afgiftspligtige verdi ikke overstige koretgjets op-
rindelige pris som nyt. Er keretgjets pris som nyt
ukendt, fastsettes prisen skansmeessigt.

Stk. 3. ---

Stk. 4. Den afgiftspligtige verdi af et keretoj,
der er mere end 35 ar gammelt, jf. § 4, stk. §,
og som fremtreder som ved forste registrering, er
koretojets almindelige pris ved salg til bruger her 1
landet indbefattet merverdiafgift, men uden afgift
efter denne lov. Afgiften beregnet efter 1. pkt. kan
ikke overstige afgiften beregnet pd grundlag af
40 pct. af keretgjets nypris indbefattet mervaerdi-
afgift, men uden afgift efter denne lov. Er der for
samme koretoj udbetalt godtgerelse efter § 7 b,
fastsettes afgiften dog til den udbetalte godtgerel-
se.

Stk. 5. Skatteministeren kan fastsatte regler for
opgorelse af den afgiftspligtige veerdi efter stk.
1-4.

28.1¢ 10, stk. 2, 1. pkt., endres »1 medfor af § 7
a, stk. S« til: », jf. § 1, stk. 3«.

29. § 10, stk. 4, aftattes séledes:

»Stk. 4. For biler, der er mere end 35 4r gamle,
jf. § 4, stk. 7, beregnes afgiften uden tilleg for
CO,-udledning, jf. § 4, stk. 2, og § 5, stk. 4,
uden bundfradrag efter § 4, stk. 5, og § 5, stk.
6, og afgiften kan ikke overstige afgiften beregnet
pa grundlag af 75 pct. af bilens nypris indbefat-
tet mervaerdiafgift, men uden afgift efter denne
lov. For motorcykler, der er mere end 35 ar gamle,
jf. § 4, stk. 7, kan afgiften ikke overstige afgiften
beregnet pd grundlag af 40 pct. af keretojets ny-
pris indbefattet merverdiafgift, men uden afgift
efter denne lov. Er der for samme koretej udbetalt
godtgorelse efter § 7 b, fastsettes afgiften dog til
den udbetalte godtgerelse.«

§2

I braendstofforbrugsafgiftsloven, jf. lovbekendt-
gorelse nr. 169 af 18. februar 2020, foretages fol-
gende @ndringer:
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§ 2. Bilens braendstofforbrug efter Radets direk-
tiv 80/1268/EQF af 16. december 1980 om ind-
byrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgiv-
ning om motordrevne keretgjers braendstofforbrug
eller Europa-Parlamentets og Rédets forordning
nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse
af motorkeretojer med hensyn til emissioner fra
lette personbiler og lette erhvervskeretojer (Euro
5 og Euro 6), om adgang til reparations- og vedli-
geholdelsesinformationer om keretgjer omregnes
til kilometer pr. liter og afrundes med én deci-
mal. For biler, hvis brendstofforbrug er fastsat
1 overensstemmelse med den pa verdensplan har-
moniserede pravningsprocedure for lette koretgjer,
jf. bilag XXI til Kommissionens forordning nr.
1151/2017 af 1. juni 2017, omregnes brandstof-
forbruget til kilometer pr. liter, ganges med 1,21
og afrundes til en decimal.

§ 3. Af alle afgiftspligtige biler betales afgift af
bilens braendstofforbrug, jf. §§ 2 og 4, udtrykt som
kilometer pr. liter som anmeldt til Trafikstyrelsen
eller som fremlagt ved syn hos en synsvirksomhed
men henblik pa ferste registrering i Danmark. Af-
giften svares med de nedenfor under A eller B
anforte belob: (Se tabel 1)

Stk. 2-10. ---

Stk. 11. De 1 stk. 1 under A angivne belgb gel-
der for afgiftsperioder, der begynder den 1. januar
2015 eller senere, dog senest pabegyndt den 31.
december 2017. De i stk. 1 under B angivne belob
gaelder for afgiftsperioder, der begynder den 1. ja-
nuar 2015 eller senere, dog senest pabegyndt den
31. december 2015.

Stk. 12. Fra og med kalenderéret 2016 og til og
med kalenderaret 2020 reguleres de i stk. 1 under
B angivne belgb for udligningsafgift pd grundlag
af nettoprisindeksets arsgennemsnit i aret 2 ar for-
ud for det kalenderar, i hvilket satsen skal gel-
de. Belgbene forhgjes eller nedsattes med samme
procent som den, hvormed nettoprisindekset er
@ndret 1 forhold til niveauet i 2013. Den procent-

1.1§ 2, stk. 1, 1. pkt., ®ndres »med én decimal«
til: »til en decimal«.

2.1¢ 2, stk. 1, indsettes efter 1. pkt. som nyt
punktum:

»For biler, hvor CO,-udledningen er fastsat i
overensstemmelse med den pd verdensplan har-
moniserede prevningsprocedure for lette koretojer
(WLTP), jf. bilag XXI til Kommissionens forord-
ning om supplerende regler til Europa-Parlamen-
tets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 om
typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til
emissioner fra lette personbiler og lette erhvervs-
koretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
koretgjer, om @ndring af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens for-
ordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens for-
ordning (EU) nr. 1230/2012 og om ophavelse af
Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008, an-
vendes denne.«

3. § 3, stk. 1, affattes sédledes:

»Af alle afgiftspligtige biler betales afgift af bi-
lens breendstofforbrug, jf. §§ 2 og 4, udtrykt som
kilometer pr. liter som anmeldt til Trafikstyrelsen
eller som fremlagt ved syn hos en synsvirksomhed
med henblik pé ferste registrering i Danmark se-
nest den 30. juni 2021. Afgiften svares med de
nedenfor under A eller B anforte belob.«

(Se tabel 1)

4. § 3, stk. 11-14, ophaeves, og i stedet indsettes:

»Stk. 11. De 1 stk. 1, under A angivne beleb for
forbrugsafgift og de under B angivne belgb for
forbrugsafgift og udligningsafgift opkraves for
det enkelte koretoj fra og med den forste afgifts-
periode, der pabegyndes den 1. januar 2021 eller
senere, jf. dog stk. 12 og 13.

Stk. 12. Den 15. februar 2021 forhejes de i1
stk. 1, under B angivne belgb for udligningsafgift
med 20,7 pct. De belgb, der fremkommer ved
procentreguleringen, afrundes opad til narmeste
hele kronebeleb, der er deleligt med ti. De sdledes
forhgjede beleb for udligningsafgift i stk. 1, under
B opkreves for det enkelte keretgj fra og med
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vise &ndring beregnes med én decimal. De beleb,
der fremkommer efter procentreguleringen, afrun-
des opad til nermeste hele kronebelob, der er de-
leligt med ti.

Stk. 13. For kalenderéret 2018 forhejes de 1 stk.
1 under A og B angivne beleb for forbrugsafgift
med 5,5 pct. De belgb, der fremkommer efter pro-
centforhgjelsen, afrundes opad til narmeste hele
kronebelob, der er deleligt med ti. De saledes for-
hojede beleb galder for forbrugsafgift, der opkrae-
ves 1 kalenderdret 2018 til og med kalenderéret
2020.

Stk. 14. Reguleringer efter stk. 12 og den 1 stk.
13 fastsatte forhgjelse har virkning for det enkelte
koretoj fra og med den forste afgiftsperiode, der
begynder den 1. januar eller senere i kalenderaret.

den forste afgiftsperiode, der pdbegyndes den 15.
februar 2021 eller senere.

Stk. 13. For kalenderaret 2022 forhgjes de be-
lob, der er angivet i stk. 1, under A og B for
forbrugsafgift med 3,0 pct. For kalenderaret 2023
forhgjes de 1 stk. 1, under A og B angivne belagb
for forbrugsafgift med 9,7 pct. For kalenderaret
2024 forhgjes de i stk. 1, under A og B angivne
beleb for forbrugsafgift med 16,8 pct. For kalen-
deraret 2025 forhgjes de i stk. 1, under A og B
angivne beleb for forbrugsafgift med 24,4 pct. For
kalenderaret 2026 forhgjes de i stk. 1, under A og
B angivne beleb for forbrugsafgift med 36,9 pct.
De beleb, der fremkommer ved procentregulerin-
gerne efter 1-5. pkt., afrundes opad til nermeste
hele kronebeleb, der er deleligt med ti. De séledes
forhejede beleob for forbrugsafgift i stk. 1, under
Aog B opkraeves for det enkelte koretoj fra og
med den forste afgiftsperiode, der pabegyndes ef-
ter forhgjelsen.«

5. Efter § 3 b indsattes for overskriften for § 4:

»§ 3 c. Af afgiftspligtige biler, der er registreret
forste gang den 1. juli 2021 eller senere, betales
afgift af bilens CO,-udledning, jf. §§ 2 og 4, ud-
trykt som gram CO, udledt pr. kilometer. Afgiften
svares med de nedenfor under A anforte belab.

(Se tabel 2)

Stk. 2. For benzin- og dieseldrevne biler med
en kereklar vaegt over 2.585 kg, hvor der ikke
foreligger oplysninger om CO,-udledning fastsat
1 overensstemmelse med den pd verdensplan har-
moniserede prevningsprocedure for lette koretojer
(WLTP), jf. bilag XXI til Kommissionens forord-
ning om supplerende regler til Europa-Parlamen-
tets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 om
typegodkendelse af motorkeretojer med hensyn til
emissioner fra lette personbiler og lette erhvervs-
koretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
koretgjer, om @ndring af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens for-
ordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens for-
ordning (EU) nr. 1230/2012 og om ophavelse
af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008,
fastsettes CO,-udledning ved at multiplicere det

efter § 3, stk. 9 beregnede brendstofforbrug ud-
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§6.--—-

Stk. 2. Af dieseldrevne personbiler med tilladel-
se til erhvervsmaessig persontransport betales det
dobbelt af de 1 § 3, stk. 1, under B fastsatte satser
for udligningsafgift.

Stk. 3. Nar der er forlebet 35 ar fra en bils 1. re-
gistrering, skal der fra den folgende afgiftsperiode
kun betales afgift eller tilleeg med % af sedvanlig
afgift eller tilleeg. Det er en betingelse, at bilen
fremtraeder som ved 1. registrering.

Stk. 4. ---

§ 7. Personer med varigt nedsat funktionsevne,
som efter lov om social service kan opna stette til
erhvervelse af en bil, fritages for afgiften, hvis bi-
len er benzindreven. Er bilen dieseldreven, betales
afgift efter de 1 § 3, stk. 1, under B fastsatte satser
for udligningsafgift. Afgiftsfritagelsen og -nedseet-
telsen gaelder kun, sé lenge koretojet er registreret
for og benyttes af den pagaldende.

§2b. -

trykt 1 liter pr. 100 km med 29 for benzindrevne
biler og med 32 for dieseldrevne biler.

Stk. 3. For kalenderaret 2022 forhgjes de i stk. 1,
under A angivne beleb for CO,-baseret afgift med
3,0 pct. For kalenderdret 2023 forhgjes de 1 stk. 1,
under A angivne beleb for CO,-baseret afgift med
9,7 pct. For kalenderdret 2024 forhgjes de 1 stk. 1,
under A angivne beleb for CO,-baseret afgift med
16,8 pct. For kalenderdret 2025 forhgjes de i stk.
1, under A angivne beleb for CO,-baseret afgift
med 24,4 pct. For kalenderdret 2026 forhejes de
1 stk. 1, under A angivne beleb for CO,-baseret
afgift med 36,9 pct. De beleb, der fremkommer
ved procentreguleringerne efter 1-5. pkt., afrundes
opad til nermeste hele kronebelob, der er deleligt
med ti. De saledes forhejede beleb for CO,-base-
ret afgift i stk. 1, under A opkreves for det enkelte
koretej fra og med den forste afgiftsperiode, der
pabegyndes efter forhgjelsen.«

6.1 § 6, stk. 2, indsattes efter » under B«: » eller §
3 ¢, stk. 1, under A«.

7.9 6, stk. 3, 2. pkt., ophaves.

8.1¢ 7, stk. 1, 2. pkt., indsattes efter »under B«:
» eller § 3 ¢, stk. 1, under A«.

§3

I lov om vagtafgift af motorkeretojer m.v., jf.
lovbekendtgerelse nr. 477 af 14. april 2020, fore-
tages folgende @ndringer:
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Stk. 2. ---

Stk. 3. Stk. 1 og 2 finder tilsvarende anvendelse
for dieseldrevne varebiler med en tilladt totalvaegt
pa ikke over 3.500 kg, der er registreret forste
gang for den 18. marts 2009. Tillegget efter 1.
pkt. udger dog 400 kr. 12017 og 600 kr. 1 2018.

§ 3. Af personmotorkeretgjer og af padhangs-
og sattevogne til personbefordring svares afgift
af koretojernes egenvagt efter nedenstdende sat-
ser. Af campingvogne svares afgift med 32 pct.
af vaegtafgiftssatserne under A, men ikke udlig-
ningsafgift. Af sattevogne svares afgift som for
pahangsvogne. (Se tabel 3)

Stk. 2. ---

Stk. 3. De 1 stk. 1 under A og D angivne beleb
for vaegtafgift gelder for afgiftsperioder, der be-
gynder den 1. januar 2015 eller senere, dog senest
pabegyndt den 31. december 2017. De i stk. 1
under A og D angivne beleb for udligningsafgift
gaelder for afgiftsperioder, der begynder den 1.
januar 2015 eller senere, dog senest pabegyndt
den 31. december 2015. De i stk. 1 under B og
C angivne beleb for vaegtafgift og udligningsafgift
gaelder for afgiftsperioder, der begynder den 1. ja-
nuar 2013 eller senere, dog senest pabegyndt den
31. december 2020.

Stk. 4. Fra og med kalenderdret 2016 og til
og med kalenderdret 2020 reguleres de i stk. 1
under A og D angivne beleb for udligningsafgift
pa grundlag af nettoprisindeksets arsgennemsnit i
aret 2 ar forud for det kalenderar, 1 hvilket satsen
skal geelde. Belgbene forhgjes eller nedsattes med
samme procent som den, hvormed nettoprisindek-
set er @ndret 1 forhold til niveauet i 2013. Den
procentvise &ndring beregnes med én decimal. De
belab, der fremkommer efter procentreguleringen,
afrundes opad til nermeste hele kronebelob. Af-
giftsbelab, der er fastsat pr. keretoj, afrundes opad
til neermeste hele kronebeleb, der er deleligt med
ti.

Stk. 5. For kalenderaret 2018 forhgjes de 1 stk.
1 under A angivne belegb for vaegtafgift med 5,5
pct. De beleb, der fremkommer efter procentfor-
hgjelsen, afrundes opad til nermeste hele krone-

1.§ 2 b, stk. 3, 2. pkt., ophaves.

2. § 3, stk. 1, affattes saledes:

»Af personmotorkeretgjer og af pdhaengs- og
settevogne til personbefordring svares afgift
af keretgjernes egenvagt efter nedenstdende sat-
ser. Af campingvogne svares afgift med 32 pct.
af vaegtafgiftssatserne under A, men ikke udlig-
ningsafgift. Af sattevogne svares afgift som for
pahaengsvogne.«

(Se tabel 3)

3. § 3, stk. 3-6, ophaves, og 1 stedet indsattes:

»Stk. 3. De 1 stk. 1, under A-C angivne beleb
for vegtafgift og udligningsafgift og de under D
angivne beleb for udligningsafgift opkraves for
det enkelte koretoj fra og med den forste afgifts-
periode, der pdbegyndes den 1. januar 2021 eller
senere, jf. dog stk. 4 og 5.

Stk. 4. Den 15. februar 2021 forhgjes de 1 stk.
1, under A og D angivne beleb for udligningsaf-
gift med 20,7 pct. De beleb, der fremkommer ved
procentreguleringen, afrundes opad til narmeste
hele kronebelob, der er deleligt med ti. De sdledes
forhgjede beleb for udligningsafgift i stk. 1, under
A og D opkraeves for det enkelte koretoj fra og
med den forste afgiftsperiode, der pdbegyndes den
15. februar 2021 eller senere.

Stk. 5. For kalenderaret 2022 forhejes de i stk.
1, under A angivne beleb for vagtafgift med 3,0
pct. For kalenderdret 2023 forhgjes de i stk. 1,
under A angivne beleb for vaegtafgift med 9,7 pct.
For kalenderaret 2024 forhgjes de i stk. 1, under
A angivne belob for vegtafgift med 16,8 pct. For
kalenderaret 2025 forhejes de i stk. 1, under A
angivne belob for vagtafgift med 24,4 pct. For
kalenderaret 2026 forhejes de i stk. 1, under A an-
givne beleb for vaegtafgift med 36,9 pct. De belob,
der fremkommer ved procentreguleringerne efter
1-5. pkt., afrundes opad til nermeste hele krone-
belab, der er deleligt med ti. De siledes forhgjede
beleb for vegtafgift i stk. 1, under A opkraves for



96

belob. Afgiftsbelob, der er fastsat pr. koretej, af-
rundes opad til nermeste hele kronebeleb, der er
deleligt med ti. De séledes forhgjede belgb gelder
for vagtafgift, der opkraeves 1 kalenderaret 2018
til og med kalenderaret 2020.

Stk. 6. Reguleringer efter stk. 4 og den i stk.
5 fastsatte forhejelse har virkning for det enkelte
koretgj fra og med den forste afgiftsperiode, der
begynder den 1. januar eller senere i kalenderaret.

§ 4. Af vare- og lastmotorkeretgjer, der ikke
er afgiftspligtige efter lov om afgift af vejbenyt-
telse, af pdhangsvogne til godstransport og af
registreringspligtige pahangsredskaber bortset fra
campingvogne og af registreringspligtige motor-
redskaber, som er indrettet til godstransport, sva-
res afgift af keretejernes tilladte totalvaegt efter
nedenstdende satser. Afgiften af motorkeretgjer,
der registreres som traekkraft for settevogne til
godstransport, forhgjes som fastsat i stk. 7. Afgif-
ten af de nevnte pahengsredskaber beregnes efter
satserne for pdhangsvogne. Afgiften af de nevnte
motorredskaber beregnes efter satserne for vare-
og lastmotorkeretgjer. Der betales ikke afgift af
pahaengskeretgjer til godstransport, der har en til-
ladt totalvaegt over 3.500 kg.

(Se tabel 4)
Stk. 2. ---

Stk. 3. De 1 stk. 1 under I og II, A, angivne
beleb for vegtafgift og tilleg for privat anvendel-
se gelder for afgiftsperioder, der begynder den
1. januar 2015 eller senere, dog senest pabegyndt
den 31. december 2017. De i stk. 1 under I og
I, A, angivne belgb for udligningsafgift gaelder
for afgiftsperioder, der begynder den 1. januar
2015 eller senere, dog senest pabegyndt den 31.
december 2015. De i stk. 1 under II, B, angivne
belab for vaegtafgift og udligningsafgift geelder for
afgiftsperioder, der begynder den 1. januar 2013
eller senere, dog senest pabegyndt den 31. decem-
ber 2020.

Stk. 4. Fra og med kalenderaret 2016 og til og
med kalenderédret 2020 reguleres de 1 stk. 1 under
I og II, A, angivne belgb for udligningsafgift
pa grundlag af nettoprisindeksets arsgennemsnit i
aret 2 ar forud for det kalenderar, i1 hvilket satsen

det enkelte koretoj fra og med den forste afgiftspe-
riode, der padbegyndes efter forhgjelsen.«

4. § 4, stk. 1, affattes saledes:

»Af vare- og lastmotorkeretgjer, der ikke er
afgiftspligtige efter lov om afgift af vejbenyttel-
se, af pdhengsvogne til godstransport og af re-
gistreringspligtige pahangsredskaber bortset fra
campingvogne og af registreringspligtige motor-
redskaber, som er indrettet til godstransport, sva-
res afgift af koretojernes tilladte totalvegt efter
nedenstdende satser. Afgiften af motorkeretgjer,
der registreres som traekkraft for sattevogne til
godstransport, forhgjes som fastsat 1 stk. 6. Afgif-
ten af de nevnte pahangsredskaber beregnes efter
satserne for pahangsvogne. Afgiften af de nevnte
motorredskaber beregnes efter satserne for vare-
og lastmotorkeretgjer. Der betales ikke afgift af
pahengskeretojer til godstransport, der har en til-
ladt totalvaegt over 3.500 kg.«

(Se tabel 4)

5. § 4, stk. 3-6, ophaves, og i stedet indsettes:

»Stk. 3. De 1 stk. 1, under I og II, A, angivne
belob for vaegtafgift, udligningsafgift og tilleg for
privat anvendelse og de under II, B, angivne beleb
for vaegtafgift og udligningsafgift opkreves for
det enkelte koretoj fra og med den forste afgifts-
periode, der pabegyndes den 1. januar 2021 eller
senere.

Stk. 4. Den 15. februar 2021 forhgjes de i stk. 1,
under I og II, A, angivne beleb for udligningsaf-
gift med 20,7 pct. De beleb, der fremkommer ved
procentreguleringen, afrundes opad til narmeste
hele kronebeleb, der er deleligt med ti. De séledes
forhejede belob for udligningsafgift i stk. 1, under
I og II, A, opkraves for det enkelte koretoj fra og
med den forste afgiftsperiode, der pdbegyndes den
15. februar 2021 eller senere.
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skal geelde. Belgbene forhgjes eller nedsattes med
samme procent som den, hvormed nettoprisindek-
set er @ndret 1 forhold til niveauet 1 2013. Den
procentvise @ndring beregnes med én decimal. De
beleb, der fremkommer efter procentreguleringen,
afrundes opad til nermeste hele kronebelob. Af-
giftsbelob, der er fastsat pr. koretej, afrundes opad
til nermeste hele kronebeleb, der er deleligt med
ti.

Stk. 5. For kalenderaret 2018 forhejes de i stk.
1 under I og II, A, angivne belegb for vaegtafgift
og tilleg for privat anvendelse med 5,5 pct. De
belob, der fremkommer efter procentforhgjelsen,
afrundes opad til nermeste hele kronebelob. Af-
giftsbelab, der er fastsat pr. keretoj, afrundes opad
til neermeste hele kronebeleb, der er deleligt med
ti. De séledes forhgjede belob galder for vagtaf-
gift og tilleeg for privat anvendelse, der opkraves i
kalenderdret 2018 til og med kalenderaret 2020.

Stk. 6. Reguleringer efter stk. 4 og den 1 stk.
5 fastsatte forhgjelse har virkning for det enkelte
koretoj fra og med den forste afgiftsperiode, der
begynder den 1. januar eller senere i kalenderaret.

Stk. 7-9. ---

Stk. 10. Betaling efter stk. 9 daekker de tilsvar
fraset mervardiafgift der folger af den private be-
nyttelse af og rddighed over koretgjet den pagel-
dende dag, og keretgjet anses fortsat som udeluk-
kende erhvervsmassigt benyttet. Der kan ikke ud-
stedes tilladelse til motorkeretojer, der er fritaget
for afgift efter denne lov eller braendstofforbrugs-
afgiftsloven eller fritaget for registreringsafgift ef-
ter § 2 1 registreringsafgiftsloven. 2. pkt. galder
dog ikke el- og brintdrevne keretgjer.

Stk. 11-13. ---

Stk. 14. 1 keretgjer som navnt 1 stk. 8§ ma
der foruden fereren kun befordres personer, der
arbejder 1 ejerens (brugerens) virksomhed, til el-
ler fra virksomhedens arbejdspladser. Koretgjerne
skal pa tydelig méde vare pamalet virksomhedens
navn.

§ 15. -

Stk. 2. ---

Stk. 3. Nar der er forlebet 35 ar fra et koretojs
1. registrering, skal der fra den folgende afgifts-
periode kun betales vagtafgift, udligningsafgift,

Stk. 5. For kalenderéret 2022 forhgjes de 1 stk. 1,
under | og II, A, angivne beleb for vaegtafgift med
3,0 pct. For kalenderdret 2023 forhgjes de 1 stk. 1,
under | og II, A, angivne beleb for vaegtafgift med
9,7 pct. For kalenderéret 2024 forhgjes de 1 stk. 1,
under | og II, A, angivne beleb for vaegtafgift med
16,8 pct. For kalenderdret 2025 forhgjes de 1 stk.
1, under I og II, A, angivne beleb for vaegtafgift
med 24,4 pct. For kalenderaret 2026 forhgjes de
1 stk. 1, under I og II, A, angivne beleb for vegt-
afgift med 36,9 pct. De beleb, der fremkommer
ved procentreguleringerne efter 1-5. pkt., afrundes
opad til nermeste hele kronebeleb, der er deleligt
med ti. De séledes forhgjede belob for vegtafgift
1 stk. 1, under I og II, A, opkraves for det enkelte
koretoj fra og med den forste afgiftsperiode, der
pabegyndes efter forhgjelsen.«

Stk. 7-14 bliver herefter stk. 6-13.

6.1 4, stk. 10, 1. pkt., der bliver stk. 9, 1. pkt., og
1§ 23, stk. 2, nr. 6, @ndres »stk. 9« til: »stk. 8«.

7.1§ 4, stk. 14, 1. pkt., der bliver stk. 13, 1. pkt.,
andres »stk. 8« til: »stk. 7«.

8.9 15, stk. 3, 2. pkt., ophaeves.
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privatbenyttelsestilleeg og partikeludledningstilleg
med ' af satserne 1 § 2 b, stk. 1, § 3, stk. 1,
og § 4, stk. 1. Det er en betingelse, at koretgjet
fremtreeder som ved 1. registrering.

Stk. 4-5. ---

§ 23. -
Stk. 2. Pa samme made straffes den, der forseet-
ligt eller groft uagtsomt:

1) overtreder § 4, stk. 12-14,

2) undlader i overensstemmelse med § 9, stk. 2,
at give told- og skatteforvaltningen oplysning om
@ndringer ved eller @ndret anvendelse af et kore-
toj, som er af betydning for afgiftens beregning,

3) unddrager sig afgift ved at benytte et registre-
ringspligtigt keretoj, der ikke er registreret,

4) benytter eller indretter et koretoj, som er frita-
get for afgift, 1 strid med betingelserne for afgifts-
fritagelsen,

5) 1 ovrigt benytter eller indretter et keretoj i1
strid med keretojets registrerede art og anvendelse
eller

6) under keorslen undlader at medbringe et bevis
udstedt efter § 4, stk. 9.

Stk. 3-5. ---

§ 15 R. Fysiske personer, der udlejer de 1 stk.
2 nzvnte aktiver, kan fradrage et grundbelob pé
9.100 kr. (2010-niveau) i bruttolejeindtaegten fra
udlejningen af aktiverne ved indkomstopgerelsen
for indkomstéret. Fradraget efter 1. pkt. kan ikke
overstige bruttolejeindtaegten. Endvidere kan der
af den del af lejeindtaegten, der overstiger fradra-
get efter 1. pkt., fradrages 40 pct. Fradrag efter 1.
og 3. pkt. dekker samtlige udgifter m.v., der er
forbundet med udlejningen. 1.-4. pkt. gelder ikke
for den del af bruttolejeindtegten, der er erhvervet

9.1¢ 23, stk. 2, nr. 1, @ndres »stk. 12-14« til: »stk.
11-13«.

§4

I ligningsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 806 af
8. august 2019, som @ndret bl.a. ved § 2 1 lov
nr. 91 af 31. januar 2020, lov nr. 93 af 31. januar
2020 og senest ved § 5 1 lov nr. 1836 af 8. decem-
ber 2020, foretages folgende @ndringer:

1. § 15 R, stk. 1, affattes saledes:

»Fysiske personer, der udlejer aktiver som
naevnt 1 stk. 2, kan fradrage et grundbeleb pd
9.100 kr. (2010-niveau) i1 bruttolejeindtegten fra
udlejningen af aktiverne ved indkomstopgerelsen
for indkomstaret. Ved udlejning af aktiver som
naevnt 1 stk. 3 kan fradrages et grundbeleb pd
17.100 kr. (2010-niveau) i bruttolejeindtaegten fra
udlejning af disse aktiver. Fradraget efter 1. pkt.
kan ikke overstige bruttolejeindtegten ved udleje
af aktiver som nevnt 1 stk. 2, og fradraget efter
2. pkt. kan ikke overstige bruttolejeindtegten ved



som led 1 erhvervsmassig virksomhed. Grundbe-
lobet 1 1. pkt. reguleres efter personskattelovens §
20.

Stk. 2. Aktiverne omfattet af stk. 1 er:

1) Personbiler, M1, jf. bilag II til Europa-Parla-
mentets og Rédets direktiv 2007/46/EF af 5. sep-
tember 2007.

2) Varebiler, N1, jf. bilag II til Europa-Parlamen-
tets og Rédets direktiv 2007/46/EF af 5. septem-
ber 2007, omfattet af § 4, stk. 1, II, A, 1 lov om
vaegtafgift af motorkeretojer m.v. eller breendstof-
forbrugsafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 2, nar de er
registreret til hel eller delvis privat benyttelse.

3) Campingvogne.

4) Pahengskoretojer, der er konstrueret og ind-
rettet til ophold og beboelse.

5) Lystbade.

Stk. 3. Det er en betingelse for anvendelse af
fradragene i stk. 1, at der sker indberetning af ind-
komstarets samlede lejeindtegter fra de omfattede
aktiver, jf. stk. 2, efter skatteindberetningslovens §

udleje af aktiver som navnt i stk. 3. Endvidere
kan der af den del af bruttolejeindtaegten fra akti-
ver som navnt 1 stk. 2, der overstiger fradraget
efter 1. pkt., fradrages 40 pct., og der kan af den
del af bruttolejeindtegten fra aktiver som navnt
1 stk. 3, der overstiger fradraget efter 2. pkt.,
fradrages 40 pct. Fradrag efter 1., 2. og 4. pkt.
dekker samtlige udgifter m.v., der er forbundet
med udlejningen. 1.-5. pkt. gelder ikke for den
del af bruttolejeindtegten, der er erhvervet som
led 1 erhvervsmassig virksomhed. Grundbelgbene
1 1. og 2. pkt. reguleres efter personskattelovens §
20.«

2.1¢§ 15 R, stk. 2, ®ndres »af stk. 1« til: »af
bundfradraget i stk. 1, 1. pkt.,«.

3.1§ 15 R, stk. 2, nr. 1, indsaettes efter »5. septem-
ber 2007«: », der ikke er omfattet af stk. 3«.

4.1¢§ 15 R, stk. 2, nr. 2, indsattes efter »benyttel-
se«: », og ikke er omfattet af stk. 3«.

5.1 15 R indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Aktiver omfattet af bundfradraget i stk.
1, 2. pkt., er biler og varebiler som naevnt i stk. 2,
nr. 1 og 2, der udleder 0 g CO, pr. kilometer, eller
der udleder mere end 0 g CO,, men under 50 g
CO, pr. kilometer.«

Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

6.9 15 R, stk. 3, 1. pkt., der bliver stk. 4, 1. pkt.,
affattes saledes:

»Det er en betingelse for anvendelse af fradrage-
ne i stk. 1, at der sker indberetning efter skatteind-
beretningslovens § 43 af indkomstirets samlede
lejeindtaegter fra aktiver som navnt stk. 2 og ind-
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43. For indkomstérene 2018, 2019 og 2020 finder
betingelsen 1 1. pkt. ikke anvendelse.

§ 16. —
Stk. 1-3. ---

Stk. 4. Den skattepligtige vaerdi af en bil, der er
stillet til radighed for den skattepligtiges private
benyttelse af en arbejdsgiver som navnt 1 stk. 1,
sattes til en drlig veerdi pa 25 pct. af den del af bi-
lens verdi, der ikke overstiger 300.000 kr., og 20
pct. af resten. Bilens skattepligtige verdi beregnes
dog mindst af 160.000 kr. Til den skattepligtige
vaerdi medregnes et miljotilleg. Miljetillegget ud-
gor den arlige afgift eksklusive udligningsafgift
og privatbenyttelsestilleg, der skal betales for bi-
len efter brendstofforbrugsafgiftsloven eller efter
vagtafgiftsloven, med tilleg af 50 pct. For biler,
der er anskaffet af arbejdsgiveren hejst 3 ar ef-
ter forste indregistrering, opgeres bilens veardi til
den oprindelige nyvognspris i indtil 36 méneder
regnet fra og med den maned, hvori forste indre-
gistrering er foretaget, og herefter til 75 pct. af
nyvognsprisen, dog saledes, at hvis der sker gen-
beregning af bilens afgiftspligtige vaerdi efter regi-
streringsafgiftslovens § 9 a, anvendes en beregnet
nyvognspris baseret pd den genberegnede afgifts-
pligtige vardi fra genberegningstidspunktet. For
biler, der er anskaffet mere end tre ar efter fors-
te indregistrering, og for tidligere hyrevogne, der
anskaffes uden berigtigelse af registreringsafgift,
opgeres bilens verdi til arbejdsgiverens kebspris
inklusive eventuelle istandsattelsesudgifter. Ved
vaerdiansettelsen af biler, der ikke indregistreres
her i landet, og ved vardiansattelsen af biler, der
er omfattet af registreringsafgiftslovens § 1, stk.
4, skal den vardi anvendes, som efter 5. og 6.
pkt. ville blive lagt til grund ved vardiansattelsen
af en tilsvarende bil, der er anskaffet her i landet
og indregistreret her. Er bilen kun til radighed en
del af dret, nedsattes den skattepligtige veerdi sva-
rende til det antal hele maneder, hvori bilen ikke
har veret til rddighed. Hvis en bil, der af arbejds-
giveren mv. er stillet til rddighed for den skatte-
pligtige udelukkende for erhvervsmessig kersel,
benyttes privat, beskattes vaerdien af den private
benyttelse i det pagaldende ar efter reglerne i

komstarets samlede lejeindtegter fra aktiver som
navnt 1 stk. 3.«

7.1¢ 16, stk. 4, indsattes efter 1. pkt., som nye
punktummer:

»Fra og med den 1. juli 2021 sattes den arlige
veerdi for indkomstiret 2021 til 24,5 pct. af den
del af bilens verdi, der ikke overstiger 300.000
kr., og 20,5 pct. af resten. I indkomstaret 2022
settes den arlige verdi til 24,0 pct. af den del
af bilens veaerdi, der ikke overstiger 300.000 kr.,
og 21,0 pct. af resten. I indkomstéret 2023 settes
den arlige verdi til 23,5 pct. af den del af bilens
veerdi, der ikke overstiger 300.000 kr., og 21,5 pct.
af resten. I indkomstéret 2024 sattes den arlige
veerdi til 23,0 pct. af den del af bilens verdi,
der ikke overstiger 300.000 kr., og 22,0 pct. af
resten. | indkomstaret 2025 og efterfelgende ind-
komstar sattes den &rlige veerdi til 22,5 pct. af
bilens verdi.«

8.1¢ 16, stk. 4, indsattes efter 4. pkt., der bliver
9. pkt., som nye punktummer:

»Fra og med den 1. juli 2021 udger miljetil-
legget for indkomstdret 2021 den arlige afgift
eksklusive udligningsafgift og privatbenyttelsestil-
leeg, der skal betales for bilen efter braendstoffor-
brugsafgiftsloven eller efter lov om vagtafgift af
motorkeretgjer m.v., med tilleg af 150 pct. I ind-
komstédret 2022 udger miljetillegget den arlige
afgift eksklusive udligningsafgift og privatbenyt-
telsestilleeg, der skal betales for bilen efter braend-
stofforbrugsafgiftsloven eller efter lov om vagt-
afgift af motorkeretojer m.v., med tilleg af 250
pct. I indkomstaret 2023 udger miljetilleegget den
arlige afgift eksklusive udligningsafgift og privat-
benyttelsestilleeg, der skal betales for bilen efter
braendstofforbrugsafgiftsloven eller efter lov om
vaegtafgift af motorkeretejer m.v., med tilleg af
350 pct. I indkomstéret 2024 udger miljetilleeg-
get den arlige afgift eksklusive udligningsafgift
og privatbenyttelsestilleeg, der skal betales for bi-
len efter braendstofforbrugsafgiftsloven eller efter
lov om vagtafgift af motorkeretejer m.v., med
tilleeg af 500 pct. I indkomstaret 2025 og senere



101

1.-7. pkt., medmindre der er betalt dagsafgift for
privat benyttelse af bilen, jf. § 4 i lov om vaegtaf-
gift af motorkeretojer m.v. Er dagsafgiften som
naevnt 1 7. pkt. betalt af arbejdsgiveren, skal den
skattepligtige beskattes af vardien heraf, jf. stk.
3. Korsel mellem hjem og virksomheden hgjst 1
dag om ugen eller 1 indtil 60 arbejdsdage inden
for de forudgdende 12 méneder anses ved anven-
delsen af reglerne 1 9. pkt. ikke for privat kersel
for skattepligtige, der som led 1 kundeopsegende
arbejde fra hjemmet 1 ovrigt udelukkende kerer
erhvervsmaessigt. Den skattepligtige verdi efter
1.-9. pkt. nedsattes med den skattepligtiges beta-
ling 1 indkomstaret til arbejdsgiveren mv. for rade-
retten, men nedsattes ikke med eventuelle belab,
der beskattes efter reglen 1 § 9 C, stk. 7. For biler
omfattet af § 4, stk. 1, II, A, 1 lov om vegtafgift
af keretgjer m.v. finder 1.-11. pkt. kun anvendel-
se, safremt der skal betales tilleegsafgift for privat
anvendelse efter § 2 a 1 lov om vagtafgift af ko-
retojer m.v. For biler, der er indregistreret forste
gang den 2. juni 1998 eller tidligere finder 1.-11.
pkt. ikke anvendelse pé biler, hvor mervaerdiafgift
vedrerende anskaffelsen er fradraget ifelge mer-
verdiafgiftsloven § 37, stk. 1, § 38, stk. 1, eller
§ 41, fordi bilen udelukkende anvendes erhvervs-
massigt. I perioden fra og med den 1. april 2020
til og med den 31. december 2020 nedsattes den
arlige skattepligtige verdi af eldrevne biler, plu-
ginhybridbiler og braendselscelledrevne biler, jf.
registreringsafgiftslovens §§ 5 b-5 d, med 40.000
kr.

Stk. 5-16. ---

indkomstdr udger miljetillegget den arlige afgift
eksklusive udligningsafgift og privatbenyttelsestil-
leeg, der skal betales for bilen efter braendstoffor-
brugsafgiftsloven eller efter lov om vaegtafgift af
motorkeretgjer m.v., med tilleg af 600 pct.«

9.1¢ 16, stk. 4, 7. pkt., der bliver 17. pkt., ndres
»5. 0g 6. pkt.« til: »15. og 16. pkt.«

10.1§ 76, stk. 4, 9. pkt., der bliver 19. pkt., &n-
dres »1.-7. pkt.« til: »1.-17. pkt.«

11.1§ 16, stk. 4, 10. pkt., der bliver 20. pkt.,
@ndres »7. pkt.« til: »17. pkt.«

12.1§ 16, stk. 4, 11. pkt., der bliver 21. pkt.,
@ndres »9. pkt.« til: »19. pkt.«

13.1§ 16, stk. 4, 12. pkt., der bliver 22. pkt.,
@ndres »1.-9. pkt.« til: »1.-19. pkt.«

14.1§ 16, stk. 4, 13. pkt., der bliver 23. pkt., og
1§ 16, stk. 4, 14. pkt., der bliver 24. pkt., ndres
»1.-11. pkt.« til: »1.-21. pkt.«

15.1§ 16, stk. 4, indsettes som 26. og 27. pkt..

»Veardien af ladestander og installation af lade-
stander (ladestik), der er stillet til privat radighed
af arbejdsgiveren ved den skattepligtiges bopzl
sammen med privat radighed over en elbil eller
pluginhybridbil, beskattes ikke. Hvis den skatte-
pligtige beskattes af fri elbil eller pluginhybridbil i
en sammenhangende periode, der er kortere end 6
maneder, medregnes markedsverdien af ladestan-
der og installation til den skattepligtige indkomst
ved periodens opher, hvis installationen overgér til
privat brug.«

§5

I skatteindberetningsloven, lov nr. 1536 af 19.
december 2017, som andret bl.a. ved § 5 1 lov nr.
1727 at 27. december 2018 og senest ved § 51 lov
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§ 43. En virksomhed, som efter aftale med en
skattepligtig forestar udlejning af den skattepligti-
ges fritidsbolig, skal indberette til told- og skatte-
forvaltningen om de lejeindtagter, som den skatte-
pligtige har opnaet ved udlejning af fritidsboligen
gennem virksomheden det forudgaende kalender-
ar. Indberetningen skal tillige indeholde oplysnin-
ger til identifikation af virksomheden og fritidsbo-
ligen.

Stk. 2. Virksomheder, som ikke er indberetnings-
pligtige efter stk. 1, kan efter aftale med den skat-
tepligtige foretage indberetning af de oplysninger,
som ville vaere omfattet af indberetningen efter
stk. 1. Indberetningen skal ske senest den 20. ja-
nuar eller, hvis denne dag er en lordag eller sen-
dag, senest den felgende mandag.

Stk. 3. Den, der har indgéet aftale om udlejning
af en fritidsbolig med en virksomhed efter stk. 1,
skal give virksomheden oplysninger til identifika-
tion af fritidsboligen.

Stk. 4. Skatteministeren kan fastsatte nermere
regler om indberetning efter stk. 1 og om oplys-
ninger til brug for identifikation af fritidsboligen
efter stk. 3.

nr. 1835 af 8. december 2020, foretages folgende
endring:

1. § 43 affattes saledes:

»§ 43. En virksomhed, som for en skattepligtig
formidler udlejning af den skattepligtiges bolig
omfattet af ligningslovens §§ 15 O eller 15 Q,
skal hvert ar indberette til indkomstregisteret, jf.
§§ 3 og 4 1 lov om et indkomstregister, om de
lejeindtegter, som den skattepligtige har opnaet
herved gennem virksomheden i1 det forudgdende
kalenderér.

Stk. 2. En virksomhed, som for en skatteplig-
tig formidler udlejning af et aktiv omfattet af
ligningslovens § 15 R, skal, uanset om udlejnin-
gen er erhvervsmassig, hvert ar indberette til
indkomstregisteret, jf. §§ 3 og 4 i lov om et
indkomstregister, om de lejeindtaegter, som den
skattepligtige har opndet herved gennem virksom-
heden i det forudgédende kalenderér.

Stk. 3. Indberetningen efter stk. 1 og 2 skal
indeholde oplysninger til identifikation af virk-
somheden. Indberetningen efter stk. 1 skal tilli-
ge indeholde oplysninger til identifikation af bo-
ligen. Sker identifikationen af boligen ikke ved
brug af ejendommens nummer i Bygnings- og Bo-
ligregistret (BBR-nummer), skal der tillige oplys-
es om identiteten af den skattepligtige. Indberet-
ning efter stk. 2 skal tillige indeholde oplysning til
identifikation af den skattepligtige og aktiver som
naevnt i ligningslovens § 15 R, stk. 2 og 3.

Stk. 4. Den, der har indgaet en aftale om udlej-
ning eller fremleje efter stk. 1 eller 2 med en
virksomhed, skal give virksomheden oplysninger
til identifikation af den pagaldende bolig.

Stk. 5. Virksomheder, som ikke er indberetnings-
pligtige efter stk. 1 og 2, kan foretage indberetning
af de oplysninger, som ville have varet omfattet
af indberetningen efter stk. 1 og 2, hvis virksom-
heden havde varet indberetningspligtig.

Stk. 6. Skatteministeren kan fastsatte regler om
indberetning efter stk. 1 og 2 og om oplysninger
til brug for identifikation af boliger omfattet af
stk. 3 og 4. Skatteministeren kan endvidere fast-
sette regler om indberetning af oplysninger til
brug for identifikation af aktiver omfattet af lig-
ningslovens § 15 R, stk. 2 og 3.«
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§21. -

Stk. 2. Tilbagebetalingen ydes uanset betingel-
sen 1 lov om afgift af elektricitet § 11, stk. 16,
om fradragsret i samme omfang, som virksomhe-
den har fradragsret for mervaerdiafgift for elektri-
citet og varme. Som dokumentation for tilbagebe-
talingsbelagbet skal virksomheden pd anmodning
fremlegge opgerelser af mélinger af den forbrugte
elektricitet 1 ladestandere, herunder hurtigladere,
og pé batteriskiftestationer. Der ydes tilbagebeta-
ling med virkning fra og med den 27. april 2010
til og med den 31. december 2021.

§7. -

§6

I lov nr. 1353 af 21. december 2012 om @ndring
af lov om afgift af elektricitet og forskellige andre
love og om ophavelse af lov om @ndring af lov
om afgift af affald og ristoffer (Godtgerelse af
elafgift for el forbrugt til opladning af batterier
til registrerede elbiler, lempelse vedrerende kom-
fortkeling, dagsbeviser for varebiler samt teknisk
justering af energiafgifter m.v. og ophavelse af
reglerne om fritagelse for afgift af visse typer af
affald fra egen cementproduktion), som andret
ved § 10 1 lov nr. 903 af 4. juli 2013, § 4 1 lov
nr. 1889 af 29. december 2015, § 10 i lov nr. 1558
af 13. december 2016 og § 6 1 lov nr. 687 af 8.
juni 2017, og senest ved § 7 1 lov nr. 1585 af 27.
december 2019, foretages folgende @ndring:

1.1§ 21, stk. 2, 3. pkt., @ndres »2021« til:
»2030«.

§7

I lov nr. 687 af 8. juni 2017 om @ndring
af registreringsafgiftsloven, brandstofforbrugsaf-
giftsloven, lov om afgift af elektricitet og forskel-
lige andre love (Udskydelse af indfasning af re-
gistreringsafgift pd eldrevne keretgjer m.v., mid-
lertidigt fradrag for batterikapacitet, forlengelse
af ordning med lav afgift pa el til opladning af
eldrevne koretojer og sarlig ordning for elbusser,
@ndring af beregning af brendstofforbrug for gas-
drevne biler og gasdrevne pluginhybridbiler og
nedsettelse af afgift af metanol iblandet vand),
som @ndret ved § 8 i lov nr. 1585 af 27. december
2019, foretages folgende @ndring:
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Stk. 2. ---

Stk. 3. § 1, nr. 2 og 3, har virkning fra og med
den 1. januar 2017, jf. dog stk. 6-8, § 1, nr. 5, og
§ 2, nr. 2-4, har virkning fra og med den 1. januar
2018, jf. dog stk. 4, og § 4, nr. 1-3, har virkning
fra og med den 1. januar 2022.

1.1§ 7, stk. 3, @ndres »2022« til: »2031«.
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A. Benzindrevne biler

Tabel 1

Brendstofforbrug
(Kilometer pr. liter)

Forbrugsafgift pr. 6 méneder (kr.)

Personbiler registreret
forste gang her 1 landet
for den 3. oktober 2017

og varebiler.

Personbiler registreret forste gang
her 1 landet den 3. oktober 2017 el-
ler senere.

Mindst 50,0

Under 50,0 men ikke under 44,4
Under 44,4 men ikke under 40,0
Under 40,0 men ikke under 36,4
Under 36,4 men ikke under 33,3
Under 33,3 men ikke under 28,6
Under 28,6 men ikke under 25,0
Under 25,0 men ikke under 22,2
Under 22,2 men ikke under 20,0
Under 20,0 men ikke under 18,2
Under 18,2 men ikke under 16,7
Under 16,7 men ikke under 15,4
Under 15,4 men ikke under 14,3
Under 14,3 men ikke under 13,3
Under 13,3 men ikke under 12,5
Under 12,5 men ikke under 11,8
Under 11,8 men ikke under 11,1
Under 11,1 men ikke under 10,5
Under 10,5 men ikke under 10,0
Under 10,0 men ikke under 9,1
Under 9,1 men ikke under 8,3
Under 8,3 men ikke under 7,7
Under 7,7 men ikke under 7,1
Under 7,1 men ikke under 6,7
Under 6,7 men ikke under 6,3
Under 6,3 men ikke under 5,9
Under 5,9 men ikke under 5,6
Under 5,6 men ikke under 5,3
Under 5,3 men ikke under 5,0

330
330
330
330
330
330
330
330
330
640
940
1.260
1.570
1.870
2.180
2.480
2.790
3.100
3.410
4.010
4.650
5.260
5.870
6.480
7.110
7.720
8.330
8.970
9.580

330
370
390
410
430
460
500
540
580
890
1.190
1.510
1.820
2.120
2.430
2.730
3.040
3.350
3.660
4.260
4.900
5.510
6.120
6.730
7.360
7.970
8.580
9.220
9.830
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Under 5,0 men ikke under 4,8
Under 4,8 men ikke under 4,5
Under 4,5

10.190
10.800
11.430

10.440
11.050
11.680

B. Dieseldrevne biler

Brandstofforbrug Forbrugsafgift pr. 6 maneder Udligningsafgift pr. 6 mane-
(Kilometer pr. liter) (kr.) der (kr.)

Personbiler re- Personbiler

gistreret forste registreret

gang her 1 lan- forste gang

det for den 3. her i landet

oktober 2017 | den 3. oktober
og varebiler 2017 eller se-
nere.

Mindst 56,3 - 330 130
Under 56,3 men ikke under 50,0 - 370 130
Under 50,0 men ikke under 45,0 - 390 130
Under 45,0 men ikke under 41,0 - 410 130
Under 41,0 men ikke under 37,6 - 430 130
Under 37,6 men ikke under 32,1 - 460 130
Under 32,1 men ikke under 28,1 - 500 610
Under 28,1 men ikke under 25,0 - 540 1.090
Under 25,0 men ikke under 22,5 330 580 1.180
Under 22,5 men ikke under 20,5 640 890 1.300
Under 20,5 men ikke under 18,8 940 1.190 1.400
Under 18,8 men ikke under 17,3 1.260 1.510 1.510
Under 17,3 men ikke under 16,1 1.570 1.820 1.620
Under 16,1 men ikke under 15,0 1.870 2.120 1.740
Under 15,0 men ikke under 14,1 2.180 2.430 1.870
Under 14,1 men ikke under 13,2 2.480 2.730 1.990
Under 13,2 men ikke under 12,5 2.790 3.040 2.120
Under 12,5 men ikke under 11,9 3.100 3.350 2.220
Under 11,9 men ikke under 11,3 3410 3.660 2.330
Under 11,3 men ikke under 10,2 4.010 4.260 2.580
Under 10,2 men ikke under 9,4 4.650 4.900 2.790
Under 9,4 men ikke under 8,7 5.260 5.510 3.010
Under 8,7 men ikke under 8,1 5.870 6.120 3.270
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Under 8,1 men ikke under 7,5
Under 7,5 men ikke under 7,0
Under 7,0 men ikke under 6,6
Under 6,6 men ikke under 6,2
Under 6,2 men ikke under 5,9
Under 5,9 men ikke under 5,6
Under 5,6 men ikke under 5,4
Under 5,4 men ikke under 5,1
Under 5,1

6.480
7.110
7.720
8.330
8.970
9.580
10.190
10.800
11.430

6.730
7.360
7.970
8.580
9.220
9.830
10.440
11.050
11.680

3.460
3.680
3.950
4.160
4.380
4.640
4.870
5.170
5.410
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Tabel 2
A. Alle biler og udligningsafgift for dieseldrevne biler
CO,-baseret afgift
(Gram CO, udledt pr. kilometer) Afgift pr. 6 méneder (kr.) | Udligningsafgift for dieseldrevne
biler pr. 6 maneder (kr.)
Hojst 58 330 160
Over 58 men ikke over 65 370 160
Over 65 men ikke over 73 390 160
Over 73 men ikke over 80 410 160
Over 80 men ikke over 87 430 160
Over 87 men ikke over 102 460 160
Over 102 men ikke over 116 500 740
Over 116 men ikke over 131 540 1.320
Over 131 men ikke over 145 580 1.420
Over 145 men ikke over 160 890 1.570
Over 160 men ikke over 174 1.190 1.690
Over 174 men ikke over 189 1.510 1.820
Over 189 men ikke over 203 1.820 1.960
Over 203 men ikke over 218 2.120 2.100
Over 218 men ikke over 232 2.430 2.260
Over 232 men ikke over 246 2.730 2.400
Over 246 men ikke over 262 3.040 2.560
Over 262 men ikke over 277 3.350 2.680
Over 277 men ikke over 290 3.660 2.810
Over 290 men ikke over 319 4.260 3.110
Over 319 men ikke over 350 4.900 3.370
Over 350 men ikke over 377 5.510 3.630
Over 377 men ikke over 409 6.120 3.950
Over 409 men ikke over 433 6.730 4.180
Over 433 men ikke over 461 7.360 4.440
Over 461 men ikke over 492 7.970 4.770
Over 492 men ikke over 519 8.580 5.020
Over 519 men ikke over 548 9.220 5.290
Over 548 men ikke over 581 9.830 5.600
Over 581 men ikke over 605 10.440 5.880
Over 605 men ikke over 645 11.050 6.240




109

Over 645 11.680 6.530
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Tabel 3

A. Personmotorliﬂret;ajer bortset fra busse;r (rute- og turistiler m.m.) Vaegtaf— Udligningsafeift

og hyrevogne. Pgh&ngs- og settevogne til personbefordrmg. gift Kr

Afgift pr. keretoj pr. 6 maneder, hvor andet ikke fremgér. kr. '

I. Egenvagt indtil 600 kg

Motorcykler, pr. 12 méneder 730 550

Andre personmotorkeretgjer, pr. 6 mineder 1.060 800

II. Egenvaegt 601-800 kg 1.290 980

III. Egenveegt 801-1.100 kg 1.760 1.300

IV. Egenvaegt 1.101-1.300 kg 2.340 1.650

V. Egenvaegt 1.301-1.500 kg

Pr. 6 maneder 3.050

Pr. 3 maneder 1.550 1.060

VI. Egenvaegt 1.501-2.000 kg

Pr. 6 méneder 4.200

Pr. 3 maneder 2.110 1.410

VII. Egenvaegt over 2.000 kg

Afgift pr. 100 kg egenveegt pr. 3 méneder 120 80

?ﬁi:&s& tilgt?;l’eztig lljgnr; r6r;ed hgjst to aksler. Vz;igfttaf U dligni{r;gsa faift

Afgift pr. keretoj pr. 12 méneder. kr. '

I. Egenvagt indtil 1.300 kg 450 1.130

II. Egenvaegt 1.301-1.500 kg 585 1.160

III. Egenveegt 1.501-2.000 kg 810 1.230

IV. Egenveagt 2.001-3.000 kg 900 1.230

V. Egenvaegt 3.001-4.000 kg 1.440 1.230

VI. Egenveegt 4.001-5.000 kg 1.920 1.230

VII. Egenvaegt 5.001-6.000 kg 2.400 1.230

VIII. Egenvegt 6.001-7.000 kg 3.120 1.230

IX. Egenvaegt 7.001-8.000 kg 3.640 1.230

X. Egenveegt 8.001-9.000 kg 4.160 1.230

XI. Egenvagt over 9.000 kg

Afgift pr. 100 kg egenveegt. 50 14

C. Busser, turistbiler og lign. med mere end to aksler. Vae{ig;ff- Udligningsafgift
gkr. kr.

Afgift pr. 100 kg egenvegt pr. 12 maneder 36 10
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D. Personbiler med tilladelse til erhvervsmaessig persontransport.

(Ambulancer, se § 15, stk. 1, nr. 5) Udligni(r;gsafgift
Afgift pr. keretaj pr. 12 maneder. '

I. Egenvagt indtil 800 kg 2.500
II. Egenveegt 801-1.100 kg 3.100
III. Egenveegt 1.101-1.300 kg 3.670
IV. Egenveegt 1.301-1.500 kg 4.020
V. Egenvaegt 1.501-2.000 kg 4.440
VI. Egenvagt over 2.000 kg 5.320
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Tabel 4

Vegtafgift Udlig- Tilleeg for privat anvendelse
nings-
afgift
Afgiften er angivet pr. kere- | Motor- | Pdhangs- [ Motor | Motorkeretajer | Motorkeretejer
tej pr. 12 méneder. koreta] | keretoj kr. | keoreto] [registreret fors- | registreret forste
kr. kr. te gang til og gang den 25.
med den 24. | april 2007 eller
april 2007 senere
kr. kr.
I.  Motorcykler med vareside- 330 - 130

vogn

Il.  Vare- og lastbiler m.v., der ikke er afgiftspligtige efter lov om afgift af vejbenyttelse, og visse
pdaheengskoretajer.

A.  Motor- og pahcengskoretajer m.v. indtil 4.000 kg tilladt totalveegt.
Totalvaegt indtil 500 kg 1.060 - 600 1.120 6.250
Totalvaegt 501-1.000 kg 1.360 150 860 1.120 6.250
Totalvaegt 1.001-2.000 kg 2.250 290 1.170 1.120 6.250
Totalvaegt 2.001-2.500 kg 3.890 360 1.460 6.250 6.250
Totalvaegt 2.501-3.000 kg 4.660 460 1.660 6.250 6.250
Totalvaegt 3.001-4.000 kg 4.660 560 1.880 6.250 18.560
Afgiften er angivet pr. keretej pr. Vegtafgift Udligningsafgift
12 méneder. Motorkere- | Pahangskere- | Motorkere- Pahangs

toj toj toj koretoj
kr. kr. kr. kr.

B. Motor- og pahcengskoretajer m.v. over 4.000 kg tilladt totalveegt.
a) Med hajst 2 aksler.
Totalvaegt 4.001-5.000 kg 2.052 552 1.150 200
Totalvaegt 5.001-6.000 kg 2.052 672 1.150 250
Totalvaegt 6.001-7.000 kg 2.052 825 1.150 300
Totalvaegt 7.001-8.000 kg 2.052 988 1.150 400
Totalvaegt 8.001-9.000 kg 2.052 1.161 1.150 450
Totalvaegt 9.001-10.000 kg 2.052 1.344 1.150 550
Totalvaegt 10.001-11.000 kg 2.279 1.537 1.150 650
Totalvaegt 11.001-12.000 kg 2.610 1.740 1.150 750
Totalvaegt 12.001-13.000 kg 3.087 1.953 1.150 850
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Totalveegt 13.001-14.000 kg
Totalvegt 14.001-15.000 kg

Totalvaegt over 15.000 kg
Afgift pr. 200 kg totalvaegt.

b) Med mere end 2 aksler.

Totalvaegt indtil 18.000 kg
Afgift pr. 200 kg totalvegt

Totalvaegt 18.001-19.000 kg
Totalvaegt 19.001-20.000 kg

Totalveegt over 20.000 kg
Afgift pr. 200 kg totalvaegt.

3.604
4.161

60

32
3.069
3.332

36

2.176
2.628

40

20
1.953
2.156

24

1.150
1.150

16

11
1.150
1.150

13

1.000
1.100

16

12
1.100
1.200

13




